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Manazerskeé shrnuti

PFeshraniéni vefejna doprava mezi Ceskem a jeho sousednimi staty je kli€ovym prvkem regionalni spoluprace,
mobility pracovni sily a rozvoje cestovniho ruchu. Efektivni dopravni propojeni umoziuje nejen ekonomickou
integraci a kulturni vymeénu, ale také pfispiva k udrzitelnému rozvoji a snizovani zavislosti na individualni
automobilové dopraveé. Presto vSak preshranicni vefejna doprava narazi na radu prekazek, které omezuiji jeji
efektivitu a rozvoj. Tento dokument poskytuje prehled soucasného stavu preshranic¢ni spoluprace v oblasti
verejné dopravy a identifikuje hlavni bariéry, které brani jejimu plnému rozvoji.

Z hlediska souc¢asného stavu lze konstatovat, Ze nejlépe rozvinuta dopravni propojeni jsou na éesko-slovenské
hranici, kde existuje historicka kontinuita a dlouhodobé fungujici Zeleznic¢ni i autobusové spoje. Naopak nejvétsi
rozdily v dostupnosti pfeshranicni vefejné dopravy se nachazeji na c¢esko-polské hranici, kde jsou nékteré
Useky velmi dobfe propojené, zatimco jiné trpi naprostym nedostatkem spojd. Na ¢esko-saské hranici existuje
Siroka nabidka Zelezni¢nich a autobusovych spojli, které reflektuji poptavku po dojizdce i cestovnim ruchu.
Problémem je vSak jejich roztristénost a ne vzdy optimalni provazanost jizdnich Fadd. V oblasti cesko-rakouské
hranice je situace nevyrovnana —zatimco spoje mezi velkymi mésty, jako jsou Brno a Videf nebo Ceské Bud&jovice
a Linz, funguiji relativné dobre, v mensich prihrani¢nich oblastech zcela chybi autobusova propojeni. Pfes hranicni
Zelezni¢ni spojeni jsou zde Casto neintegrovana do krajskych dopravnich systémd, coZz komplikuje jejich
vyuzitelnost. V pripadé Cesko-bavorské hranice je nabidka verejné dopravy zna¢né omezena, a to i pres intenzivni
pracovni migraci smérem do Némecka.

Analyza identifikovala nékolik klicovych prekazek, které brani efektivhimu fungovani preshranicni verejné
dopravy. Prvni skupinu tvori legislativni a regulacni bariéry, mezi néZ patfi napriklad odliSné pozadavky na
homologaci vozidel, rlizné narodni predpisy pro provoz na Zeleznici ¢i komplikovana pravidla pro licencovani
dopravcul. Zasadni problém predstavuje i rozdilna sazba DPH v jednotlivych statech, coz znesnadnuje nastaveni
jednotnych tarifnich systém( a ¢asto vede k administrativné slozitému Uctovani mezinarodnich jizdnich dokladu.

Druhou vyznamnou prekazkou jsou problémy s organizaci a koordinaci. Verejna doprava je v jednotlivych zemich
organizovana odlisné — zatimco v Cesku je regionalni doprava v kompetenci kraj, v Rakousku je silné
centralizovana a v Polsku se na financovani a organizaci verejné dopravy podileji pfimo obce. To ¢asto vede k
obtizim pfi vyjednavani o preshranicnich spojich a ke komplikacim pfi sladéni jizdnich Fad{ na obou stranach
hranice. Dale se objevuji problémy se sdilenim informaci ouzavirkach ¢i zménach tras, coz negativné ovliviiuje
provoz a planovani dopravy.

Dalsi skupinou bariér jsou technické a infrastrukturni problémy. V nékterych oblastech chybi odpovidajici
infrastruktura pro efektivni vefejnou dopravu, napfiklad Zelezni¢ni spojeni mezi regiony, kde byla trat v minulosti
zrusena. Velkym problémem je i nekompatibilita odbavovacich systém(, kdy nékteré druhy jizdenek nelze v
zahranic¢i uznat nebo nejsou spravné evidovany v informacnich systémech. To se tyka zejména integrovanych
dopravnich systém, kde cestujici o¢ekavaji moznost jednoduchého prestupu mezi riznymi dopravci.

Financni otazky predstavuji dalsi zasadni vyzvu. Preshranicni vefejna doprava je financovana prevaznéz rozpoctu
krajd, avSak tyto prostfedky nejsou v ramci rozpoctového urceni dani uréeny pfimo napreshranic¢ni spoje.
Financovani je tak ¢asto zavislé na evropskych projektech typu INTERREG, které




vSak nepokryvaji provoz, ale spiSe infrastrukturni investice. DalSi moZnosti je spoluprace s partnery na
druhé strané hranice, nicméné to vyzaduje dlouhodobou koordinaci a vili ke spolupraci.

UZivatelské a kulturni bariéry, jako jsou jazykové rozdily, odliSné cenové urovné jizdného Ci
neinformovanost cestujicich o moZnostech pfeshraniéni dopravy, rovnéz ovliviiuji vyuZitelnost spoju.
Ceséti cestujici ¢asto vnimaji jizdenky v Némecku a Rakousku jako pfili§ drahé, coz vede k nizsimu
vyuzivani téchto spoji. Naopak némecti a rakousti cestujici nékdy nejsou dostatecné informovani o
vyhodach Ceskych tarifnich systémd.

Z environmentalniho hlediska predstavuje klicovou vyzvu snaha o ekologizaci preshranicni verejné
dopravy. Zatimco v Zeleznicni dopravé jsou zavadény moderni elektrické jednotky, jejich nasazeni na
preshraniCnich trasach je ztizeno nutnosti narodnich homologaci. U autobusové dopravy je problémem
absence koordinovaného prechodu na elektromobilitu mezi jednotlivymi staty, coz komplikuje provoz
nizkoemisnich a bezemisnich vozidel v pfihrani¢nich regionech.

Pro zlepSeni situace v preshranicni verejné dopravé je klicové posileni politické podpory a
institucionalni spoluprace. Je nutné posilit spolupraci mezi Ceskymi kraji a jejich partnery v sousednich
zemich a zjednodusit legislativni procesy pro schvalovani novych spojl. V oblasti financovani je potreba
zajistit stabilni zdroje nejen na infrastrukturu, ale i na samotny provoz preshrani¢ni dopravy. Integrace
tarifnich systéma a zavedeni mezinarodnich jizdenek by mohlo pfispét ke zvySeni atraktivity t€chto spoj
pro cestujici.

Celkové lze konstatovat, ze preshrani¢ni verejna doprava Celi mnoha vyzvam, avSak zadna z nich neni ne
prekonatelna. KliCem k uspéchu je efektivni spoluprace mezi regionalnimi i narodnimi aktéry, lepsi
financovani a zjednoduseni administrativnich a technickych bariér. Vzhledem k rostouci poptavce
pocestovani do sousednich zemi lze oCekavat, ze se vyznam preshranicni verejné dopravy bude nadale
zvySovat, coz vytvari prostor pro jeji dalsi rozvoj a zkvalitnéni.




1. Uvod

Vysoce kvalitni preshrani¢ni dopravni systémy nabizeji fadu vyhod, které pfispivaji k ekonomické
integraci, podpore mezinarodniho cestovniho ruchu, regionalni spolupraci a udrzitelnému rozvoji v
prihranici. Poptavka po preshrani¢ni vefejné doprave, motivovana ekonomickou spolupraci s subjekt( v
pohrani¢nich oblastech, dojizdkou za praci, ¢i touhou po poznavani novych regionl, s rostouci
ekonomickou vyspélosti statl roste. ZvySeni ¢etnosti a kvality spojti pFinasi pfitom nejen ekonomické
benefity, ale zaroven podporuje kulturni vyménu, regionalni spolupraci a socialni integraci. Efektivni
preshrani¢ni verejna doprava snizuje zavislost na individualni automobilové doprave, ¢imz omezuje
dopravni kongesce a emise sklenikovych plynt. Implementace udrzitelnych reseni, jako jsou elektrické
autobusy nebo moderni Zelezni¢ni systémy, zlepSuje environmentalni udrZitelnost regionl a zaroven
poskytuje spolehlivou dopravu pro obyvatele i navstévniky.

Poskytovani preshraniéni vefejné dopravy ale naraZzi na cetné prekazky, které zahrnuji
administrativni, infrastrukturni, ekonomické a sociokulturni faktory. Administrativni bariéry, jako je
byrokraticka setrvacnost a absence koordinace mezi staty, komplikuji integraci dopravnich sluzeb a ¢asto
vedou k roztfisténym systémim, jez nespliuji potieby cestujicich. Infrastrukturni problémy zahrnuiji
nedostatek harmonizace Zeleznicnich siti, pravnich ramcl a spoluprace mezi mistnimi samospravami,
coz omezuje efektivitu dopravy a snizuje jeji atraktivitu. Ekonomické rozdily mezi prihrani¢nimi regiony,
nedostatecné financovani a nizka poptavka po verejné dopravé dale podkopavaji zZivotaschopnost
preshranicnich dopravnich projektd. K tomu se pridavaji sociokulturni bariéry, jako jsou jazykové rozdily a
odliSnosti v kulturnich normach, které ztéZuji spolupraci a budovani diveéry mezi zicastnénymi stranami.
Redeni téchto vyzev vyzaduje koordinovany pFistup zahrnujici zvy$ené investice, zlepseni infrastruktury a
podporu sociokulturniho porozumeéni, pricemz budouci vyzkum by mél byt zaméren na strategie ke
zmirnéni téchto prekazek a zajisténi efektivni a dostupné verejné dopravy v preshraniCnich regionech.

Tato studie ma za cil zhodnotit souasny stav preshranicni spoluprace v oblasti dopravy na cesko-
saské, cesko-bavorskeé, cesko-rakouskeé, cesko-slovenské a c¢esko-polské hranici a dale vyznam
riznych druhl prekazek spoluprace v téze oblasti. Je pfitom nutné zdUraznit, Ze kazda z téchto hranic ma
sva specifika. Z pohledu poptavky po preshrani¢ni dopraveé je z Ceské strany zajem zejména o spoje do
Spolkové republiky Némecko a do Rakouska, nebot pravé tam sméruje vétsina dojizdky za praci (viz tab.
1 a obr. 1). Naopak Cesko se stava cilem pracovni migrace ze Slovenska a Polska, ackoli v posledni dobé
zajem z polské strany klesa v diisledku snizujicich se rozdiléi mezi vy$i platd v Polsku a Cesku. Vzhledem
ke komplikovanému pribéhu hranice pak v nékterych castech pohranic¢i dochazi k dojizdce skrze
tzemi sousedniho statu; nejintenzivnéjsi je tato dojizdka ze Sluknovského vybézku do Liberecké
aglomerace. Poptavka po cestovnim ruchem motivované preshranicni vefejné dopravé pak smeruje
do horskych oblasti, region( s piskovcovymi skalnimi mésty, historickych pamatek a center mést, i
vinarskych oblasti. At uZ je motivace k cestovani pfies hranici jakakoli, obvykle naraZi na pomérné
skromnou nabidku spoji vefejné dopravy. Pokud se tento stav ma v budoucnu zmeénit, je tfeba
prekonat vySe zminéné, resp. dale analyzované prekazky a zmirnit velmi silné se projevuijici hrani¢ni efekt
(také ,border efekt®), ktery znevyhodnuje a poskozuje prihranicni regiony v ekonomické a socialni
oblasti. Doufejme, Ze tato studie identifikaci konkrétnich bariér v preshranicni spolupraci pozitivnim
zplUsobem prispéje ke zlepseni aktualni situace.



Tab. 1 Pocet zaméstnanych v krajich Ceska podle mista pracovisté. Zdroj: Cesky statisticky Gfad, S&itani
lidu, domu a byta 2021.
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Tab. 1 Pocdet zamé&stnanych v krajich Ceska podle mista pracovisté. Zdroj: Cesky statisticky rad, S¢itani lidu,
dom( a byt(i 2021.
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Obr. 1 Podil zaméstnanych osob v krajich Ceska, pracujicich v zahranici. Zdroj: Cesky statisticky Grad, S&
lidu, domu a byt 2021.
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2. Ramec a metodika vyzkumu

Tato analyza je zpracovana jako jeden z dil&ich vystup(l projektu Asociace euroregioni CR s nazvem
»,Nastaveni systému identifikace administrativnich a pravnich prekazek v rozvoji“. Cilem projektu je
nastaveni trvalého systému identifikace prekazek (predevsim administrativniho a pravniho charakteru)
rozvoje preshraniéni spoluprace na jednotlivych hranicich Ceské republiky, cilem této analyzy pak je
zmapovani stavu a prekazek spoluprace v oblasti preshrani¢ni verejné dopravy.

Pro mapovani soucasného stavu preshranicni spoluprace v oblasti verejné dopravy byla primarné vyuzita
reSerSe internetovych zdroji k tomuto tématu: stranky krajskych integrovanych dopravnich systémd,
zahranicnich poskytovatelll verejné dopravy (na saské, bavorské, rakouské, slovenské a polské strané),
komercnich sluzeb v oblasti verejné dopravy (Regiojet, Flixbus apod.), aplikaci s jizdnimi fady aj. K
vybranym zajimavym pripaddm bylo nasledné potreba zjistit podrobnosti k historii poskytovani verejné
dopravy na téchto tratich, pricemz zdroji byla odborna literatura, webové zdroje, odborné pripadové
studie - napf. Iniciativa verejné dopravy v Trojzemi DE-CZ-PL od autorského kolektivu Filter, Bohm a
Koschenz (2022) nebo publikace Evropské komise Study on providing public transport in cross-border
regions (Directorate-General for Regional and Urban Policy et al., 2022) a mnohdy i polostrukturovane
rozhovory se zastupci subjektl v preshranicni verejné doprave (viz nize).

Pro mapovani prekazek spoluprace v oblasti preshrani¢ni vefejné dopravy pak byly primarnim zdrojem
dat polostrukturované rozhovory, které byly realizovany se zastupci krajskych odborl dopravy a
provozovatell ¢i koordinatord preshrani¢ni dopravy. U kaZzdého rozhovoru byla pfedem dana struktura
témat a podtémat, na které respondent odpovidal, pficemz v nékterych pfipadech mohlo byt poradi
kladenych otazek mirné odlisSné. Nékteré rozhovory byly nahravany, jiné, pokud respondent s nahravanim
nesouhlasil, byly zaznamenany jen v podobé poznamek tazatele. Rozhovorl probéhlo celkem 15.
Struktura témat pro rozhovory:

1. Legislativa a regulace

- Jake legislativni prekazky vnimate jako nejvétsi pro efektivni provozovani preshranicni verejné dopravy?

- Existuji specifické rozdily v pravnich predpisech, které komplikuji spolupraci mezi dopravnimi systémy
sousednich zemi?

- Jak se resi problémy s regulaci (napf. licencovani, povoleni) pro dopravni operatory pfi preshranicnich
prepravach?

2. Koordinace a spoluprace

- Jak hodnotite Uroven koordinace mezi dopravnimi spoleCnostmi nebo agenturami v sousednich
statech?

- Jaké problémy se objevuji pfi planovani jizdnich Fadd, aby bylo mozné zajistit plynuly preshraniéni
provoz?

- Existuji néjaké prekazky v zavadéni integrovanych tarifnich systémda, které komplikuji bezproblémové
cestovani pres hranice?

3. Technické a infrastrukturni prekazky



- Jaké technické problémy (napf. rozdilné normy pro Zelezni¢ni traté, napajeci systémy nebo technologie
jizdenkovych systém) brani lepsi preshranic¢ni dopraveé?

- Jaka jsou hlavni infrastrukturni omezeni (napf. chybéjici traté, zastavky) pro rozvoj efektivni verejné
dopravy pres hranice?

- Setkavate se s problémy tykajicimi se nekompatibilnich dopravnich prostifedkli mezi sousednimi
zemémi?

4. Financovani a udrzitelnost

- Jaké hlavni finan¢ni prekazky brani rozvoji preshrani¢ni verejné dopravy? Jak se financuje provoz mezi
staty?

- Jaka je role mezinarodnich, narodnich ¢i evropskych fond( pfi podpore preshranicnich dopravnich
projekt(? Jsou tyto zdroje dostatecné vyuzivany?

- Jakym zplisobem se fesi otazka finan¢ni udrzitelnosti preshrani¢nich spoj?
5. UZivatelské a kulturni bariéry

- Jaké hlavni uzivatelské prekazky brani vétSimu vyuzivani preshrani¢ni verejné dopravy? (napfr. neznalost
spojl, jazykové bariéry)

- Jak vnimate kulturni rozdily v pFistupu k verejné dopravé mezi staty? Maji dopad na Uspéch preshranicni
spoluprace?

- Jak se reSi otazky informovani cestujicich, ktefi prechazeji mezi dopravnimi systémy rdznych zemi
(jazykova vybavenost, informovanost o tarifnich podminkach)?

6. Environmentalni a politické aspekty

- Jaké environmentalni faktory (napf. rlzné pozadavky na ekologické normy) ovliviiuji preshraniéni
verejnou dopravu?

- Jaky je postoj jednotlivych statll nebo regionalnich vlad k rozvoji preshrani¢ni dopravy? Podporuji
aktivné takové iniciativy?

7. Pfiklady dobré praxe a navrhy na zlepseni

- Mlzete uvést priklad Uspésné preshranicni spoluprace v oblasti hromadné dopravy? Co pfispélo k
tomuto Uspéchu?

- Jaka doporuceni byste navrhli ke zlepSeni spoluprace a provozu v oblasti pfeshrani¢ni verejné dopravy v
budoucnu?

Poslednim druhem vyuZitych dat byly vysledky predchoziho vyzkumu ¢lend resitelského tymu. Vzhledem
k tomu, Ze resitelé dlouhodobé odborné plsobi v oboru border studies, tak maji pfistup k radé vysledkd
védeckych projektl, které se nékterymi dil¢imi otazkami zabyvaly. Z tohoto pohledu byly vyuZity napf. i
rozhovory s nékterymi aktéry na celostatni Urovni (SZDC) &i v zahraniéi (Sasko, Bavorsko, Polsko). VyuZity
byly napt. i vysledky evropskych projektl B-solutions a B-SHAPES a projektu GACR ,Vliv povale¢nych
presunl obyvatelstva na Cesko-polskou preshranic¢ni spolupraci®.
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3. Soucasny stav preshranicni spoluprace v oblasti vefejné dopravy

V této Casti zpravy bude popsan soucasny stav preshranicnich kooperacnich vazeb v oblasti dopravy.
Prehled je zpracovan podle jednotlivych Usekl hranic a je rozdélen na Zelezni¢ni a silni¢ni dopravu. U
ZelezniCni dopravy je dale popsan potencial pro rozsifeni soucasné preshranicni spoluprace v podobé
nevyuzivanych nebo zaniklych trati, u autobusové dopravy toto FeSeno neni, nebot potencial vytvari
samotna poptavka a infrastruktura je dostupna prakticky vSude. Na zaveér je u kazdé kapitoly uvedeno, kdo
je v oboru verejné dopravy na druhé strané hranice potencialni koopera¢nim partnerem. Popsany stav
odpovida prosinci 2024, u nékterych spojl, které jsou provozovany jen v hlavni letni sezéné, pak nebylo
mozné dohledat jizdni Fady.

3.1 Cesko-saska hranice

Ackoli je cesko-saska hranice z velké casti tvorena orografickou bariérou Krusnych hor, pripadné
Décinské vrchoviny, pFeshranicni dopravni infrastruktura je zde relativné hojna, ackoli ne vSude
existuji preshraniéni spoje verejné dopravy. Z Ceska do Saska existuje dojizdka za praci, i kdyZ neni tak
intenzivni, jako v pfipadé Bavorska. Vétsina preshrani¢nich spojd vSak reflektuje poptavku v oblasti
cestovniho ruchu.

Skrze Cesko-saskou hranici je v souCasnosti provozovano Sest Zeleznic¢nich trati, pficemz pocet prechodd
hranice je jesté vyssi, nebot hned prvni trat z Chebu do saského Zwickau hranici prekracuje hned pétkrat.
Ackoli trat neni soucCasti Integrované dopravy Karlovarského kraje (IDOK), s péti spoji denné jde o
primeérné vytéZovanou mistni trat, kde vlaky stavi ve vSech zastavkach. Druhou preshranicni Zelezni¢ni trati
je Usek Kraslice — Klingenthal, ktery je soucasti hned nékolika linek regionalni dopravy: jednak jde o spojeni
Kraslice — Zwickau, dale Kraslice — Mehltheuer a Sokolov — Zwickau. S patnacti spoji ve vSedni den ve
zhruba hodinovém taktu jde o excelentné obsluhovanou trat, nicméné opét neni integrovana do IDOK. Treti
trati vychazejici z Karlovarského kraje je spojeni mezi Potlcky a saskym Johanngeorgenstadtem. V
soucasnosti zde hranici prekracuje pétkrat denné spoj, ktery propojuje pravé tyto dvé pohrani¢ni stanice.
Sasky turista, ktery by mifil napf. do Karlovych Var(, vSak musi dvakrat presedat. Trat také neni soucasti
IDOK.

Dalsi Zelezniéni trat jiz vychazi z Uzemi Usteckého kraje a spojuje Vejprty s blizkym Barensteinem a
Cranzahlem. Jde o sezonni turistickou linku T7 (resp. linka 137), oznaCovanou jako Vejprtska horska draha.
Linka je integrovana do Dopravy Usteckého kraje (DUK) a je provozovana jen v letni turistické sezéné, jinak
konCi ve Vejprtech. Trat z Décina do Drazdan patfi mezi paterni trasy Zelezni¢ni dopravy ve stfedni Evropé,
jezdi tudy rada mezinarodnich spojli vyssich tFid, které vSak pro mistni dopravu vyuzitelné nejsou. Trat je ale
soucasti preshranic¢ni linky Décin — Rumburk, oznacované jako Draha narodniho parku, ktera nejprve u
Dolniho Zlebu opousti tzemi Ceska a pres Bad Schandau a Sebnitz se do n&j opét vraci u Dolni Poustevny,
aby pres MikulaSovice a Sluknov dosahla Rumburku. Z D&&ina do Rumburku vede pres geské tzemi i trat
U8, se kterou se U28 dopliiuje, kdy obé trati tvofi prstenec kolem narodnich parkd Ceské a Saské
Svycarsko. Provoz na trati U28 je ve dvouhodinovém taktu a je integrovan do DUK. Posledni &esko-saskou
preshranicni zeleznicni trati je Seifhennersdorf — Varnsdorf — Liberec, ktery je mezi Hradkem nad Nisou a
Libercem soucasti Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje (IDOL), v Useku Varnsdorf, pivovar
Kocour — Varnsdorf také soucasti DUK. Jde o trat slouZici k pracovni dojizdce ze saskych obci do Zitavy a z
Varnsdorfu do Liberce. Spojl ve vSedni den jede celkem 16, coz je velmi slusné, nékteré vsak konci jiz ve
Varnsdorfu. Cesko-saskou hranici je&t&
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prekraCuje zeleznice Liberec — Drazdany v oblasti Fukovského vybéZzku, avSak jedna se o peazni provoz
bez zastavky na ¢eské strané.

Cesko-saskou hranici dale prekraduji zaniklé Zelezniéni trat, které v soucdasnosti nejsou vyuzivany k
preshraniéni verejné dopravé a predstavuji tak doposud nevyuZity potencial. V oblasti Sluknovského
vybé&zku jde o trat Rumburk — Jifikov — Ebersbach, ktera byla v minulosti provozovana v ramci DUK, avak
v soucCasnosti je nahrazena autobusovou linkou 401. ZruSeného Zelezni¢niho spojeni je pomérné Skoda,
nebot by propojovala Sluknovsky vybézek s Zeleznici Liberec — DraZzdany. Mezi zaniklé Zeleznice pak lze
fadit usek Moldava — Holzhau (v ramci trati Most — Freiberg), kde preshraniCni Usek byl v minulosti
snesen z politickych ddvodl a dnes je vyuzivan pro cykloturistiku a bézecké lyZovani. V soucasnosti
probihaji jednani o mozZnostech znovupropojeni ¢eského a saského Useku Zeleznice kvdli relativné vysoké
atraktivité okoli pro cestovni ruch. Mezi zaniklé preshrani¢ni Useky také patfi Svidnicka udolni draha,
ktera prekracovala hranice pobliz Hory Sv. Katefiny, jednalo se vSak o Usek, spojujici spiSe obce na saské
strané, jedinou zastavkou na nasem uUzemi byl Brandov, ktery dnes ma asi 280 obyvatel. Obnoveni
provozu se nechysta i proto, Ze Zeleznice nema pokracovani na Ceské strané. Dalsi zanikly Usek Zeleznice
je mezi Kfimovem a saskym Reitzenhainem, kdy se jednalo o odbocCku z Vejprtské drahy, i v tomto
pripadé je obnoveni provozu velmi nepravdépodobné. Posledni zaniklou zeleznici je trat mezi Hranicemi v
Cechach a saskym Adorfem, ktera by mohla Assky vyb&Zek lépe propojit s Uzemim Saska. Adorf je na
hlavni trati Zwickau — Cheb a vzdalenost je pomérné prizniva, v soucasnosti vSak o Zadnych jednanich o
obnoveni provozu nevime.

Cesko-saska hranice je velmi zajimava i z pohledu preshrani¢nich autobusovych linek. Z Gzemi
Karlovarského kraje existuje jedind linka na saskou stranu v okoli Boziho Daru, ktery patfi mezi
nejnavstévovanéjsSi oblasti Krusnych hor. Linka 585 spojuje Jirkov a Chomutov s Bozim Darem a saskym
Kurortem Oberwiesenthal. Spoj jede v sobotu a nedéli dvakrat denné a je sou¢asti DUK, nikoli véak IDOK.
V obci Potlcky pak lze pohodIné pésky prejit na autobusovou zastavku v saském Johanngeorgenstadtu,
ktera je vzdalena asi 200 m. Autobusy zde vSak hranici neprekracuiji.

Z Uzemi Usteckého kraje jezdi do Saska podstatné vice linek, pricemz podél hlavnich tah( Usti nad Labem
— Drazdany a Chomutov — Chemnitz i komercéni spoje. Komercni linky vSak spojuji pouze vétsi mésta,
vyjimkou muZe byt spoj FlixBus spojujici (v ramci trasy Praha — Hamburk) Chomutov s Marienbergem. V
ramci DUK v8ak existuje pomérné velké mnoZstvi mistnich linek, vyuZitelnych pro pohyb v p¥ihraniéi.
Linka 590 propojuje Kadarn a Annaberg-Buchholz pres Vejprty, maximalniho poctu deviti spojd dosahuje v
Utery, stfedu a Ctvrtek. Linka 588 propojuje Chomutov a Marienberg, celkem pét spoju jezdi pouze ve
vSedni dny. Linka 521 propojuje Litvinov a saské Olbernhau, z celkovych 11 spojd ale do Saska zajizdi
pouze 6, ostatni konCi v zastavce Brandov. Hranici prekracuje, byt jen o nékolik desitek metrd, i linka 452
z Vernefic v Ceském stfedohofi do saského Bahratalu. Na zastavce je mozné prestoupit na saské
autobusy, spoje jezdi zhruba v hodinovém taktu. DalSi integrovanou autobusovou linkou je 435 Hiensko —
Schmilka, jezdici mezi 9 a 19 hodinou v hodinovém taktu. Viibec nejzajimavéjsi preshranicni linkou je
vSak 401, spojujici sasky Ebersbach pres Jifikov, Rumburk, Varnsdorf se saskym Grofdschénau, jezdici v
hodinovém taktu od pomérné brzkého rana do pozdniho vecCera. Tato linka v minulosti z Rumburku do
Varnsdorfu jezdila pres sasky Seifhennersdorf, aktualné je nejspis vedena objizdkou. Linka 398 z Teplic
do Altenbergu neni v preshraniénim tseku integrovana do DUK, jezdi v dvouhodinovém taktu. Celkové lze
fici, 7e izemi Usteckého kraje je autobusovymi spoji dob¥e propojeno se saskym tizemim, a to i
vzhledem k relativni vylidnénosti nékterych ¢asti Krusnych hor.

Uzemi Libereckého kraje neni se Saskem nap¥imo spojeno adnymi spoji, pouze skrze Gzemi Polska. K

provozu na saské strané je pak tfeba poznamenat, ze je fizeno skrze regionalni svazy, nikoli na Urovni
spolkové zemé. Partnery pro krajské koordinatory integrovaného dopravniho systému (IDS) pak jsou
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od zapadu k vychodu Verkehrsverbund Vogtland (ZVV), Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS),
Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) a Zweckverband Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien
(ZVON).

3.2 Cesko-bavorska hranice

Provoz vefejné dopravy pres cesko-bavorskou hranici je mnohem skromnéjsi, nez v pfipadé Saska —
i pres rozsifené pendlerstvi. Nejseverngjsi preshranicni Zeleznicni trati je spojeni mezi bavorskymi mésty
Marktredwitz a Hof, vedené pres AS a Cheb. PreshraniCni provoz neni integrovan do IDS na Ceské ani
bavorské strané, nicméné spoje jezdi v dvouhodinovém taktu od rana do vecera. Vlaky zastavuji v kazdé
zastavce a zpristupnuji tak pomérné zajimavou cast Cesko-bavorského pohranici. DalSi Zelezni¢ni trat,
vedouci pres Ceskou Kubici a Furth im Wald, je soucasti paterni trasy mezi Prahou a Mnichovem, je tedy
obsluhovana i fadou vlakd EC, které spojuji velka mésta na obou stranach hranice. Pozitivni vSak je, Ze
fada spoji EC zastavuje i v Domazlicich a Furth im Wald, nebot tim zpfistupiiuje atraktivni oblasti
Ceského lesa a V8erubské vrchoviny turistdm. Mezi Domazlicemi a Furth im Wald existuje dokonce linka
P34, zahrnuta do Integrované dopravy Plzefiského kraje (IDPK). Jedna se vSak pouze o dva vikendové
spoje. Naprosto originalni feSeni preshranicni dopravy pak predstavuje nadrazi Bayerisch Eisenstein —
Zeleznd Ruda, Alzbétin. Jedna se o misto na regionaln& vyznamné trati mezi Klatovy a bavorskym
Zwieselem, které viak prochazi nejatraktivnéj$imi partiemi Sumavy. NadraZi se nachazi p¥imo na
hranicich, dokonce i nadrazni budova je rozdélena hranici vedvi. Z jednoho nadrazi (které se na eské
stran& jmenuje Zelezna Ruda-AlZbétin a na stran& bavorské Bayerisch Eisenstein pak odjizdé&ji ¢eské
vlaky smérem do Ceska (do Klatov & Plzné) a bavorské opaénym smérem. Je zde samozfejmé moznost
prestoupit, spojli sem z obou stran jezdi dostatek ve zhruba hodinovém taktu. Trat je na ceské strané
soucasti IDPK, na strané bavorskeé integrovana neni.

Zaniklé traté jsou na Cesko-bavorskeé hranici dvé, obé bez realné Sance na znovuobnoveni. Prvni trat vedla
z Chebu pres Waldsassen do Mitterteichu, nicméné poptavka po jejim obnoveni neni a ¢asti drazniho
télesa byly v nékterych Usecich jiz preménény na cyklostezku. Druha trat byla soucasti PoSumavskeé jizni
drahy, ktera na &eské strané vede aZ na hranici do zastavky Nové Udoli, aviak na bavorské strané byl jeji
usek v délce nékolika desitek kilometrl (plvodné koncila az ve Waldkirchenu) demontovan a preménén
rovnéz na oblibenou cyklostezku.

Vzhledem k faktu, Ze bezmala desetina zaméstnanych osob Karlovarského kraje pracuje v zahranici,
je s podivem, Ze jej s Bavorskem spojuje jedina autobusova linka, a to linka 000060 z ASe do Selbu. V
Plzeniském kraji je situace lepsi, ackoli vétsina spojd je pouze turistického razu, tedy operuji bud o
vikendech, nebo jen v sezoné. Soucasti IDPK je linka 651, vedouci z Domazlic do Waldmiinchenu a Héllu,
aby se pres &eské Uzemi (Klené&i pod Cerchovem, rozhledna Cerchov) dostala zpét do bavorského Furth
im Wald. Spoje jedou o vikendu Sestkrat denné, nicméné zadny ze spojli nejde celou trasu, pouze jeji ¢ast.
Realna dostupnost lokalit v zahranici je tak nizsi. Druhym podobnym spojem je linka 982 IDPK, ktera jako
jedina neni funkc¢ni pouze o vikendu, ale i ve vSedni dny, a spojuje Klatovy s bavorskymi obcemi
Rittschteig, Lam, Drachselsried a Bodenmais. Z Ceské strany jedou dva spoje ve vSedni dny a tfi o
vikendu. Poslednim preshraniénim spojem je linka 983 IDPK, ktera spojuje Zeleznou Rudu (resp. jeden
spoj vyjizdi jiz z Klatov) a dolni stanici lanovky na Velky Javor (Grosser Arber, nejvyssi hora Sumavy) na
Uzemi bavorské obce Bayerisch Eisenstein. Spoje jsou pouze vikendové a je jich pét.

Cesko-bavorskou hranici samoziejmé prekraduji i dalkové autobusy komerénich spole¢nosti, vzhledem k

tomu, Ze v samotném pohrani¢i Zadny z téchto spoji nezastavuje, tak je jejich pfinos pro regionalni
preshranicni verejnou dopravu nulovy. Partnery pro krajské IDS jsou regionalni svazy Verkehrsverbund
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Grofsraum Nirnberg (VGN), Tarif Oberpfalz Nord (TON, nicméné spoluprace zde neprobiha),
Verkehrsgemeinschaft Landkreis Cham (VLC) a Verbundtarif DonauWald (VDW).

3.3 Cesko-rakouska hranice

Preshranicni Zelezniéni doprava je skrz cesko-rakouskou hranici provozovana c¢tyfech usecich.
Jednak jde o Usek Breclav — Viden (Wien), cozZ je elektrifikovana dvoukolejna trat, patfici mezi paterni
trasy ve stfedoevropském meérfitku. Provoz zde je hojny a nabidka spojd rozmanita — od spoji EC az po
mistni spoje. DalSi trat spojuje rakouskou metropoli pres Retz se Znojmem, na té jiZ operuji pouze
klasické spoje, avSak jejich pocet je také dostatecny. UrCitym limitem této trati je jeji jednokolejnost,
naopak atraktivni z pohledu cestovniho ruchu by mohla byt diky turistickym vlakiim na trati Retz —
Drosendorf, kde se konaji ob&asné nostalgické jizdy. Videri s Ceskymi Budg&jovicemi spojuje trat vedouci
pres Gmiind a Ceské Velenice, kdy je ale tfeba v Ceskych Velenicich prestoupit na vlak spole¢nosti OBB.
Tato trat ma pomérné velky turisticky potencial, nebot z rakouského Gmiindu vychazi hned tfi turisticky
atraktivni Uzkokolejky, provozované mistni Zelezniéni spole€nosti NOVOG, a to do Litschau, Gro Gerungs
a Heidenreisteinu (tato je aktualné mimo provoz). Posledni Zelezni¢ni trati je Ceské Budé&jovice — Linz
pres Horni Dvoristé, pfiCemz tato trat opét patfi mezi relativné dobfe obsluhované, véetné spojd EC z
Prahy, byt ne tak ¢astych jako v pripadé Breclavské trati. Pouze Zeleznicni trat Znojmo - Retz je soucasti
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK, a to jako linka S82), na jinych
Usecich se tedy prejezd hranice cestujicim prodrazi.

Na uzemi Cesko-rakouské hranice se pak nachazi tfi Useky zaniklych trati. Prvni z nich spojovala Hevlin a
znamé lazenské stredisko Laa an der Thaya, kdy zruSen byl pouze kratky usek pres hranici (tehdy
Zeleznou oponu). Nicméné potencial k obnoveni provozu — mj. s védomim znacénych investic do obnovy —
je zde pomérné maly, nebot soucasti IDS JMK je autobusova linka 104, ktera Laa propojuje s brnénskou
aglomeraci. V porovnani jizdni doby autobusu a vlaku pak Zeleznice prohrava, neni tudiz
konkurenceschopna. Druhym zruSenym Usekem je trat mezi Novosedly a Laa an der Thaya, kde zruSeny
Usek je podstatné delSi, a to na obou stranach hranice. Obnoveni provozu je tudiz znac¢né
nepravdépodobné. Posledni zrusenou Zeleznici je trat ze Slavonic do Waidhofenu an der Thaya, ktera
spojovala turisticky pomé&rné zajimavé partie na hornim toku Dyje s Ceskou Kanadou, nicméné zruseny
Usek je pomérné dlouhy, a to zejména na rakouské strané, navic na draznim télese byla vybudovana
cyklostezka. Obnoveni provozu je nepravdépodobné.

Nabidka autobusovych spojd pres hranici existuje jednak na bazi komercnich spojl, sledujici hlavni
silnicni tahy mezi regionalnimi centry. Mezi nejfrekventovanéjsi patfi spoje na trasach Brno — Viden,
Ceské Budgjovice — Linz a Jihlava — Videf. V pfihranici je ale zastavek minimum, pro mistni rozvoj tedy
nejsou prilis vyuzitelné.

Mezi nabidku IDS JMK patfi i nékolik autobusovych spojl, které jihomoravské pohraniCi spojuji s
nejzajimavéjsimi lokalitami v Dolnim Rakousku. Linka 816 spojuje Znojmo a Vranov nad Dyji s
Drosendorfem, jiz zminéna linka 104 spojuje Brno, Pohorelice ¢i Hrusovany nad JeviSovkou s Laa an der
Thaya, linka 588 propojuje Mikulov s Poysdorfem pres nékolik rakouskych obci véetné Falkensteinu im
Weinviertel, kde je atraktivni zficenina hradu Zavise z Falkenstejna, a konecné linka 555 propojuje
Rakvice, Podivin, Lednici a Valtice s Poysdorfem. VSechny preshrani¢ni autobusové trasy jsou planovany
tak, aby propojovaly zajimavé turistické cile na obou stranach hranice, a lze Fici, Ze na jihomoravské cCasti
hranice se to dafi dobre.




Naopak na jihoCeské casti hranice lze konstatovat, ze lokalni pfeshranicni spoje zcela chybi, atoiv
turisticky atraktivnich oblastech. Jednak to je tim, ze IDS JihoCeského kraje nepokryva ani celé Uzemi
kraje, natoz aby zasahovalo az za jeho hranice, dale pak tim, Ze turisticky atraktivni pfihranici je bud
obtizné prekrocitelné kv(ili reliéfu (vrcholové partie Sumavy a Novohradskych hor), nebo patfi mezi velmi
periferni oblasti, které maji dost vnitfnich problémd. NevyuZity potencial skytaji zejména osy Slavonice —
Waidhofen an der Thaya, Nova Bystfice — Litschau, Vyssi Brod — Bad Leonfelden, &i lepsi propojeni ceské
a rakouské strany Sumavy.

Partnery pro krajské IDS jsou regionalni sdruzeni Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) v Dolnim Rakousku
a Oberdsterreichischer Verkehrsverbund (OOVV) v Hornim Rakousku, nicméné Fada agendy je
provozovana na narodni Urovni.

3.4 Cesko-slovenska hranice

Cesko-slovenska hranice je diky dlouhym desetiletim spoleéného provozu vefejné dopravy a
poklidnému priéibéhu rozdéleni Ceskoslovenska nejlépe integrovanou hranici z pohledu vefejné
dopravy, nebot zde existuje fada jak vlakovych, tak i autobusovych linek. Na druhou stranu hrani¢ni
hifebeny, a to zejm. Moravskoslezskych Beskyd a Javornik( zde predstavuji vyznamnou orografickou
prekazku, kterou prekonava jen malé mnozstvi komunikaci. Jde vSak o jedinou hranici, kde nebyla
zruSena jedina Zeleznicni trat a autobusové linky jsou dodnes provozovany na linkach mezi regionalnimi
centry, podobné jako dfive. Propojeni mistnich linek je vSak na povazlivé horsi Grovni.

Z pohledu Zelezni¢ni dopravy hranici pfekonava celkem sedm trati. Prvni z nich je vyznamna
mezinarodni trat Breclav — Bratislava, patfici mezi paterni traté ve stredni Evropé. Trat vSak neni
integrovana do zadného IDS a v pripadé cest do pohranici je tfeba nejprve vyuzit mezinarodni vlak k
pfekonani hranice (do stanice Breclav nebo Kuty) a teprve nasledné presednout na mistni linku. Dalsi
trat mezi Hodoninem a Holicem v soucasnosti neni vyuzivana k pfepravé osob, podobné jako blizky Usek
Skalica — Sudomérice nad Moravou. V tomto pripadé obé trasy supluje autobusova linka IDS JMK 910,
ktera spojuje Hodonin pres slovenské obce Holi¢, VradiSte a Skalicu se Straznici a Veselim nad Moravou.
Naopak dalSi preshranicni Usek, mezi Velkou nad Velickou a slovenskou Myjavou, je nejen provozovan
preshranicné, ale je dokonce soucasti IDS IJMK. Pocet péti spoji denné sice neni pfilis vysoky a ve tfech
pripadech je tfeba prestoupit ve slovenskych Vrbovcich, ale jednd se o vlbec jediny uUsek, ktery je
soucasti jakéhokoli IDS.

DalSim Zelezni¢ni trati prekonavajici ¢esko-slovenskou hranici je Usek mezi Bylnici a NemSovou pres
Vlarsky prismyk. Ackoli zde provoz neni zcela zrusen, pocet preshranicnich vlak( je naprosto minimalni,
jde o vozy spole¢nosti Arriva, které v urcité terminy jezdi az do Horného Srnie, pripadné Slovenskych
drah, které konCi v zastavce Vlarsky prismyk. Jde typicky o patecni ¢i nedélni spoje, zamérené na
turisty. Podstatné vice spojl operuje mezi Horni Lid¢i a slovenskymi Lukami pod Makytou, jakoZto
soucasti trati mezi Vsetinem (¢i Brumovem-Bylnici) a slovenskym Pdchovem. Trat vyuzivaji i vlaky EC z
Prahy, na které na slovenské strané navazuji dalSi spoje. Vyuzitelnost pro lokalni dojizdéni byla az do
konce roku 2024 pomeérné omezena (trat navic neni soucasti IDS), nicméné od nového grafikonu pribyly
nové osobni vlaky. Posledni Zelezniéni trati je pak usek Cesky T&8$in — Cadca, ktery opét patii mezi
paterni stfredoevropské traté s velkou nabidkou mezinarodnich spojd. Ty vSak cili na spojeni velkych
meést ve vétsSi vzdalenosti od hranice, z hlediska mistni dopravy je tfeba nejprve prekonat hranici do
stanice Navsi (Jablunkov) &i Cadca a odtamtud se dostat dale. Linka neni opét nijak integrovana
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Autobusovych linek pres Cesko-slovenskou hranici existuje dostatek, avSak spojuji zejména velké
méstské aglomerace, které jsou cilem pracovni dojizdky slovenskych cestujicich. Zatimco spojd do Brna,
Ostravy a Prahy je velké mnoZstvi, lze nalézt i spoje do Plzné&, Jihlavy, Ci dokonce Kladna, spojli mezi
mensimi mésty regionalniho vyznamu je minimum, a to i pfesto, Ze tyto spoje pres né projizdéji. Jedinou
integrovanou linkou pak je autobus 910 IDS JMK, provozovany na vySe zminéné trase mezi Hodoninem a
Veselim nad Moravou pres slovenské Uzemi. Existuji v8ak zajimavé vyjimky, kdy napf. SAD Zilina
provozuije linku mezi Cadcou a Zelezniéni stanici Navsi (Jablunkov), ktera slouZi slovenskym pendlerdim k
tomu, aby nemuseli platit drahé mezinarodni jizdné. Ve Vlarském prismyku, Starém Hrozenkové, Ci v
Kvétne v Bilych Karpatech pak lze velmi pohodIné presednout ze slovenskych linek na Ceské a naopak,
nebot konecné zastavky jsou od sebe vzdaleny asi 100 m. Jizdni rady vsak pfiliS sladény nejsou.

Partnery pro ¢eské IDS jsou na slovenské strané Integrovana doprava Zilinského kraja (IDZS, nepokryva
vSak celé uzemi kraje, do budoucna by méla zahrnovat i Uzemi Trencinského kraje) a Integrovany
dopravny systém v Bratislavskom kraji (IDS BK, ktery obsluhuje i fadu obci v Trnavském kraji). Ani jeden
ze dvou zminénych IDS neprovozuje preshrani¢ni spoje, obecné integrovana doprava je na Slovensku
oproti Cesku vyrazné pozadu.

3.5 Cesko-polska hranice

Cesko-polska hranice je z hlediska preshraniéni vefejné dopravy nejrozmanitéj$i, nebot se zde
nachazi Useky hranice, kde je preshrani¢ni provoz pomérné casty a naopak Useky, kde naprosto zadné
spoje nenalezneme. V minulosti byla preshrani¢ni doprava po vétsiné délky hranice s Pruskem
obsluhovana radou ZelezniCnich spojd, po roce 1945 se vSak tento stav radikalné zmeénil a velké mnoZstvi
zeleznic bylo zruSeno. V soucasnosti uvolnéné misto zapliuji autobusové spoje, jejich Cetnost vSak zavisi
prevazné na pristupu Ceské strany, nebot na polské strané nenajdeme partnery pfi provozovani verejné

vvvvvv

Funkénich preshraniénich Zeleznic je skrze c¢esko-polskou hranici celkem devét. NejzapadnéjsSi z nich je
trat z Liberce skrze polsky Porajow (kde vlaky pouze projizdé&ji) do saské Zitavy a dale do Drazdan. Ackoli
trat ma spise regionalni vyznam, pocet spojl je velmi slusny a kromé bé&znych osobnich vlakl zde jezdi i
funguje pouze peazné, nebot zfizeni zastavky v jediné polské obci na trase dopravci nestoji za praci,
spojenou s prekonanim byrokratickych prekazek provozu (viz dalSi kapitola). Pfeshrani¢ni provoz neni
soucasti IDOL. DalSi Zelezni¢ni trat se nachazi u Harrachova, kde linka L1 z Liberce do Szklarske Poreby
jezdi Ctyrikrat denné ve vSedni den a Sestkrat denné o vikendu. Linka je soucasti IDOL pouze do
Harrachova, jeji vyuZiti pak cili na navstévniky Jizerskych hor a Krkonos.

Z Kralovéhradeckého kraje vychazi zeleznice spojujici Trutnov s Kamiennou Gérou, pricemz preshranicni
provoz probiha na Useku Kralovec — Kamienna Géra — Sedzislaw (linka D66), a to sedmkrat denné,
pricemz provozovatelem jsou Koleje Dolnoslaskie S.A. V Kralovci je pak tfeba presednout na ¢esky vlak.
Nékteré spoje vyjizdi i z Trutnova (linka 043 Trutnov — Lubawka, tfikrat denné), preshrani¢ni provoz
nicméné neni soucasti Integrované regionalni dopravy Kralovéhradeckého a Pardubického kraje (IREDO).
Druhou trati na Uzemi kraje je spoj mezi Meziméstim a Watbrzychem, kde provoz je v souasnosti pouze
prazdninovy. Turisticka linka D67 spojuje AdrSpach a Mezimésti na Ceské strané s Watbrzychem a
Wroctawi. Provozovatelem jsou opét Koleje Dolnoslaskie S.A. a linka slouzi zejména polskym turistdm,
ktefi chtéji poznavat krasy skalnich mést na Broumovsku. Vyuzitelna je ale

15



samoziejmé i v opacném sméru, kdy si navstévnik Broumovska resp. Adrspassko-teplickych skal mUze
udélat vylet do historického centra Wroctawi ¢i do polského prihranici.

Vyznamnou mezinarodni spojnici je trat Lichkov — Wroctaw, nachazejici se na uzemi Pardubického
kraje. Trat totiZ nabizi pomérné rychlé spojeni dolnoslezské metropole s daldimi velkymi mésty v Cesku
(Praha, Brno). Dopravu zajistuje Leo Express, kdy pro cestu z Prahy do Wroctawi staci prestoupit pravé v
Lichkov&. Dopravce nabizi Sest spojli denné, integrovany do IREDO nejsou. Naopak Ceské drahy nabizi
pFimé spoje do prvni stanice za hranici, tedy do polského Miedzylesie. Jedna se o Ctyfi spoje denné,
soucasti IREDO také nejsou. Koleje Dolnoslaskie S.A. pak nabizi jeSté jeden spoj denné z Lichkova pres
Wroctaw do Rawiczi, opét nijak integrovan neni. Zajimavé na vSech téchto spojich pak je, ze jde viceméné
0 osobni vlaky, které zastavuji témeér na kazdé zastavce. Jsou tedy vyuzitelné i pro mobilitu v pfihranici.
Novinkou na této trase jsou spoje Baltského expresu, provozované polskym a ceskym narodnim
dopravcem. Jakkoli je primarni motivaci provozovatele nabidnout cestujicim spojeni mezi Prahou,
Wroclawi a Baltem, je mozné jej vyuZzit pro cestu mezi Kladskym vybézkem a podh(fim Orlickych hor,
protoZe vlak mezi Ustim nad Orlici a Kladskem zastavuje v Letohradu, Jablonném nad Orlici, Lichkové,
Miedzylesiu a Bystrzyca Ktodzkiej.

Z Olomouckého do Moravskoslezského kraje pres polské Uzemi vede trat, spojujici Jesenik s Krnovem
pres polské Gtuchotazy. Oficialné jde o peazni dopravu, realizovanou ¢tyrikrat denné, avsak v realu jde v
Gtuchotazech jak vystoupit, tak i nastoupit a zakoupit si jizdenku. Diky tomu muZe Cesky cestujici
pokracovat dale do polské Nysy ¢i do Opole. Nicméné avazujici spoje do polského vnitrozemi jezdi pouze
dvakrat denné, a tak tato moznost neni priliS atraktivni. Navic Cesky vlak zastavuje na nadrazi, které neni
hlavnim nadraZim v Gtuchotazech, ale je na okraji mésta, kde polské vlaky nezastavuji (asi pravé proto je
mozny vystup a nastup cestujicich, ktery je rozhodné neoficialni). Je Skoda, ze spojeni mezi Polaky velmi
oblibenymi Jeseniky a blizkymi polskymi mésty neni lepsi, protoze by mohlo mit podobny vliv na
navstévnost oblasti jako vlaky do AdrSpachu. Integrace trati do obou IDS konCi vzdy na hranici
pFislusného kraje.

V ramci ostravské aglomerace lze nalézt tfi preshranicni Zeleznicni traté, které jsou relativné
vyuzivané. Trat mezi Bohuminem a polskymi Chalupkami je soucasti vyznamného mezinarodniho
koridoru, ktery dale pokracuje do Katowic Ci VarSavy. Na ¢eské strané vlaky obvykle zacinaji v Bohuminé
Ci Ostravé, lze ale nalézt i spoje do Brna, Prahy Ci Breclavi, na polské nékteré zajizdéji i do Opole a
Wroctawi. Kromé mezinarodnich spojli EC a IC jsou zde provozovany i osobni vlaky na trati do Katowic.
Obecné jde o velice vyuzivanou trat, jejiz preshrani¢ni provoz vSak neni soucasti Integrovaného
dopravniho systému Moravskoslezského kraje (ODIS). Dalsi trat vede z Bohumina do Zebrzydowic, je
opét vyuzivana rfadou mezinarodnich spojl vyssich trid, a to diky lepSimu spojeni ve sméru na Krakow.
Projizdeji tudy vlaky z Breclavi, Prahy, ale i Vidné nebo Budapesti. Klasické osobni vlaky vSak chybi.
Poslednim Usekem a jedinym integrovanym do ODIS (i kdyz je aktualné treba si prikoupit specialni
jizdenku za 20 K¢) je trat mezi Ceskym T&Sinem a polskym Cieszynem. Je tudy provozovana linka S7 z
Frydku-Mistku do Cieszyna, ktera jezdi devétkrat denné.

Zaniklych Zeleznicnich trati je na cesko-polské hranici vice, nez na jakékoli jiné. Zajimavé pritom je,
Ze provoz na nich byl zastaven vyhradné v obdobi 1944 — 46, a to v dUsledku Ustupu némecké armady a
nasledného povale¢ného obdobi nedlivéry mezi Ceskoslovenskem a Polskem, jimZ se opé&t posouvaly
hranice. Zejména z polské strany slo o obavu, aby kvili tzemi Kladska nevznikl podobny konflikt, jako o
25 let dfive kvlli Uzemi TéSinska. Preshranicni Useky Zeleznic tak byly zamérné likvidovany a koleje
demontovany. Situaci dale zhorsSil obecné Spatny stav Zelezni¢ni dopravy v Polsku v obdobi socialismu,
ktera ze Slezska, jakozto oblasti s jednou z nejhustSich Zelezni€nich siti na svéte, vytvorila pustnouci
uzemi, kde dlouhé Useky trati byly ruseny a na dalSich vyrazné omezovan provoz. Kromé paternich trati
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tedy plati, Ze na polské strané je verejna Zelezni¢ni doprava pouze sporadicka, ackoli v poslednich letech
lze zaznamenat urcité signaly, Ze by se tento stav mohl zlepsit.

Prvni zaniklou trati je spojnice mezi Frydlantem, dnedni polskou Bogatynii a saskou Zitavou. Trat byla
zruSena v dUsledku otevieni hnédouhelného dolu Turdw, ¢asti drazniho télesa pak byly zastavény pfi
vystavbé hornického mésta Bogatynia. Obnoveni provozu tedy neni realné. Osobni provoz byl pred lety
zastaven na Zeleznici z Cernous do Zgorzelce, pfi¢em? lze ogekavat, Ze pokud by byla polska &ast trati
zrekonstruovana a zmodernizovana, provoz by zde mohl byt opét obnoven. Vysledkem by pak bylo
propojeni Liberecka se siti polskych drah, pfipadné Frydlantska se saskymi drahami pres Gorlitz. Druhou
zaniklou trati je Usek mezi Jindfichovicemi pod Smrkem a Mirskem, kde jde o pomérné kratky
nékolikakilometrovy Usek, ktery by bylo mozné obnovit. Na polské strané navic doslo k obnoveni do
lazenského strediska Swieradéw-Zdroj, kam by se dalo skrze Mirsk také jednoduse dostat. Swieraddw-
Zdroj je navic vybornym vychozim mistem pro poznavani polské Casti Jizerskych hor. Aktualné vsak jej
spojuje s Ceskym Uzemim linka 691, ktera navic zastavuje pfimo u sjezdovky, zatimco vlakova stanice je v
udoli pod méstem. Obnoveni provozu tedy neni nemozné, avsak je nejspiS nepravdépodobné.

Na Uzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi dva Useky zaniklych preshraniCnich trati, a to Otovice,
zastavka - Ttumaczow a Nachod - Kudowa-Zdrdj. Oba byly zamérné zniceny v roce 1945 kvdli vyse
zminéné obavé tehdejSi polské reprezentace, Ze by Ceskoslovenska armada mohla chtit obsadit oblast
Kladska. V obou pfipadech jde o pomérné kratké useky, které by i dnes bylo mozné obnovit. V pfipadé
Otovické Zeleznice navic jiZz z polské strany padly Uvahy, Ze by to bylo vhodné, aby byly propojeny dvé
turisticky velmi atraktivni oblasti, a to Broumovsko na Ceské a Kladsko a Sovi hory na polské strané.
Projekt je vSak stale ve stadiu prvotnich Gvah. Podobné Uvahy zaznély z rliznych zdrojli i o nachodské
Zeleznici, nicméné v tomto pripadé jsou velkou konkurenci dva autobusové spoje, a to linka 392 z
Nachoda a 352 z Hronova. Vzhledem k nelprosné ekonomice provozu autobusy jasné vitézi, ackoli
pfidanou hodnotou vlaku by mohlo byt, Ze silnice Nachod - Kudowa-Zdroj je ¢asto postizena dopravnimi
kongescemi, coZz vyrazné snizuje komfort autobusové i osobni automobilové dopravy a prodluZuje
cestovni doby v tomto sméru. Zeleznice by tak mohla umoznit turistim vyhnout se dopravnim zacpam na
silnicich.

V oblasti Jesenicka existuji dvé dalsi zaniklé Zeleznice, a to Bernartice u Javornika — Otmuchow a Vidnava
— Nysa. Infrastruktura pritom chybi zejména na polské strané, kde byly tyto Useky zcela zruseny. Ackoli
by obé Zeleznice mély potencial propojit tuto periferni oblast s turisticky atraktivnim polskym pfihrani¢im
(napr. z pohledu navstévnikl Hrubého Jeseniku a Rychlebskych hor by mohla byt atraktivni navstéva
Otmuchowského a Nyského jezera), vzhledem k financni narocnosti neni obnoveni provozu nejspis
realné. Navic se zd4, ze Olomoucky kraj ani nema zajem provozovat jakékoli pfeshranicni spoje.

Posledni tfi zaniklé Zeleznice nalezneme na Uzemi Moravskoslezského kraje, kdy se jedna o Useky
mistnich Zeleznic Krnov — Gtubczyce, Opava-zapad — Pilscz a Chuchelna — Racibérz. Zeleznice v regionu
vytvarely velmi hustou sit, avSak na polské strané bylo po zruseni preshranicnich Usekd prikroceno k jeji
racionalizaci a ruSeni méné vyznamnych UsekU. Potencialni prinos obnoveni trati je diskutabilni, nebot do
polského prihranici se lze pomérné komfortné dostat skrze Ostravu a Bohumin a z pohledu cestovniho
ruchu neni zrovna tento region prilis atraktivni. Pokud by zde tedy dosSlo k zavedeni néjakych
preshranicnich linek, nejspis pouze autobusovych.

Co se tyka autobusovych preshranic¢nich linek, tak kromé komercénich spojll, spojujici velkd mésta na
obou stranach hranice (zejm. tedy Prahu, Ostravu, Wroctaw a Katovickou konurbaci), existuje rada
mistnich autobusovych linek, reagujici na lokalni popravku. Situace se pritom liSi podle krajl, kdy v
nékterych Usecich hranice existuje pomérné dost spojl, zatimco jinde Zadné. Mezi aktivnéjsi
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objednavatele preshranicni verejné dopravy patfi Liberecky kraj, ktery provozuje v ramci IDOL linky 691 a
630 do Swieradéwa-Zdréje. Linka 691 je provozovana trikrat denné, pricemz dvakrat vyjizdi ze saské
Zitavy, jednou z Hradku nad Nisou. Poté projizdi polskym Gzemim v oblasti Bogatynie a vjizdi opé&t do
Ceska, kde zastavuje ve Frydlantu, Raspenavé a Novém Mésté pod Smrkem. Cilovou stanici pak ma v
polském Swieradéw-Zdroj. Spoj celkem pétkrat prekracuje hranici, spojuje tfi staty a v oblasti
Frydlantského vybézku supluje zaniklé ZelezniCni traté. Jeden par spojli linky 630 (kterd je bézné
provozovana na trase Praha — Liberec) je o vikendu prodlouzen do polského Swieradéwa-Zdréje, pricemz
zastavuje i ve Frydlantu, Raspenavé, Hejnicich a Novém Mésté pod Smrkem. Spoj je zaméren na turisty z
Prahy, aby jim zpfistupnil atraktivni vychozi mista pro tury do Jizerskych hor. Zajimavou linkou je pak 645,
ktera svazi pracovniky do zastavky Liberec, Primyslova zona jih. Jede trikrat denné, vzdy tak, aby dovezla
zaméstnance na smé&nu a odvezla ze smé&ny. Kromé fady zastavek v Cesku zajizdi i do polské Bogatynie.
Linka 669 pak podobnym zplsobem spojuje priimyslovou zénu jih s polskym Zawidowem, Wrociszéwem,
Sulikowem, KoZminem a Zgorzelcem. V minulosti zajizdély spoje z primyslové zény jih i do Sieniawky,
nicméné pro nedostatek poptavky (libereckym tovarnam zde zdatné konkuruje ddl a elektrarna Turéw)
byl zrusen. Tyto spoje jsou jedny z mala, které cili na pracovni dojizdku a nikoli na cestovni ruch. Kromé
spoji IDOL existuje v regionu i mala nabidka preshrani¢nich komercnich spojd, které maji charakter
dalkovych linek, avSak zastavuji i v mensich méstech. Zajimavym prikladem je linka z Karlovych Var( pres
Prahu a Liberec do Sieniawky, Bogatynie, Zgorzelce a Legnice, ktera dale pokracuje pres dalsi polska
mésta na Ukrajinu. Zajimavé spoje nabizi i FlixBus, napf. spojeni Harrachov — Szklarska Poreba — Jelenia
Gora a dala pres fadu polskych mést do Bialystoku. Autobusy vsak jezdi jen jednou denné, za vyznamny
prispévek preshranicni mobilité je oznacit nemizeme.

Z uzemi Kralovéhradeckého kraje do Polska existuje také pomérné velké mnoZstvi autobusovych
linek. Do polské Lubawky zajizdi sezédnné okruzni linka IREDO 401, ktera spojuje Trutnov, Zacléf,
Kralovec, Bernartice a opét Trutnov. Tfi vikendové spoje zajizdi z Kralovce i do Lubawky. Lubawkou
projizdi i spoje FlixBus z Prahy do VarSavy pres Wroctaw, pro regionalniho cestujiciho jsou zajimave
zastavky v Trutnoveé a v Kamienne Gore. Stejnych zastavek vyuziva i spoj FlixBus, ktery z Prahy jede pres
Wroctaw do Olsztyna. Oba spoje jsou provozovany dvakrat denné. Linka IREDO 378 spojuje Broumov a
Otovice a polskymi obcemi Ttumaczéw, Scinawka Gérna, Wlodowice a Nowa Ruda. Linka bohuZel jede
jen jednou denné&. Polské lazefiské mésto Kudowa Zdréj je s Ceskem spojeno autobusovymi spoji velmi
dobre. Linka IREDO 382 jede zhruba v devadesatiminutovém taktu do Nachoda, linka IREDO 352 tfikrat
denné do Hronova. Mistni dopravce CDS Nachod pak nabizi Ctyfikrat denné ve vSedni dny a dvakrat
denné o vikendu spoj z Nachoda pres Kudowu Zdroj do Klodska. DalSi komercni spoje tudy projizdi na
svych dalkovych linkach, nicméné pro regionalni mobilitu je nelze vyuzit. Celkové lze Fici, zZe je pozitivni,
Ze v tomto regionu existuji preshranicni spoje, nicméné turisticky potencial propojeni Broumovska a
Ceské strany Orlickych hor a Narodniho parku Stolové hory, polské ¢asti Orlickych hor, Kladska a Sovich
hor na druhé strané je jisté vyssi.

Mezi Nachodem a ostravskou aglomeraci se nachazi dlouha cast Cesko-polské hranice, kterou
neprekonava zadny autobusovy spoj verejné dopravy (linky do tovarny Skoda v Kvasinach nejsou
verejné). Je az s podivem, Ze ani atraktivni ¢asti Ceskych hor neprilakaly polské dopravce, aby sem
provozovali pravidelné linky. Teprve aZ Ostrava je s polskymi mésty propojena, a to fadou dalkovych
linek. Naprosta vétsina dalkovych linek jede na trase z Ostravy do Katowic a dale do Krakova, pfipadné
smérem na Var$avu pres Czestochowou. Cestnymi vyjimkami jsou linky N1309 dopravce FlixBus, které
zastavuji prfed Katowicemi i v Jastrzebie-Zdrdj, a linka N1395 téhoZ dopravce, ktery zajizdi i do Rybniku,
Gliwic a Zabrze. Vzhledem k tomu, Ze jde o dalkové linky, jedouci pres velkou ¢ast stfedni Evropy, jsou
asy odjezdd ale ve velmi nepfiznivou dobu, redlna vyuZitelnost je tedy velmi nizka. Zadna z linek neni
samozrejmeé integrovana do IDOK. Dale na vychod preshrani¢ni autobusoveé linky také nenalezneme.
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Co se tyka polsko-Ceské verejné dopravy, je tfeba zminit, Ze situace je zde komplikovanéjsi proto, ze na
polské strané neexistuji partnefi ve formé regionalnich IDS nebo regionalnich dopravnich svazl. Na
Zeleznici je partnerem bud narodni dopravce PKP, nebo regionalni operator v Dolnim Slezsku Koleje
Dolnoélaskie, pfipadné regionalni operator v Hornim Slezsku Koleje Slaskie. U autobusové dopravy jsou
partnery pfimo mésta a obce, které na verejnou dopravu pfispivaji, spoluprace na urovni Cesky kraj —
polské vojvodstvi se zatim kvili komplikovanému polskému systému objednavani verejné dopravy
nezadafila.

3.6 Porovnani stavu preshranicni spoluprace v oblasti vefejné dopravy v ramci Ceska

PFi porovnani jednotlivych hranic mezi sebou je zjevné, Ze spoluprace je nejjednodussi tam, kde k
ceskému krajskému IDS resp. koordinatoru je partnerem adekvatni regionalni instituce i na druhé
strané hranice. Za idealniho partnera pak lze oznacit némecké a rakouské dopravni svazy, i kdyz jejich
velka fragmentace v Bavorsku je také ponékud negativnim jevem. Na slovenské strané existuji dva IDS,
které maji plsobnost vzdy na Uzemi dvou krajl. Jejich plsobnost je pouze v jadrovych Uzemich téchto
krajll, az k Ceskym hranicim nezasahuji. Na polské strané existuji dvé regionalni Zelezni¢ni spolec¢nosti, z
nichZ zejména Koleje Dolnoslaskie S.A. jsou velmi aktivni pfi zavadéni preshranic¢nich spojl. Autobusovou
pfeshrani¢ni dopravu ale objednavaji pfimo mésta a obce, coz neni idealni situace. Celkové lze také
poznamenat, Ze snaha o realizaci preshranicnich spojd vychazi castéji od Ceskych aktérd, takze existuji
velké rozdily mezi rGiznymi Useky hranic v zavislosti na tom, jak se ktery kraj k preshrani¢ni dopraveé stavi
a zda ji je ochoten financovat
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4. Prekazky preshranic¢ni spoluprace v oblasti vefejné dopravy (souhrn z
rozhovort)

V nasledujicich podkapitolach jsou prezentovany vysledky polostrukturovanych rozhovord, které jsou usporadany
tematicky podle jednotlivych druhd bariér. Posledni podkapitola se pak tyka priklad( dobré praxe a navrhiim na
zlepseni, zde je tfeba opét uvést, Ze pljde pouze o takové pripady, které byly zminény v rozhovorech. Pripady
dobré praxe a navrhy na zlepseni, které navrhuje vyzkumny tym, budou uvedeny az v kapitole Diskuse vysledkl a
zaveéry.

Prehled provedenych rozhovor(:

Ustecky kraj: Ing. Jakub Jefabek, vedouci oddéleni dopravni obsluznosti

Liberecky kraj: KORID LK, spol.s.r.o., Ing. Otto Pospisil, Ph.D., jednatel

Plzensky kraj: Mgr. Dusan Pakandl, vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi

Olomoucky kraj: KIDSOK, p.o., Ing. Katefina Suchankova, MBA, feditelka

Jihomoravsky kraj: Ing. Jifi Horsky, feditel KORDIS JMK

Kraj Vysocina: Ing. Vaclav Zikan, vedouci oddéleni dopravni obsluznosti

Karlovarsky kraj: Ing. Milan Novak, vedouci oddéleni vefejné dopravy

Moravskoslezsky kraj: Ing. Ivo Muras, vedouci odboru dopravy; Ing. Silvie Okalova, vedouci oddéleni verejné
dopravy

Sprava zeleznic: Ing. Pavel HruSka, naméstek pro pripravu oblast sever, Ing. Petr Provaznik, vedouci odd.
mezinarodnich projekt

Die Landerbahn GmbH: Robert Aschenbrenner, Abteilungsleiter Verkehrsvertragsmanagement, Eugen Rubinstein,
Geschaftsfuhrer

Tragerverein Europaregion Donau-Moldau e.V., Freyung: Dr. Jan Gregor, Ph.D., Projektleiter Regionale Mobilitat &
Tourismus im Grenzraum Niederbayern-Stidbéhmen-Pilsen

Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH, Mnichov: Johannes Schneider, Bereichsmanagement norddstliches
Bayern

Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien GmbH (ZVON): Christoph Mehnert, Geschaftsfiihrer
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV): Dr.-Ing. Philipp Gilka, referat E 21, Infrastrukturplanung

DB InfraGO AG, Leipzig: Stefan Grafe, Leiter Infrastrukturentwicklung Region Stidost

4.1 Legislativni prekazky

Z rozhovor(l vyplynulo, Ze vétSina respondentl nepovazuje legislativni prekazky za az tak vyznamné, spiSe plsobi
urcité prodlevy pfi schvalovani preshranicni vefejné dopravy. Zasadnim legislativnim predpisem je nafizeni EX €.
1370/2007, které je zavazné pro vSechny zemé. Naopak nékteré narodni odliSnosti, jako napf. odliSné sazby DPH
mohou pUlsobit dopravcim znac¢né obtize.
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V ramci mezinarodni Zelezni¢ni dopravy jsou hlavni komplikaci odliSné narodni predpisy, které upravuiji
provoz vozU na narodni Zeleznic¢ni siti. AcCkoli veskeré Zelezni¢ni vozy musi spliiovat centralni predpisy,
definované EU, je tfeba kazdy typ vozu nechat schvalit i narodnim organem. Tato homologace je
zdlouhavym procesem, ktery vede napr. k tomu, Ze dopravci na mezinarodni traté radéji nasazuji staré,
avsak schvalené typy vozl, nez aby ¢ekali na schvaleni novych souprav. Podobny problém pak nastava i u
strojvedoucich, nebot i zde existuji narodni zkousky, zahrnujici i zkouSku z mistniho jazyka. Nedostatek
bilingvnich strojvedoucich je bohuZel limitujicim faktorem rozvoje preshrani¢nich spojd. V pfipadé
trojmezi pak jde o situaci témér neresitelnou (pfikladem mize byt trat Liberec — Drazdany, kde by bylo
mozné zastavovat i v polském Porajéwe, avsSak strojvedouci by musel mit ¢eské, némecké i polské
zkousky). Re$enim by bylo danou situace fesit centralné na trovni EU a uréit jeden komunikaéni jazyk pro
jeji celé Uzemi (tedy nejspis anglictinu).

Vyznamnym problémem, ktery musi dopravci fesit u preshrani¢nich spojd, jsou odliSnosti v mistni
hladiné DPH. Obecné by totiz mélo platit, Ze pokud nékdo vyuZije preshrani¢ni spoj pouze na Uzemi
jednoho statu, méla by se aplikovat mistni vySe DPH a odvést v tomto statu. Naopak pokud jde o
mezinarodni jizdenky, aplikuje se 0% DPH. Tato situace pfinasi dopravcim problémy, nebot jejich Ucetni
systémy a jizdenkové automaty Casto nejsou na takovou situaci pripraveny. Napf. KORID LK tak radéji
odvadi DPH ve vysi 21 % i z mezinarodnich jizdenek, nebot je v UCetnim systému nedokaZe oddélit od
tuzemskych. Odvadéni DPH na Uzemi druhého statu je také komplikaci, ktera nékteré dopravce vede
napf. k tomu, aby neumoznovali nakup jizdenek pro cesty bez prekroceni hranice. To je vSak samozirejmé
negativni jev, ktery sniZuje kvalitu nabidky spojli verejné dopravy v pfihranici.

U autobusové dopravy neni ziskani povoleni na strané druhého statu tak sloZité, viceméné jde pouze o
ziskani licence k provozovani mezinarodni linkové dopravy. Uréitym omezujicim prvkem muze byt snaha
mistnich dopravcll o ochranu svych stavajicich linek, nicméné vétsinou je nabidka preshranic¢nich linek
spiSe jejich kompatibilnim, a tedy i nekonfliktnim doplikem.

Celkové lze Fici, Ze legislativni prekazky zplsobuiji urcité komplikace a prdtahy pfi realizaci preshranicnich
linek verejné dopravy, nejsou vSak faktorem, ktery by jejich existenci znemoznoval. I proto néktefi
respondenti, ktefi maji bohaté zkuSenosti s vySe popsanym stavem, uvadéli, ze legislativni prekazky z
jejich pohledu vyznamné nejsou.

4.2 Prekazky v organizaci a koordinaci

Vzhledem k relativni slozitosti provozu preshranicnich linek verejné dopravy patfi prekazky
organizaCniho, koordinacniho a administrativhiho charakteru mezi nejCastéji fesSené problémy. V
nékterych pripadech pak tyto prekazky vedou kraje k tomu, Ze o preshranicni linky nemaji zajem.

Prvni takovou prekazkou jsou odliSné vzorce financovani a organizace vefejné dopravy v rtiznych
statech. Zatimco v Cesku je dalkova Zelezniéni doprava objedndvana centralné Ministerstvem dopravy a
regionalni ZelezniCni i autobusove linky objednavaji kraje, tak v Rakousku je doprava silné centralizovana
a objednavana na urovni statu (coz omezuje flexibilitu regionalni spoluprace), na Slovensku jsou pak
vlaky a regionalni autobusova doprava oddélené (coz komplikuje navaznosti a propojovani linek), v
Némecku je zZelezni¢ni doprava v kompetenci jednotlivych spolkovych zemi a autobusova doprava je
feSena na Urovni okresl a v Polsku je u Zelezni¢ni dopravy relevantni Groven statni a Uroven vojvodstvi, v
pfipadé autobusové dopravy jsou hlavnim partnerem prevazné obce. Tato asymetrie vede ke
komplikacim pfi jednanich, pfipadné k vlaznému pfistupu druhé strany k navrhovanym spojlim, které
nepatii mezi priority zejména centralnich organl. Zdlouhavé byrokratické procesy pak vedou ke
zpozdovani schvalovani projektd, Ci k jejich odsunuti na neurcito
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Dalsi prekazkou jsou problémy s provazanosti mezinarodnich jizdnich Fadid s vnitrostatni dopravou,
kdy partnefi z obou stran hranice nékdy mivaji odliSné pozadavky na ¢asové polohy pfijezd( a odjezdd. Je
slozité zkoordinovat, aby navaznosti na regionalni spoje na obou stranach hranice fungovaly. V nékterych
pfipadech jeden z partner( tlaci na zmény jizdnich fadd, nebot mu nevyhovuji, u druhého partnera by
vSak doslo k rozbiti existujicich navaznosti.

DalSim problematickym bodem je pak vzajemné informovani o uzavirkach, a to zejména, pokud se
tykaji mistnich silnic. Pokud na druhé strané hranice existuje vice objednavatelll (napf. dopravni svazy na
némecké strané, obce na polské), nemaji jednotny dispecink, ze kterého by bylo mozné Cerpat relevantni
informace. Rlzné zadrhele tak vyvstanou aZ v realném provozu. Problémy pfi sdileni dat mohou byt i
technického razu, ty jsou popsany v dalsSi podkapitole.

Mezi organizacni bariéry také patfi politicka rozhodnuti, ktera preferuji vnitrostatni dopravu a
upozaduji pfeshrani¢ni spojeni. V rozhovorech byl zminén pfipad rakouskych obci u Mikulova, které by
staly o lepsi spojeni s timto jihomoravskym méstem, avSak centralni organy preferuiji jejich propojeni s
jinymi rakouskymi obcemi. Casté jsou pak problémy s propojovanim obci v perifernich regionech, nebot z
pohledu preplnénych regionalnich center tato spojeni jsou nahlizena jako zbyte¢na.

DalSi problematickou otazkou je, Ze zaméstnanci, ktefi vykonavaji praci v zahranici, by méli byt
pFipojisténi, coz personalni naklady na provoz zvysuje.

4.3 Technické a infrastrukturni pfekazky

Mezi technické a infrastrukturni prekazky respondenti zafazovali Fadu drobnych obtizi, které preshranicni
provoz komplikuji. NejCast&ji byly zminény problémy s odbavovacimi zafizenimi, resp. s jejich
vzajemnou nekompatibilitou nebo zastaralosti (a to paradoxné napf. na némecké strané). Ve chuvili, kdy
zakaznik mdze vyuzivat fadu rliznych mezinarodnich i tuzemskych tarifli a mit fadu odlisné vypadajicich
jizdenek, byva jejich odbavovani v nékterych pripadech FesSeno pouze vizualné (uznavani papirovych
jizdenek pohledem) a nikoli pomoci odbavovacich zafizeni. Ve chvili, kdy by na pfeshrani¢nich linkach
mély v idealnim pfipadé fungovat i tarify IDS z obou stran, je to nepfijemna situace, vedouci napf. k
nezarazeni téchto linek do IDS a tedy i k méné atraktivnim tarifdm.

DalSi technické problémy se tykaji Fizeni dopravy, kdy néktefi dopravci neposkytuji online informace
centralnimu dispecinku (jako napf. Udaje o poloze), proto je sloZitejsi fesit nenadalé situace. Nékdy toto
nesdileni informaci vede k nizSimu komfortu cestujicich, kdy napf. do nékterych mezinarodnich vlaka si
nelze koupit mistenku apod. (Ne)sdileni dat je pfi odliSnych zvykovych systémech provozu Casty problém,
béhem rozhovor( vsak dalsi specifikovany nebyly.

Vyhledové bude tfeba fesit skuteCnost, Ze v rlznych statech existuje na Zeleznici rlizna napajeci sit
(napt. v Némecku a Rakousku 15 kV a 16,7 Hz, zatimco v Cesku na vét§iné Gzemi 25 kV a 50 Hz). Tato
skuteCnost je zasadni pro budouci provoz bateriovych elektrickych vlak(l a pripadného budovani
dobijecich stanic, nebo planovani obéh( vlakovych souprav.

U Zelezniéni dopravy pak v preshranicnich Usecich (a to zejména u peazni dopravy skrze Uzemi Polska)
dochazi k vyraznému chatrani a zastaravani infrastruktury, vedouci k nizké maximalni rychlosti na
téchto Usecich. Ackoli je zde dlouhodobé snaha o feSeni této situace, dodnes nebyla uspokojivé
vyresSena.

V nékterych Usecich hranice chybi potencialné zajimavé Zelezni¢ni spojeni (napf. Rumburk -
Seifhennersdorf nebo Moldava — Holzhau), obecné vSak je patrny odklon od Zelezni¢ni dopravy
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smérem k autobusovym spojim, kde podobné problémy jsou pouze vyjimeéné (napf. na Useku Sluknov —
Sohland je zakaz vjezdu autobust). Oba priklady jsou z Cesko-saského pomezi.

4.4 Prekazky ve financovani a udrzitelnosti provozu

Mezi hlavni finanéni prekazky patfi naroc¢nost financovani regionalni preshranicni dopravy, kdy jeji
provoz byva financovan z prostiedk( kraje, avSak pfi rozpoctovém urceni dani, které je zdrojem pfijm0
pro kraje, neni preshrani¢ni doprava kalkulovana, je to jen ,,néco navic“. Zalezi tedy na ochoté krajského
vedeni, zda preshrani¢ni spoje bude financovat, i nikoli. Vyuzivany byvaji tzv. mékké projekty v ramci
vyzev INTERREG, které ovSem neresi to nejpodstatnéjsi, a to financovani provozu. V minulosti pry takové
projekty byvaly, ale nyni nejsou.

Dalsi moZnost financovani provozu je pomoci smluv o spolupraci s partnerem na druhé strané hranice,
pfiCemz kazdy subjekt hradi patficnou ¢ast objednavky na svém uzemi. U Zelezni¢nich dopravcl pak
existuji reciproéni smlouvy (reciproéni vyrovnavkou vykon(), kdy napt. Ceské drahy zajizd&ji &asti spojli az
do polskych Chalupek a polské PKP naopak do Bohumina. Takové smlouvy pak Casto byvaji vysledkem
dlouholetych partnerstvi a kontaktl mezi obéma stranami. Tam, kde takovato partnerstvi chybi, se jedna
o pomérné dlouhy proces.

Z pohledu udrzitelnosti preshrani¢nich spoji verejné dopravy je pak klicovym faktorem zajem obou
stran, nebot model, kdy toto spojeni financuje pouze jedna strana, udrzitelny neni. Vyjimkou mohou byt
snad pouze autobusové spoje do primyslové zony jih v Liberci, kdy benefity takového spojeni jsou zjevné.
Vzhledem k tomu, Ze vétsina preshranicnich spojl cili spiSe na cestovni ruch, nez kazdodenni dojizdku do
zaméstnani, miZe byt GCelnost jednostranného financovani zpochybnovana. Vyssi naklady na
preshranicni provoz, slozité mechanismy financovani a spory o rozdélni nakladd ¢i prijmd pak mohou
predstavovat zasadni prekazku preshranic¢ni verejné dopravy.

Mezi dalsi prekazky ekonomického charakteru pak lze radit i obecné problémy vefejné dopravy, tedy jeji
snizujici se vyuzivani v dlsledku preference osobni automobilové dopravy, a zavislost na dotacich z
verejnych rozpoCtl (problémy s trzni Zivotaschopnosti).

4.5 Uzivatelské a kulturni bariéry

Nejéastéji zmifiovanou uZivatelskou bariérou byly cenové rozdily mezi Ceskem na jedné strané a
Némeckem é&i Rakouskem na strané druhé. Cesti uzivatelé by nebyli ochotni platit za verejnou dopravu
takové Castky, jako jsou obvyklé v téchto zemich, tarify tedy jsou nastaveny tak, aby byly atraktivni i pro
né, ovéem pouze pfi zakoupeni jizdenky v Cesku. Zejména rakouska strana je pak citliva na odli§nosti v
cenach pro Ceské a rakouské cestuijici, coz brani veétsi integraci tarifnich systému. Naopak zkuSenosti ze
Saska ukazuji, Ze tento stav je bran jako fakt a je napf. vyuzivan i saskymi cestujicimi z blizkého pohranici,
ktefi si na Uzemi Ceska ¢&i Polska kupuji zvyhodnéné jizdenky.

Co se tyka jazykové bariéry, v souCasnosti neni tak vyznamna, jako dfive, nebot lidé v pohranici se
obvykle dokaZou domluvit na zakladni Urovni i jazykem za hranici. Z némecké strany pak jsou urcité
pozadavky na dvojjazycna hlaseni ve spojich a dvojjazy¢né jizdni fady. Ponékud paradoxni je, Ze na
némecké strané totéz v nékterych pripadech nefunguje (jizdni fady a hlaseni jsou pouze v némeckém
jazyce). Znalost némciny u Cech(l je véak vyrazné lepsi, nez znalost ¢estiny u Némc.

V nékterych pripadech dochazi k nedorozuménim kviili neznalosti cestujicich tarifnich systémid na
druhé strané hranice. V rozhovorech bylo zminéno, Ze je dllezité, aby fidiCi byli dobfe informovani o
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rlznych druzich jizdenek na obou stranach hranice a na zastavkach byly vyvéSeny co nejprehledné;jsi
informace o tarifnim systému, nejen jizdni fad. Dobrym feSenim jsou mezinarodni sitové jizdenky (jako
napf. Euro-Nisa-Ticket), kdy cestujici nemusi tyto problémy resit.

Z rozhovor( vyplynula obecna shoda, Ze diky vétsi zcestovalosti ¢eské populace a dostupnosti informaci
na internetu tento druh problém( postupné mizi.

4.6 Environmentalni a politické aspekty

Z environmentalniho hlediska jsou problematické zejména dva aspekty, zminéné jiz vySe, a to relativné
sloZitéjsi zavadéni a drazsi provoz Zelezniénich spoju, nez u spojd autobusovych, které véak generu;ji
vétsi environmentalni zatéz, a nasazovani starSich vozl na preshranicni uUseky kvdli zdlouhavé
homologaci novych vozl. Lze tedy konstatovat, Ze environmentalné méné vhodné feseni je z pohledu
praktického vyrazné vyhodnéjsi, nebot je procesné jednodussi, ekonomicky vyhodnéjsi a flexibilngji
uplatnitelné. Nové, environmentalné Setrné soupravy Zeleznic¢nich vozd, které by se zdaly byt idealnim
feSenim pro preshranic¢ni verejnou dopravu, se bohuZel potykaji se vSemi vySe uvedenymi prekazkami.

Dalsi environmentalni vyzvou je budouci pfechod na elektromobilitu, kdy v soucasné dobé v krajich
probihd obvykle testovaci provoz elektrickych vozidel na vybranych tratich. V nékterych krajich pak
experimentuji i s jinymi alternativnimi palivy, napf. v rdmci rozhovoru na Moravskoslezském kraji bylo
zminéno, Ze kraj zkousi i vozidla na vodik a na metan. V Libereckém kraji byl testovan provoz elektrického
autobusu na trase kolem prehrady Sous, ktera je zdrojem pitné vody pro Jablonec nad Nisou. Vzhledem k
narocnému horskému terénu a nizkym teplotam v zimnim obdobi vSak tento pokus skoncil negativné,
pricemz se bude Cekat na dalSi technologické pokroky v tomto oboru. Z pohledu elektromobility je také
otazkou, jak se bude feSit odliSna Zelezni¢ni napajeci soustava v Némecku a Rakousku, pokud by mély
vozy z Ceska byt nabijeny i na druhé strané hranice. Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni napajeci soustavy
jsou v EU velmi rozmanité, bylo by vhodné, aby existovalo nafizeni, které by v budoucnu zajistilo
kompatibilitu nabijecich stanic Zelezni¢nich voz{ v ramci celého Gzemi EU.

Z pohledu politickych aspektl je kliCova pouze jedina véc, a to ochota financovat preshranicni spoje.
Problém tkvi zejména v tom, ze preshranic¢ni oblasti jsou v mnoha pripadech perifernimi regiony s malym
poCtem obyvatel, které pfi financovani verejné dopravy maji jen malou prioritu. Existence preshranicnich
spojl pak mnohdy zavisi na tom, zda jsou atraktivni i pro obyvatele z krajskych mést, a to zejména z
pohledu cestovniho ruchu. Zajmy obyvatel prihranici byvaji upozadény, vyjimkami pak jsou regiony, kde
krajska mésta leZi v blizkosti hranic, tedy zejm. Moravskoslezsky, Liberecky a Ustecky kraj. Problémem
muUZe také byt pouze jednostranny zajem o preshrani¢ni spoje ¢i absence vhodnych partner( na druhé
strané hranice (zejm. v pfipadech, kdy je stejna agenda rfeSena pouze na centralni Urovni, nebo naopak
pouze na urovni obci).

4.7 Priklady dobré praxe a navrhy na zlepseni

Jako priklady dobré praxe byly respondenty uvadény jednotlivé priklady preshraniénich spojeni, kde se
spoluprace s druhou stranou zdafila. Pfehled téchto spojt je uveden a okomentovan jiz ve 3. kapitole,
jejich vycet zde tedy opakovan nebude. Obecné je tfeba vnimat, Ze realizace kazdého takového spoje je
vysledkem dlouhodobé aktivity kompetentnich organ(, proto i realizace jakéhokoli pfeshrani¢niho spoje
je pro zainteresované pracovniky uspéchem.
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Dalsi véci, na kterou byli respondenti hrdi, byly pFeshranicni tarifni systémy, které vyrazné zjednodusily
cestovani po Uzemi druhého statu a odstranily tzv. ,preshranicni vypalné®, tedy stav, kdy pfi prekroceni
hranice je Uctovan vysoky manipulacni poplatek. Pouzivani takové jizdenky je navic velmi jednoduché a
zakaznik se nemusi obavat, kolik ve vysledku za cestu zaplati. Mezi zminované priklady patfily napf.
Euregio tarify, EgroNet a Euro-Nisa-Ticket, ale existuje jich samozrfejmé vice.

Mezi navrhy na zlepSeni zaznély jednak nékteré rozpracované projekty, které by v budoucnu mohly
prinést dalSi preshranicni spoje, vétsi zacileni na turistické spoje v oblastech, které jsou intenzivné
turisticky navsStévované a osobni automobilovd doprava zde muze zpUsobovat problémy, lepSi
oboustranna informovanost cestujicich o moznostech preshranicni verejné dopravy a moznostech
zakoupeni rliznych druhd jizdenek, ¢i snahu o zavedeni poptavkové dopravy (systému fungujiciho na
zavolani) v regionech, kde existuje jen mala poptavka po verejné doprave.
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5. Diskuse vysledki a zavér

Celkove lze konstatovat, Ze preshrani¢ni verejna doprava Celi fadé prekazek, avSak zadna z nich neni
neprekonatelna. Zasadni je efektivni spoluprace, politicka vile a vyuziti jednotnych pravidel v ramci EU.
Obecné vétsim byrokratickym prekazkam celi preshrani¢ni Zelezni¢ni doprava, provoz autobusovych
linek je pak jednodussi. Vzhledem ke komplikovanosti nékterych legislativnich, technickych a
ekonomickych pravidel pak v n&kterych p¥ipadech dochazi k ,,Salamounskym Fesenim®, pfi kterych se
prekazky preshrani¢niho provozu obchazeji. Zminit lze napf. Zelezni¢ni stanici Zeleznd Ruda-
Alzbétin/Bayerisch Eisenstein, kde dochazi k prestupu z ¢eskych spojd na bavorské, nebo spoj mezi
Krnovem a Jesenikem pres Gtuchotazy, ktery je oficialné peazni dopravou, avsak v realu lze nastupovat i
vystupovat i na polské strané a polsky narodni dopravce PKP tyto spoje ma dokonce zaneseny v
oficidlnich jizdnich Fadech (na rozdil od Ceskych drah)! Na &esko-slovenské hranici pak dochazi k
prestupu z ¢eskych na slovenské autobusové spoje (a naopak) pésim prekonanim hranice, kdy zastavky
na obou stranach jsou velmi blizko sebe.

Jako hlavni Cinitel, ktery stoji za rozvojem preshrani¢nich spojl regionalni verejné dopravy, funguje
dnes cestovni ruch. Pracovni dojizdka je z Uzemi Ceska pomérné méné intenzivni a je relativné
rovhomeérné rozmisténa podél cesko-némecké a Cesko-rakouské hranice. Nejintenzivnéjsi preshranicni
vyjizdkovy proud pak sméfuje ze Sluknovského vyb&zku skrze Gizemi Némecka a Polska do Liberecké
aglomerace. Naopak cestovni ruch je relativné obousmérny na vSech hranicich a vytvari tak
dlouhodobou poptavku v turisticky atraktivnich oblastech. K tématu preshrani¢niho cestovniho ruchu je
vSak treba jesté podotknout, Ze urcity hrani¢ni efekt existuje i zde a Ze turisté z druhé strany hranice
navstévuji obvykle jen nejznaméjsi turistické cile. To by se vétSim vyuzitim preshranic¢ni verejné dopravy
mohlo v budoucnu zménit a prispét tak pozitivhim zplsobem k ekonomickému rozvoji prihrani¢nich
regionl. PFi rozsifovani atraktorl preshrani¢niho cestovniho ruchu by mély vyznamnou roli sehrat
euroregiony, také ze své Casté pozice aktivnich hracd v propagaci turistickych destinaci. Pozitivni efekt
maji i takové projekty, jako jsou preshranicni cyklostezky nebo dalkové turistické trasy. Program Interreg
a aktéri s nim pracujici, vCetné euroregiond, by v pfistich letech méli vice zohledinovat potiebu
propojovat intervence v cestovnim ruchu s navrhy reseni preshranic¢ni verejné dopravy.

PreshraniCni spoje patfi v ZebFicku priorit provozovatell verejné dopravy obvykle do nizsich pater, nebot
hlavnim cilem verejné dopravy je slouzit kazdodenni dojizdce do zaméstnani a do Skol. Vzhledem k malé
preshrani¢ni poptavce v této oblasti, relativni perifernosti prihranic¢nich regiond a rGznym druhim
komplikaci, které preshranicni spoje zatézuji, pak dochazi v nékterych krajich k tomu, ze preshranicni
spoje na regionalni Urovni prakticky neexistuji. Dulezitym faktorem je také existence vlastniho
kvalitniho IDS, ktery pokryva vedkeré Gzemi kraje, coZ stale neplati ve vech krajich Ceska, i kdyZ se
situace postupné zlepsuje. Rostouci pocty navstévnik(d v turisticky atraktivnich prihrani¢nich oblastech
by pak mohly presvédcit i objednatele verejné dopravy v téchto krajich, Ze verejna doprava je potieba i
zde, a to nejlépe po obou stranach hranice. K tomu, aby preshrani¢ni spoje byly dlouhodobé udrzitelné,
je vSak trfeba i kvalitnich navaznosti na druhé strané hranice, coz mdze byt zejm. na polské strané
problém. Vzhledem k rostoucimu zajmu ceské verejnosti o poznavani blizkého prihranici (vychazejici z
jejich rostouci Zivotni Urovné) lze ale ocekavat, ze poptavka po preshrani¢ni verejné dopravé v budoucnu
poroste a otazka existence preshranicnich spoji bude aktualnéjsi, nez kdy dfive.

Je zapotiebi zdlraznit vyznam instituci v rozvoji preshranic¢ni hromadné dopravy. Proto lze doporudit
dalsi institucionalizaci spoluprace, napr. formou vytvoreni Evropského seskupeni Uzemni spoluprace
(ESUS), ktery by primarné oblast preshraniéni vefejné dopravy fedil. O takovéto Fedeni, které by také
mohlo zapojovat euroregiony a dalsi relevantni jednotky vefejné spravy z CR i sousednich zemi, si fika
napf. spoluprace mezi KORIDem a ZVONem na Cesko-saské hranici.

Dale lze doporudit, aby Asociace euroregiond CR zvaZila vytvofeni pracovni skupiny, kterd by se
tématikou preshranicni verejné dopravy zabyvala. Bylo by Zadouci, aby kromé zastupcd euroregiont na
Cinnosti skupiny participovali také dalsi relevantni aktéfi z fad objednatelll hromadné dopravy,
koordinatord regionalnich dopravnich systému a dopravcu. 57
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