Preferenéni podpora letecké dopravy (Tokio, Oman) ze strany MMR

Zvefejnéni dle § 5 odst. 3 zakona ¢ 106/1999 Sb.,, o svobodném pfistupu
k informacim

Zadost o poskytnuti informace podle zakona & 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu
k informacim.

Zadatel pozadal o poskytnuti nasledujicich informaci:

1. 1. Na zakladé jakého pravniho opravnéni jednal ministr lvan Barto$ v zahraniéi (Tokio, Maskat) ve
véci podpory konkrétnich leteckych linek? Uvedte, prosim, kompetenéni ramec Ministerstva pro mistni
rozvoj, ktery umozriuje jednat s komerénimi aerolinkami o zavedeni spoju.

2. 2. Jaky je konkrétni pfinos téchto iniciativ pro venkovské obyvatele, ktefi v ramci CR nemaiji pFistup
k zakladni dopravni obsluznosti a nemohou se legalné dopravit ani k praktickému |ékafi, do Skoly nebo
na postu?

3. 3. Jaka konkrétni opatfeni pfijalo MMR v poslednich 5 letech ve prospéch feSeni dopravni chudoby
ve vnitrozemi, konkrétné v oblasti Libereckého a Kralovéhradeckého kraje (napf. Ji¢insko, Sobotka,
Ujezd pod Troskami)?

4. 4. Z jakého divodu MMR verejné nekomunikuje téma venkovské dopravni nedostupnosti, prestoze
pravé regionalni rozvoj a kvalita zivota v Uzemi patfi do jeho hlavnich kompetenci dle § 2 zakona &.
2/1969 Sb. (kompetenéni zakon)?

5. 5. Kolik finanénich prostfedkd vynalozilo MMR v obdobi 2022-2024 na podporu:

- mezinarodni letecké dopravy (v€etné sluzeb, cest, propagace),

- oproti tomu na podporu vnitrostatni dopravni dostupnosti venkova?

6. 6. Z jakého divodu MMR nevyuzilo svou koordinaéni pravomoc a nepfipravilo napravné doporuéeni
smérem ke krajam, které selhavaiji v zajisténi dopravni obsluznosti dle § 35 odst. 2 pism. g) zakona
€. 129/2000 Sb., o krajich?

Odpoveéd:

Ministerstvo pro mistni rozvoj (dale také ,ministerstvo®) sdélilo k jednotlivym boddm zadosti
nasleduijici:

Ad 1.1.

Ministerstvo je ustfednim organem statni spravy, ktery je podle zakona & 2/1969 Sb., o zfizeni
ministerstev a jinych Gstfednich organt statni spravy Ceské republiky (kompetenéni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisu (dale jen ,kompetenéni zakon“), garantem rozvoje cestovniho ruchu na narodni
drovni. V ramci své plsobnosti je zarover zfizovatelem Ceské centraly cestovniho ruchu —
CzechTourism.

Aktivity na podporu pfijezdového cestovniho ruchu prostfednictvim rozvoje pfimych leteckych spojeni
jsou dlouhodobé soucasti strategického rédmce MMR, a to konkrétné skrze vladou schvalené
strategické dokumenty pro rozvoj cestovniho ruchu na narodni Urovni. Konkrétné se jedna o Strategii
rozvoje cestovniho ruchu CR 2021-2030 a na ni navazujici Akéni plany. Tyto dokumenty jsou
dostupné na strankach Ministerstva (https://mmr.gov.cz/cs/ministerstvo/cestovni-ruch/pro-
profesionaly/koncepce-strategie).

Platny AkEni plan na roky 2024 — 2025 uvadi tyto vySe uvedené Cinnosti jako soucast ,Opatfeni .1 -
Rozvoj mezioborové, meziresortni, mezinarodni spoluprace pfi nastaveni podminek pro restart CR* a
to skrze dil¢i aktivitu ,Podpora rozlitani destinaci“. Tato dil¢i €innost je realizovana prostfednictvim
marketingové aktivity agentury CzechTourism. Jedna se o marketingové kampané slouzici k posileni
image CR v zahrani¢i jako atraktivni a bezpe¢né destinace, ale také k $ifeni osvéty o nové
vznikajicich leteckych spojeni za u¢elem podpory pfijezdového cestovniho ruchu.



https://mmr.gov.cz/cs/ministerstvo/cestovni-ruch/pro-profesionaly/koncepce-strategie
https://mmr.gov.cz/cs/ministerstvo/cestovni-ruch/pro-profesionaly/koncepce-strategie

V tomto ramci ministr pro mistni rozvoj v Japonsku vedl Gvodni jednani s cilem zmapovat situaci,
moznosti a iniciativy Japonska ve véci pfipadného zavedeni pfimého leteckého spojeni mezi
Japonskem a CR. Jednani byla vedena v ramci standardnich diplomatickych a sektorovych aktivit
podporujicich pfijezdovy cestovni ruch a nebyla pravné zavazujici. Japonsko je tfeti nejvétsi
ekonomikou svéta a japon$ti turisté predstavuji vyznamnou bonitni cilovou skupinu, jejiz zajem o
Ceskou republiku Ize posilit pravé marketingovymi aktivitami na podporu p¥imé dostupnosti leteckou
dopravou.

V lofiském roce dohodu o leteckych sluzbach podepsal ministr zahranici Jan Lipavsky, jehoz resort
také dojednal formalni nalezitosti dohody. Predmétna linka by méla slouzit nejen k podpofe
cestovniho ruchu, ale také k rozvoji ekonomické spoluprace mezi zemémi, ktera vSak v tuto chvili neni
realizovana.

Ad 2.2

Pfinos se muze tykat jednotlivcl z téchto oblasti, pfipadné instituci, které by mohly vyuzit spojeni pro
posileni svych vazeb v dotéenych uzemich nové spojenych leteckymi linkami s CR.
Rozvoj konkrétnich regiond, resp. venkova se muze opirat i o aktivity cestovniho ruchu. Moznosti
poznat CR by se po zavedeni linek rozrostly i pro klientelu z nové propojenych Gzemi, coz by mohlo
byt vyznamné pfedevsim v pfipadé Japonska.

Dopravni politika a infrastruktura je v gesci Ministerstva dopravy. Dopravni obsluznost v ramci
kraje patfi do gesce jednotlivych kraji a nema vazbu na zfizeni novych leteckych linek.

Ad 3.3.

Obecné je problematika dopravni chudoby v gesci Ministerstva zZivotniho prostfedi, které v uzké
spolupraci s Ministerstvem dopravy pfipravuje opatieni cilena pfimo na podporu dopravné chudych
Uzemi ze Socialné klimatického fondu. Konkrétné se ma dle chystaného Socialné klimatického planu,
ktery bude v 1été pfedlozen ke schvaleni Evropské komisi, jednat o podporu poptavkové dopravy (na
zavolani mimo bézné linky vefejné hromadné dopravy). MMR nema pravomoc zasahovat do
objednavek vefejné hromadné dopravy jednotlivymi kraji, které plsobi v samostatné plisobnosti jako
Uzemné-samospravny celek.

Dle § 178 odst. 5 zakona €. 561/2004 Sb., o pfedSkolnim, zakladnim, stfednim, vy88im odborném a
jiném vzdélavani (Skolsky zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu, je kraj povinen zajistit dopravu do
spadové skoly a ze spadové Skoly, pokud vzdalenost spadové Skoly od mista trvalého pobytu zaka
pfesdhne 4 km. Ostatni kroky v oblasti dopravni obsluznosti jdou nad rdmec jakéhokoli zakonného
vymezeni. Ministerstvo v této souvislosti dale uvadi, Ze kraje na tuto oblast vydavaji vyznamné podily
ze svych rozpoctu (do 20 %).

Ad 4.4.

Téma venkovské dopravni nedostupnosti je béZné komunikovano, mj. napf. na Narodni stalé
konferenci a dalSich platformach s uzemnimi partnery. MMR je &lenem pracovnich skupin k tématu
dopravy vedenych Ministerstvem Zzivotniho prostfedi v souvislosti s pfipravou socialné-klimatického
planu a pravidelné se jich zu€astiuje zastupce Odboru regionalini politiky.

MMR ma dle kompetenéniho zadkona odpovédnost za regiondlni rozvoj, nicméné konkrétni opatfeni k
venkovské dopravé spadaji primarné do gesce Ministerstva dopravy, které feSi dopravni politiku a
infrastrukturu. Regionalné vefejnou dopravu feSi jednotlivé kraje, které zajidtuji regionalni dopravni
obsluznost. Dopravni obsluznost (nejen na venkové) by méla byt feSena také v ramci strategie rozvoje
daného kraje.



Ad 5.5. Kolik finanénich prostrfedkt vynalozilo MMR v obdobi 2022-2024 na podporu:
¢ mezinarodni letecké dopravy (v€etné sluzeb, cest, propagace):

Propagace pfimych leteckych linek za uc€elem podpory pfijezdového cestovniho ruchu a
prezentace CR v zahraniéi je jednou z aktivit Ceské centraly cestovniho ruchu -—
CzechTourism (dale jen ,CzT*), ktera se na této aktivité podili skrze dvé ¢innosti. Prvni z nich
je projekt TouchPoint, druhou &innosti je propagace leteckych spojeni na zakladé partnerstvi s
letistém Vaclava Havla v Praze.

V ramci téchto ¢innosti byly v obdobi let 2022-2024 vynaloZeny nize uvedené finanéni
prostfedky:

e Zarok 2022 bylo v ramci projektu Touchpoint vyuzito 2,5 mil K¢ z rozpoc¢tu CzT

e V roce 2023 nebyly ze strany CzT vyuzity finan¢ni prostfedky na podporu novych pfimych
leteckych spojeni vzhledem k restartu celého odvétvi po pandemii COVID 19.V roce 2023
dochazelo k obnoveni navazani jednani ohledné podpory leteckych spojeni.

o Vroce 2024 bylo vyuzito 6,7 mil. KE ze statniho rozpoctu skrze pfispévek Ministerstva financi.

Co se ty¢e vynaloZenych finanénich prostfedkll na cesty v ramci mezinarodni letecké dopravy
v pfedmétném obdobi 2022 — 2024, MMR zde vychazi z toho, Ze se Zadatel zajima pravdépodobné o
platbu typu ,investi¢ni pobidky“, kterou MMR vyplatilo za zfizeni konkrétni letecké linky.

V této souvislosti MMR uvadi, ze za zfizeni dalkovych leteckych linek investi¢ni pobidky
neplati. Takové investi¢ni pobidky nejsou soucasti zadného dota¢niho titulu MMR. Zahrani¢ni
pracovni cesty pana ministra jsou bézné provozni naklady na cestovani.

Na doplnéni k vySe uvedenému, MMR povazuje za vhodné uvést, ze v obdobi let 2022 az 2024 se
uskutecnila jedna oficialni pracovni cesta ministra pro mistni rozvoj Ilvana BartoSe do Japonska.
Jednou z diléich schiizek bylo podpofit a dale rozvijet vyjednavani o zavedeni pfimé letecké linky
mezi Prahou a Tokiem. Tato cesta probéhla v ¢ervnu 2023 a pfedstavovala dulezity krok v posilovani
bilateralnich vztahd mezi Ceskou republikou a Japonskem, zejména v oblasti cestovniho ruchu,
obchodu a ekonomické spoluprace.

Soudasti programu byl také strategicky meeting se zastupci spole€nosti First Airlines. B&hem této
schiizky bylo oficialné oznameno, ze probihaji jednani o zavedeni pfimého leteckého spojeni Tokio—
Praha. Tato iniciativa navazuje na uspésné spusténi pfimych leteckych linek z Prahy do Tchaj-peje a
Soulu.

e oproti tomu na podporu vnitrostatni dopravni dostupnosti venkova?

Dle informaci z programu IROP (roky 2021 — 2027) byla na tuto oblast alokovana Castka
presahujici 20 mld. K&, ktera se doposud postupné a Uspésné Cerpa.

Ad 6.6.

Kraji je ve smyslu § 35 odst. 2 pism. f) zakona &. 129/2000 Sb., o krajich, ve znéni pozdéjSich
pfredpisl, vyhrazeno v samostatné plsobnosti stanovit zakladni rozsah zakladni dopravni obsluznosti
pro uzemi kraje. V navaznosti na vySe uvedené kraj dle § 3 odst. 1 a 2 zakona &. 194/2010 Sb., o
vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakon(, ve znéni pozdéjSich predpisu,
soucasné zajistuje ve své samostatné plsobnosti dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v prepravé
cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou a jejich propojenim. Jak
bylo vySe popsano, jedna se o vykon samostatné plsobnosti kraje v této oblasti a tato problematika



jednoznacné nespada do pusobnosti MMR. Za stat zajiStuje dopravni obsluznost Ministerstvo dopravy
ve smyslu § 4 odst. 2 zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisu.

MMR ma dle kompetenéniho zdkona sice odpovédnost za regionalni rozvoj, nicméné konkrétni
opatieni k venkovské dopravé spadaji primarné do gesce Ministerstva dopravy, které fesi dopravni
politiku a infrastrukturu. Regionalné vefejnou dopravu fesi pfimo jednotlivé kraje, které zajistuji
regionalni dopravni obsluznost.

V navaznosti na vySe uvedené, ministerstvo ma za to, Zze dany dotaz specifikovany v bodé 6.6.
zadosti, by bylo vhodné konzultovat s vécné pfislusnym Ministerstvem dopravy i s ohledem na tu
skute¢nost, Ze Ministerstvo dopravy pofizuje v ramci své pusobnosti Koncepci vefejné dopravy na
dobu nejméné 5 let pro celé uzemi statu, pfiCemz navrh planu dopravni obsluznosti uzemi, je-li
pofizovatelem kraj, musi byt vZdy projednan pravé s Ministerstvem dopravy.



