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Zkusenosti Stockholmu s verejnym zadavanim sluzeb ekologické smluvni
dopravy

‘w Evropsky projekt FREVUE je zaméfen na
\“‘

' elektrifikaci méstské logistiky a vytvareni
A, |BERLINGC " | osvéd&ené praxe v této oblasti. Jednim z
A ELECTRIQUE \ ucastnickych mést je i Stockholm, jedno ze

En | Svédskych smart cities. Poznatky z tohoto
projektu ukazuji, Zze zavadéni ekologickych
vozidel v méstské logistice je nejen
zalezitosti dostupné dopravni techniky, ale
také regulace dopravy a legislativy
vefejnych zakazek pfi zadavani dopravnich
sluzeb pro mésto. ZkuSenosti Stockholmu v
= této oblasti byly proto v lednu 2017
"~ publikovany v ramci projektu FREVUE jako
Jfactsheet (volné prelozeno, metodicky list)
pod nazvem ,Environmental requirements
in procurement processes City of Stockholm®, tedy ,Ekologické poZadavky v procesu
vefejného zadavani mésta Stockholmu®.

Pripadova studie

.Zelenym verejnym zadavanim“ se zde rozumi nakup produktll a sluzeb pratelskych
zivotnimu prostredi, vybér dodavatell a stanoveni ekologickych pozadavkl ve smlouveé.

~Zelenymi vozidly“ rozumi mésto Stockholm vozidla, pouzivajici zcela nebo z¢asti elektricky
pohon nebo vozidla se spalovacimi motory pouzivajicimi jiné palivo nez benzin, naftu nebo
LPG.

Pro smluvni pfepravni sluzby méstskym organizacim zaméfil Stockholm své zelené vefejné
zadavani na tfi oblasti, resp. segmenty pfepravniho trhu:

e doprava nabytku a stéhovani kancelafi pro Skoly, méstské budovy, socialni bydleni
apod.

e rozvoz potravin do matefskych Skol, Skol a zdravotnickych zafizeni,

e specialni pfeprava osob, zahrnujici Skolni minibusy a pfepravu handicapovanych
osob po stanovenych trasach.

PFi vybéru a stanoveni konkrétnich zadavacich podminek v téchto tfech oblastech byly brany
v Uvahu jejich specifické charakteristiky co do struktury dodavatelského trhu, pouzivané typy
vozidel, zralost dodavatelského trhu z hlediska ekologickych pozadavku, zivotnost vozidel
atd.

Aby dodavatelé méli dostatek €asu na splnéni pozadavkl zeleného vefejného zadavani,
nebyly tyto ekologické pozadavky soucasti kvalifikacnich podminek, nybrz jejich spinéni bylo
vazano na dobu podpisu smlouvy nebo na stanovené obdobi po jejim podpisu.

Pro pfepravu nabytku a st&hovani kancelafi stanovuje zelené vefejné zadavani pozadavek
na splnéni minimalné emisni normy Euro 5 u lehkych nakladnich vozidel. Nové pofizovana
tézka vozidla pro tyto sluzby musi splfiovat minimalné emisni normu Euro 6, resp. vyhovovat
pozadavkim na zelena vozidla ve smyslu vySe uvedené definice.

Pro rozvoz potravin byl bran ohled na malé dopravce. Dopravcim s nejvySe péti vozidly se
podminky nezménily. VétSi dopravci maji mit podle zeleného vefejného zadavani pocet
ekologickych vozidel proporcionaini velikosti svého parku: v parku 6 — 10 vozidel musi byt
alespon jedno ,zelené® (ve smyslu uvedené definice), pfi 11 — 20 vozidlech tfi ,zelena®, pfi 21
— 30 vozidlech pét ,zelenych® atd.
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U specialni pfepravy osob musi vozidla pro 6 (resp. 8) cestujicich podle zeleného vefejného
zadavani splnit emisni limit 160 (resp. 190) gramu CO./km nebo byt schopna provozu na
bionaftu nebo elektfinu. Aby byla dopravcim dana dostatecna volnost a nebyla omezovana
konkurence, vztahuji se uvedené emisni limity nikoli k jednotlivym vozidlim, nybrz jako
primér k vozovému parku pouzivanému pro prepravni sluzby méstu jako k celku.

Po aplikovani téchto podminek zeleného vefejného zadavani v dopravé mésto
nezaznamenalo narlst dodavatelskych cen a jen nékolik malo dodavatell v oblasti rozvozu
potravin bylo vylou€eno pro nespinéni ekologickych podminek.

Pro pfipadné nasledovniky ma mésto Stockholm nasledujici doporuceni:

¢ mit odvahu hledat inovativni feSeni a zkou3et néco nového,

e stanovit postupné pozadavky, které umozrfuji dodavatelim realizovat potfebné
zmeény,

e stanovit své ekologické pozadavky proporcionalné velikosti dodavatele tak, aby
neomezovaly malé dodavatele,

e stanovit ekologické poZadavky jako smluvni podminky, ne jako kvalifikacni kritéria,

e prubézné vyhodnocovat zvolené postupy a jejich uCinky na dodavatelsky trh.
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Zkusenosti Amsterodamu s podporou elektrifikované méstské logistiky

Pripadova studie

" 4 N - Mésto Amsterodam je jednim z aktivnich
‘ ‘ ; Ucastnikl evropského projektu elektrifikované
nakladni dopravy FREVUE. V ramci tohoto
i projektu zde provozuje ndakladni dopravu
@1 |[I|i’/~'A elektrickymi vozidly zasilkova sluzba TNT a
"..‘TE‘?ﬁ_ualﬂ!"‘H PR 8 svetoznamy  pivovar  Heineken.  Meésto
W v SROT SR Amsterodam tuto bezemisni logistiku aktivné

podporuje, pfedevsim vyjimkami z dopravnich
4 regulaci, platicich pro konvenéni nakladni
@ automobily.

)

Od brezna 2015 ziskalo celkem 20 elektrickych vozidel od sedmi riznych provozovatell
vyjimku ze zakazu parkovani v uréenych oblastech, coz umozni vozidlim byt nalozena a
vyloZzena pfimo v misté u chodniku. Vyjimky dale umoznuji elektrickym nakladnim vozidlim
vjet do uréenych oblasti mimo k tomu vyhrazené hodiny i vjet na nékteré pési zény. Oblasti,
pro néz byly udéleny vyjimky, podle preferenci UCastnik(l projektu a dopravni situace.
Provozovatelé elektrickych nakladnich vozidel mohli Zadat o vyjimku podle potfeby svého
podnikani.

Tyto vyjimky pFinesly provozovatelim velmi konkrétni provozné ekonomické vysledky:

Moznost zaparkovat pfimo v misté nakladky nebo vykladky vedla ke zkraceni fidiCovy chlize
od zaparkovaného vozidla na misto ureni, v dennim praméru od 15 do 45 minut na jednoho
fidi¢e. To meélo pfimé dopady na mzdové naklady fidicu.

Doba jedné nakladky a vykladky vozidla se timto zpusobem zkratila 0 4 — 5 minut, v dennim
priimétu celkem o 25 — 30 minut pro jednoho provozovatele. To ve svém dlsledku vedlo ke
snizeni nakladl celého logistického fetézce.

DalS$im dasledkem bylo zkraceni celkového denniho probé&hu nakladnich vozidel, véetné
nutnosti hledat vhodné misto k zaparkovani. To mélo vyznamny pfinos pro produktivitu
vozidel, ktera tak mohla provést denné o 5 — 6 nakladek nebo vykladek vice.

Kromé téchto provozné ekonomickych pfinost byly zaznamenany i vyznamné ,mékké“
pfinosy v oblasti psychologické a socialni, jak pro samotné provozovatele, tak pro ostatni
obyvatele mésta:

Tyto vyjimky pfinaSeji méné stresu pro fidiCe, ktefi tak délaji méné chyb. Za normalnich
okolnosti plati Ffidi€ pokutu za nespravné parkovani z vlastnich penéz. Ve spéchu a ve
strachu z pokut tak pfirozené délaji chyby. Pocet téchto incidentu se v dusledku udélenych
vyjimek vyznamné sniZzil.

DalSim pfinosem bylo snizeni agresivniho chovani ostatnich u€astniki silni€éniho provozu
vuci dodavkovym vozidlim zastavujicim na nepovolenych mistech kvili rychlému dodani
zbozi.

Ze svych zkuSenosti vyvodilo mésto Amsterodam néktera uzite€na pouceni pro pfipadné
nasledovniky:

PfedevSim je vhodné, aby udélené vyjimky byly dostate¢né dlouhé, tedy delSi nez rok.
Provozovatelim elektrickych nakladnich vozidel to umozni si podle toho dlouhodobé
organizovat své logistické fetézcem, a zuzitkovat tak plné vyhody plynouci z vyjimek.

Vyjimky je zadouci uplathovat vSude tam, kde to dava smysl — nejen tedy v méstskych
centrech, ale i mimo né. Kromé povoleni vjezdu do vymezenych z6n je vhodné povolit
elektrickym vozidlim také provoz ve vymezenych jizdnich pruzich, zde napf. pruzich pro
tramva,.
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Zaroven je tfeba mnohem pfisnéji vymahat dodrzovani pravidel od vSech ucastniku
silniéniho provozu, jimz vyjimky nebyly udéleny. Zabrani se tak situaci, kdy vozidlo s
vyjimkou ji v praxi nemuze vyuZzit, protoze mu v tom brani nedodrzovani pravidel ze strany
ostatnich Fidica.

VSechna tato opatfeni pak pfirozené motivuji provozovatele méstské logistiky k provozovani
elektrickych vozidel, protoZze ekonomické pfinosy kompenzuji jejich vyS8i pofizovaci naklady
oproti srovnatelnym konvenénim vozidliim v situaci, kdy sama uspora provoznich naklad(
neni dostacdujici.
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Pripadova studie
Nizkoemisni zéna v Milané

Jednim z vyznamnych italskych smart cities je mésto Milan — druhé nejvétsi mésto ltalie s
1,3 miliGnem obyvatel a dllezité obchodni centrum s bohatou historii. Milan ma velmi dobrou
sit hromadné dopravy pokryvajici celou aglomeraci a zahrnujici autobusy, tramvaje,
trolejbusy i vice nez 100 km trati metra. Soucasti systému jsou i parkovisté P+R.

Historické centrum mésta, tzv. Area C, téz znama jako Cerchia dei Bastioni, ma od roku
2012 regulovany vjezd motorovych vozidel.

Do oblasti C na zakladé této regulace mohla vjet pouze benzinova vozidla a naftova vozidla
minimalné emisni kategorie Euro 4 nebo Euro 3 s filtrem pevnych Castic, a to za denni
poplatek. Jeho zakladni vySe &ini 5 € (cca 140 K&), pficemz rezidenti a vozidla dopravni
obsluhy mohou mit slevu na zakladé registrace.

Bé&hem prvnich Sesti mésici po zavedeni bezemisni zény v centru mésta se projevily
nasledujici viditelné vysledky:

shizeni objemu dopravy v zéné C o 34 %, tj. 46 133 vozidel,

shizeni objemu dopravy mimo zénu C 0 6,9 %,

snizeni poctu nejvice znecistujicich vozidel v zéné C o0 49 %, tj. 2 400 vozidel denné,
zvySeni podilu ,Cistych® vozidel 0 6,1 % — z 9,6 na 16,6 % vozidel vjizdéjicich do zony
C,

zvySeni cestovni rychlosti vefejné dopravy o 7 % (autobus) a 0 4,7 % (tramvaj),
shizeni po&tu dopravnich nehod o 28 %,

e snizeni emisi v zéné C: PM10 z vyfukl -19 %; PM10 celkem -18 %; NH3 -31 %; NOXx
-10 % and CO, -22 %.

Cisty pfijem z poplatk(i za vjezd do zény C je reinvestovan do méstskych projekt(i &isté
mobility:

e noveé zachytné parkovisté u linky 3 metra za 3,8 mil. €,

e rozvoj systému sdilenych bicyklt (200 stanovist) za 3 mil. €,

e rozvoj vefejné dopravy (obnova vozového parku a zvySeni frekvence spoji) za 10
mil. €.

DalSi zpfisnéni této regulace vstoupilo v platnost od 13. unora 2017. Jako soucast podpory
bezemisni dopravy ve mésté budou predmétem vyjimky z téchto regulaci elektricka a
bezemisni vozidla. ACkoli se uvedena opatfeni mohou zdat na eské poméry az pfili§ pfisna,
muze jejich systém poslouzit jako zajimava inspirace pro pfipadné nésledovm’ky.

Od 13. unora 2017 jiz nesméji do oblasti C vjet
Zadna vozidla emisni kategorie Euro 3. Jejich
maijitelé dostali k dispozici 40 volnych prikazu
na vjezd, platnych do 15. fijna 2017. Do oblasti
C budou mit zakdzany vjezd také vozidla
kategorie Euro 4 bez filtru pevnych ¢astic,
pfiCemz rezidenti a nékolik malo ostatnich majl
vyjimky do roku 2018.

Plynova vozidla pouzivajici LPG a CNG,
samotné nebo v kombinaci s jinym palivem,
mohou vjet do zény po zaplaceni poplatku 5 €.

V obdobi od 8 do 10 hodin rdano nesméji do
oblasti C vjizdét Zadna nakladni vozidla. Vyjimkou jsou elektricka nakladni vozidla.
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Kromé emisnich limit plati, Ze do oblasti C nesméji vozidla del§i nez 7,5 m. Autobusy budou
smét do oblasti C vjet do poloviny Fijna 2017 po zaplaceni poplatku. Dale pak budou moci
pouze zaparkovat po dobu nejvySe 5 hodin na vyhrazenych placenych parkovistich mimo
oblast C, pficemz poplatky se pohybuji v rozmezi 40 — 100 €. Vyjimkou jsou autobusy MHD,
Skolni a jinych vzdélavacich organizaci.

Uvedena regulace neplati pro elektricka a hybridni vozidla, ktera maji vyjimku do 15. fijna
20109.

K tomu je tfeba dodat, ze elektrickd nakladni vozidla nejsou v regulaci uvedena bez
pfedchozich zkuSenosti. Milan je zapojen do evropského projektu FREVUE. V jeho ramci je
dnes bezmala 60 Iékaren v oblasti C obsluhovano elektrickym uzitkovym automobilem
Nissan e-NV200.
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Pripadova studie
Planované omezeni pro turistické autobusy v Rimé

Centrum Rima dnes trapi, kromé jiného, velké mnozstvi autobusti pinych turistd nad$enych
pro pravéké pamatky, ale s mensim pochopenim pro samotné Rimany i pro pohyb vlastnimi
silami. Turistika je zkratka pramysl, kde plati: na§ zakaznik — na$ pan. Vysledkem je smog a
dopravni zacpy v centru mésta.

Rim je dnes rozd&len na dvé zény, vnéjsi A
a vnitini B, oddélené ZelezniCnim okruhem.
Vjezd turistického autobusu do zény A je
zpoplatnén ¢astkou 42 € (cca 1140 K¢) a do
zény B ¢astkou 150 € (cca 4100 K&).

Mésto Rim nyni planuje nardst téchto
poplatk(l od roku 2018. Za vjezd do zény A
se bude nové platit 50 €, Cili poplatek
vzroste o cca 20 %. Poplatky pro vjezd do
zény B se zvySi na 600 — 780 €, Cili 4 — Skrat
i vice, podle emisi vozidla. Elektrickych autobustu se toto zvySeni tykat nebude, naopak
budou moci vjet do zény za polovi¢ni poplatek.

Kromé toho vznikne s platnosti od zacatku roku 2018 nova zéna C, zahrnujici historické
centrum mésta. Podle navrhu nebudou do této zény smét autobusy vibec. Vyjimkou budou
Skolni autobusy a vozidla se zdravotné postiZzenymi osobami.

Soucasti navrhované regulace by mélo byt i vybudovani velkych zachytnych parkovist ve
Ctvrtich Tiburtina, Tor di Valle, Montagnola a Centocelle s cilem povzbudit vyuzivani vefejné
dopravy. Nezbytnym doplhkem bude i pfislusny dohledovy systém pro kontrolu dodrZzovani
téchto pravidel.

Navrh se setkava s pfiznivym ohlasem obcanu, provozovatelé cestovnich kancelafi se vSak
boufi. Jejich zastupci poukazuji na to, Zze vefejna doprava v Rimé je piili§ omezena a
komplikovana, nez aby mohla byt pro turisty Zivotaschopnou alternativou. Vedeni mésta
oponuje, Zze smyslem neni turisticky primysl likvidovat, nybrz regulovat, a vratit tak
méstskému centru jeho pfirozeny zivot.
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Pripadova studie
Aplikace Traffic Agent pro déti v Oslo

Zakladem dopravni strategie v Sestisettisicovém norském hlavnim mésté Oslo je vytvofit
pohodiny a zaroven ekologicky systém méstské mobility. Toho je docilovano kombinaci

e podpory cyklistiky a péSi dopravy,

e rozvoje elektromobility v podobé bateriovych elektrickych vozidel a palivo¢lankovych
autobusU,

e zavadeéni inteligentnich dopravnich systémdu.

Mésto postupné vytvafi pfiznivé podminky pro chodce a cyklisty, které by zvysily podil
cyklodopravy ze soucasnych 8 % na dvojnasobek a zarover docilily, aby pési a cyklisticka
doprava tvofily polovinu veskeré méstské mobility.

Soucasti strategie mésta je také postupna regulace vjezdu do centra. Centrum Oslo by podle
soucasnych plant mélo byt v roce 2019 zcela bez automobild.

Aby vS8e probéhlo hladce, je
tfeba kromé jiného zménit
navyky  ob€anl, pocinaje
S8kolnimi  détmi. Pfitom je
mozné  dosahnout dalSich
pFinosu a synergii.

Dikazem toho je aplikace
Traffic Agent, ktera laka déti k
péSi chlzi a cyklistce (v
souvislosti se  zavadénim
nizkoemisni zony se to tyka
cca 44 tisic Skolnich déti).
Zaroven sleduje, aby ulice byly
po v8ech strankach bezpecné.

“THEe CROWDSOURCING APP
THAT SECURES CHILD SAFeTY"

Aplikace Traffic Agent vlastné
vytvaii  pro  Skolni  déti
dobrodruznou hru, kterda ma vyznamné celospoleCenské pfinosy: Vyzyva je, aby se staly
»ajnymi smartphonovymi agenty“. Takovy agent se do Skoly nenechava vozit, nybrz chodi
pésky nebo jede na kole. Cestou objevuje a hlasi problémy, branici plynulé a bezpeéné
dopravé. Mohou jimi byt napfiklad nebezpelna kfizeni cest, poskozeny chodnik nebo
vozovka, rozbité lampy poulicniho osvétleni, pferostlé kefe branici ve vyhledu nebo auto
zaparkované na zakazaném misté. Pomoci aplikace pak mohou déti problém vyfotografovat
a nahlasit, pfiCemz pomoci GPS soufadnic je vyhodnocena jeho poloha a Ize zjednat
napravu.

Obrdzek © Oslo kommune

Pro zajisténi anonymity, a tim i osobni bezpecCnosti déti, ziskavaji rodice spolu s détmi, které
aplikaci uzivaji, sedmimistny kéd. Do samotného systému se zaznamenava pouze vék déti a
Skola, kterou navstévuji. Zpravy do systému jsou odesilany pouze v pfipadé, ze je dité
vzdaleno alespori 200 metrd od mista svého bydlist&, aby je neslo identifikovat.

Aplikace Traffic Agent je velmi UspéSna. Za dva roky od svého zprovoznéni v unoru 2015 se
rozsifila mezi 54 Skol v Oslo (kazda s 200 — 700 z4aky). Zaznamenano bylo vice nez 5 790
konkrétnich hlaSeni a dalSich 2 402 sledovani, kdy déti ukazaly na problém, aniz by jej
presné specifikovaly.

Aplikace Traffic Agent se nyni rozSifuje po celém Norsku a je o ni zdjem i v zahranici.
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Pripadova studie
Svoz odpadu ve Stavangeru

Norské mésto Stavanger ma 133 tisic obyvatel. Typickou obytnou budovou je &tyf- az
osmipatrovy dim s 20 az 250 bytovymi jednotkami. Stavanger tedy neni nepodobny fadé
Ceskych mést. Pfed zménami v odpadovém hospodarstvi byly tyto bytové domy obklopeny
hradbou kontejnerdl na odpad, podobné jako v mnoha ¢eskych méstech. Od roku 2005 se
zacalo se zménami, zahrnujicimi dva dulezité kroky:

Prvnim krokem bylo zavedeni podzemnich kontejnerii na odpad, vybavenych
monitorovacim systémem. Tento systém zahrnuje zafizeni na kontejnerech a centralni
server.

Kontejnery jsou vybaveny ultrazvukovymi senzory pro méfeni jejich naplnéni a anténou pro
signal GPRS (sit pouzivana u mobilnich telefont GSM pro pfenos dat a pfipojeni k
Internetu), spolu se zafizenim typu key-fob pro zabezpeceni pfistupu do sité.

Potfebnou energii pro tato zafizeni poskytuji solarni panely a baterie.

Kazdou noc vysila kazdy kontejner na centralni server data o svém naplnéni, teploté a
kapacit¢  svych  baterii, .

spolu s dalSimi hlasenimi o
zabezpeceni nebo
chybach. Na zakladé
hlaSeni pak vyjizdéji do
terénu vozy pro sbér
odpadu.

Soucasti ,chytrého* svozu
odpadu je elektrifikace
dopravy. V centru mésta
se pro svoz odpadu
pouzivaji malé elektrické
nakladni vozy (viz foto) o
celkovém, nestlaéeném -
objemu lozného prostoru
2,5 m®. Tyto vozy vyjizdsji
pomeérné ¢asto, coz # >
vzhledem k bezemisnimu a "> B N e Foto © Stavanger kommiine 4
nehlu¢énému pohonu ] ' -
nepusobi obtize — naopak je zaruka, Zze v kontejneru bude vzdy dost mista. Pobliz
méstského centra se nachazi mezisklad na smésny odpad a kartony, kde se odpad stlaCuje.

Druhym krokem je zavedeni odvozu odpadu na vyzadani. Tyka se to rozmérného odpadu,
odpadu ze zahrady, textilniho odpadu, skla a nebezpecného odpadu. Tuto sluzbu si mohou
objednat pfes internetové rozhrani obfané mésta a nékteré organizace. Pfi objednani
odvozu jsou standardné k dispozici tfi alternativni dny. Objednat tuto sluzbu je mozné i pfes
aplikaci na chytrém telefonu. O pfipadnych zménéach ve svozu odpadu jsou ob&ané stejnym
zpUsobem informovani. Podobné mohou i ob&ané informovat mésto o mimofadnostech
tykajicich se svozu odpadu.

Moznosti vyuzivani téchto aplikaci jsou komunikovany pfes média a socialni sité. Ob&anim
je také mozné zasilat sms zpravy, aby nezapomnéli pfipravit v€as odpad k odvozu.

Jak vidét, chytré odpadové hospodarstvi tedy neni jen zalezitost ,inteligentnich® kontejneru.
Zahrnuje celkovou zménu v feSeni svozu odpadu pfi vyuZiti internetu véci a dalSich
modernich technologii. V neposledni Fadé je dulezitym prvkem této racionalizace i
odpovidajici komunikace mésta s ob¢any, kterou moderni technologie podporuiji.
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Z hlediska Cisté méstské mobility se zde projevuji zejména nasledujici praniky a synergie:

e uvolnéni prostoru v centru mésta pro prujezd vozidel diky umisténi kontejnert pod
zem,

e zavadeéni alternativnich pohonu pro vozidla svazejici odpad,

e optimalizace svozu — minimalizace zbyte¢nych jizd.
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Pripadova studie
»Reverzni logistika“ ve Stockholmu

Stockholm je jednim z evropskych smart cities zapojenych do evropského projektu
elektrifikované méstské logistiky FREVUE. V ramci tohoto projektu je Stockholm aktivni pfi
zkouSeni organizacnich a obchodnich modeld zaméfenych na snizovani nepfiznivych ucinkl
nakladni dopravy ve mésté. V unoru 2017 prezentoval Stockholm prvni zkuSenosti s
testovanim ,reverzni logistiky®, tedy vyuzivanim zminéného elektrického vozidla zaroven pro
rozvoz i pro svoz.

Prvnim krokem je soustfedovani zasilek kuryrni sluzby Bring (tato spolecnosti je jinak rovnéz
zapojena do projektu FREVUE v norském hlavnim mésté Oslo) v podzemnich garazich velké
realitni spoleCnosti Vasakronan na stockholmské tfidé Master Samuelsgatan. Zde bylo
vytvoifeno tzv. konsolidaéni centrum, odkud jsou rozvazeny v3echny baliky a palety se
zbozim do &tyi pfilehlych &tvrti Stockholmu. Predpoklada se, ze k zasilkdm sluzby Bring
pfibydou i zasilky od dalSich dodavatel(. Diky fungovani tohoto konsolidaéniho centra je
mozné usetfit provoz Jednoho nakladniho vozidla.

Druhym krokem je propojeni této
rozvazky se svozem tfidéného
odpadu, provadéného podnikem
méstskych sluzeb Ragn-Sells
pomoci elektrického tahace Linde a
privésu fady 127-02 (viz foto). Tento
taha¢ uveze 2 tuny nakladu na
korbé a zaroven utahne pfivés o
celkové hmotnosti 4,5 t. Diky svému
;“ bezemisnimu provozu ma povoleni
k provozu na péSich zénach ve
oes méste.

\L V ramci tohoto propojeni provadi

2 _Fota© FREVUE., Ragn-Sells na jedné cesté zaroven
rozvoz zasilek a svoz tfidéného odpadu. Tim se Jednak uSetfi dalSi cesty, a jednak je cely
SvVoz a rozvoz bezemisni.

Tato iniciativa ohledné ,reverzni logistiky“ prostfednictvim konsolidaéniho centra je nyni ve
zkuSebni fazi, kdy se vzajemné sladuji potfeby a moznosti vSech zu€astnénych. Jak
naznaceno vyse, je zde spatfovan potencial dalSich zefektivnéni méstské logistiky.

Do iniciativy ,reverzni logistiky“ je aktivné zapojeno také vedeni mésta Stockholm, které
funguje v projektu FREVUE od jeho samého zacCatku v roce 2013. V ramci tohoto projektu
funguje jako prostfednik mezi jednotlivymi u€astniky a pomaha jim rozvijet potfené obchodni
modely. V této iniciativé spatfuje pfilezitost ke snizovani ekologické zatéze ve mésté, redukci
silniéniho provozu i zlepSeni pracovnich podminek fidi¢u.
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