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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

A. UVODNI INFORMACE

Zadani a ucel tzemni studie

“Uzemni studie koridoru kapacitni silnice — R10/R35 Mnichovo Hradi$té-Radelsky Miyn
— Ulibice“ (dale jen UzS) je zadana jako lGzemni studie ve smyslu §30, odst. 1, zak.
€. 183/2006 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu. Jeji pofizeni vychazi z ukolu pro ministerstva
a jiné ustfedni organy stanoveného Politikou Gzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (dale
jen PUR 2008) v bodé (114);

S5

Vymezeni:
Usek R10/R35 (Mnichovo Hradisté-Radelsky Mlyn) — Ulibice (E442)

Duvody vymezeni:
Zkvalitnéni silniéniho spojeni Hradec Kralové — Liberec. Soucasti sité TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Gfady:

Uzemni studii, ktera zohledni pozadavky udrzitelného rozvoje tizemi, provést vybér koridoru
kapacitni silnice s ohledem na Uzemi CHKO Cesky raj a lokality soustavy NATURA 2000
a stanovit pozadované podminky jeho uzemni ochrany.

Zodpovida: Ministerstvo pro mistni rozvoj v souéinnosti s Ministerstvem dopravy, Ministerstvem Zivot-
niho prostfedi a dotéenymi kraji

Termin: rok 2010

Obr. 1 Koridory silniéni dopravy (PUR CR 2008) s vymezenim sledovaného spojeni

DOPRAVA SILNICNI

Ugelem UzS je ziskani odborného podkladu, jehoz zavéry budou vyuzity pro plnéni ukolu
ulozeného Ministerstvu pro mistni rozvoj v souladu s &lankem (114) PUR 2008, schvalené
Usnesenim viady €. 929/2009 Sb.

Na zakladé posouzeni variant koridorl kapacitni silnice S5 je v souladu s pozadavkem ¢&lan-
ku (114) PUR 2008 proveden vybér koridoru kapacitni silnice s ohledem na tuzemi CHKO
Cesky raj a lokality NATURA 2000 a jsou stanoveny podminky jeho Gzemni ochrany.

Atelier T-plan, s.r.o., bfezen 2012
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Podklad pro hodnoceni variantnich koridort kapacitni silnice S5

Zakladnim podkladem pro zpracovani UzS je dokumentace ,Studie proveditelnosti
a ucelnosti rychlostni silnice R35“ (dale studie Valbek), pofizovana Krajskym ufadem Li-
bereckého kraje a zpracovana firmou VALBEK, spol. s r.o0. (02/2009). Studie Valbek byla po-
fizena pro u€ely vymezeni a stabilizace koridoru kapacitni silnice S5 v Zasadach uzemniho
rozvoje Libereckého Kraje.

Ve studii Valbek byly provéfovany podminky vedeni rychlostni silnice R35 v useku Radelsky
Mlyn, variantn& Mnichovo Hradisté — Ulibice s navaznostmi na pfipravovanou trasu kapacitni
silnice Hradec Kralové - Ulibice ve tfech nasledujicich variantach:

> varianta severni: Turnov — Rovensko pod Troskami — Jigin — Ulibice
» varianta jizni: Mnichovo Hradi$té — Horni Bousov — Ulibice
> varianta superseverni: Radelsky Mlyn — Semily — Lomnice n. Popelkou — Ulibice

Kapacitni silnice byla dle zadani sledovana jako rychlostni silnice R35, v souladu s CSN
736101 v kategorii R 25,5, tj. Ctyfpruhova, smérové délena silnice s Sifkou jizdnich pruhu
3,75 m, Siftkou zpevnéné krajnice 2,50 m a Sitkou stfedniho déliciho pasu 3,0 m,
pro navrhovou rychlost 100 a 130 km/hod.

Navrzené varianty rychlostni silnice R35 (dle studie Valbek) byly podkladem pro uzemni vy-
mezeni variantnich koridor( kapacitni silnice S5 v podobé& Uzemni rezervy v Zasadach
tzemniho rozvoje dot&enych kraji (dale jen ZUR), tj. Libereckého, Stfedo¢eského a Kralo-
vehradeckého.

Tab. 1
Vymezeni koridoru S5 v Zasadach Gzemniho rozvoje dotéenych kraji
ZUR dotéeného kraje Rozhodnuti zastupitel- _Vymezeni koridoru kapacitni silnice S5
stvem kraje Uzemni rezerva Sitka koridoru
o vydani ZUR v ZUR (v m)
Liberecky Usneseni ¢. 466/11/ZK varianta severni’ 600
ze dne 13.12.2011
StfedoCesky Usneseni €. 4-20/2011/ZK varianta jizni 600
ze dne19.12.2011
Kralovehradecky Usneseni ZK/22/1564/2011 varianta severni 600
ze dne 8.9.2011 varianta jizni 600
varianta superseverni 600

Vymezeni reSeného uzemi

Uzemi fe$ené UzS je vymezeno spravnimi obvody obci, které jsou dotéeny véemi tfemi vari-
antami kapacitni silnice S5 s rozSifenim o spravni obvody téch obci, kieré se nachazeji
v meziprostorech jednotlivych variant.

1 .
V ZUR LK uzemné& vymezeni koridor Uzemni rezervy pro variantu severni, varianta jizni uzemné vymezena mimo prostor Li-
bereckého kraje.
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Tab. 2

Vymezeni tizemi fe$eného UzS

Kraj ORP Dotcena obec
Jablonec nad Nisou DaleSice, Pule¢ny, Radlo, Rychnov u Jablonce nad Nisou
Liberec Jefmanice
Semily Bradlecka Lhota, Chuchelna, Kostalov, Libstat, Lomnice

nad Popelkou, Nova Ves nad Popelkou, Semily, Slana,
Struzinec, Syfenov, Vesela, Zahofi

Liberecky kraj C:)tveﬁn, Frydstejn, Holenice, Karlovice, Kloko€i, Ktova,
Ctvefin, Frydstejn, Holenice, Hruba Skala, JeniSovice,
Kacanovy, Karlovice, Klokoci, Ktova, LaZzany, Lou¢ky, Ma-
Turnov la Skala, Mirova pod Kozakovem, ModfiSice, Ohrazenice,
OleSnice, Pacefice, Prepefe, PfiSovice, Radostna pod
Kozakovem, Rakousy, Rovensko pod Troskami, Svijany,
Tatobity, Troskovice, Turnov, Véen, Vyskef, Zernov
Zelezny Brod Koberovy, Ligny, Skuhrov, Zelezny Brod

Brada-Rybni¢ek, Bfezina, Dilce, Dolni Lochov, Dfevénice,
Holin, Ji¢in, Jinolice, Kacakova Lhota, Kbelnice, Knézni-
ce, Kyje, LiboSovice, Libun, Luzany, Markvartice, Mladé-

Krélovehradecky Jicin jov, Ohafice, Ohaveg, Osek, Ostruzno, Podhradi, Podulsi,
Radim, Samsina, Sobéraz, Sobotka, Staré Misto, Ujezd
pod Troskami, Ulibice, Valdice, Zamosti-Blata, Zeleznice

o Mlada Boleslav Dobsin, Dolni Bousov, Obruby, Prepefe, Rohatsko
Stredocesky Bosef, BranzeZ, Bfezina, KnéZmost, Loukov, Mnichovo

Mnichovo Hradisté

Hradisté, Zdar

Vyklad hlavnich pojmu uzivanych v tzemni studii
(1) Kapacitni silnice S5

Sougast PUR CR 2008, kap. 5 Koridory a plochy dopravni infrastruktury, éast Koridory kapa-
citnich silnic, ¢lanek (114):

S5
Vymezeni: Usek R11/R35 (Mnichovo Hradist&-Radelsky Miyn) — Ulibice (E442)

(2) Koridor kapacitni silnice S5 (zkracené koridor S5)

V souladu s Dvodovou zpravou k PUR CR 2008 a &asti Ke kapitole ,Koridory a plochy do-
pravni infrastruktury zni vyklad pojmu takto: ,s ohledem na prislusna ustanoveni stavebniho
zakona a provadécich predpist se v kapitole Koridory a plochy dopravni infrastruktury rozu-
mi uvedeni mist, ktera maji byt spojena prislusnou pozemni komunikaci, drahou, vodni ces-
tou. Timto vymezenim se v PUR CR vyjadfuje republikové potfeba takového spojeni a poZa-
davek jeho zohlednéni v tzemné planovaci ¢&innosti i v innosti prislusnych resortd”.
V pfipadé koridoru S5 jsou to mista R10/R35 Mnichovo Hradi$té/Radelsky Miyn — Ulibice.

(3) Koridor kapacitni silnice S5 dle ZUR

Koridor kapacitni silnice S5 dle ZUR piedstavuje koridor o $ifi 600 m, uzemné vymezeny
v podobé uzemni rezervy ve vydanych Zasadach uzemniho rozvoje kraju Libereckého, Kra-
lovehradeckého a Stfedoceského na zakladé navrhovanych variantnich tras rychlostni silnice
R35 dle studie Valbek v kategorii R 25,5.

Atelier T-plan, s.r.o., brezen 2012




Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

(4) Variantni trasy kapacitni silnice S5

Pojem predstavuje tfi varianty vedeni trasy rychlostni silnice R35 v€etné objektl a inzenyr-
skych staveb navrhované ve studii Valbek. V tomto smyslu je ve studii Valbek proveden
technicky navrh tras v kategorii R 25,5/100-130 ve tfech variantach:

Varianta severni : (Radelsky Mlyn -) Turnov — Rovensko pod Troskami — Ji€in —
Ulibice

Varianta jizni: Mnichovo Hradité — Horni Bousov — Ulibice

Varianta superseverni : Radelsky Mlyn — Semily — Lomnice nad Popelkou — Ulibice

(5) Koncepéni varianty koridoru S5

Pro udely UzS je nové zaveden pojem ,koncepéni varianty*. Vymezeni koncepénich variant
koridoru S5 vychazi z navrhu variantniho smérového vedeni a variantniho spojeni koncovych
bod(i R10/R35 Mnichovo Hradisté/ Radelsky Mlyn — Ulibice dle studie Valbek. Koncepéni va-
rianty koridoru S5 ve smyslu PUR CR jsou pro uéely UzS minény v t&chto polohach a spoje-
nich:
Varianta severni (S): (Radelsky Mlyn -) Turnov — Rovensko pod Troskami — Ji¢in —

Ulibice
Varianta jizni (J): Mnichovo Hradi$té — Horni Bousov — Ulibice
Varianta superseverni (Ss): Radelsky Mlyn — Semily — Lomnice nad Popelkou — Ulibice

(6) Zpresnény koridor S5

Pro ugely UzS je nové zaveden pojem ,zpfesnény koridor S5%. V ramci UzS je provedeno
zpfesnéni a Uzemni vymezeni jednotlivych koncepénich variant koridoru S5 ve smyslu PUR
CR a to v porovnani s koridorem kapacitni silnice S5 dle ZUR (600 m) v $ir§im uzemnim roz-
sahu (Sife cca 1 — 4 km) tak, aby pro kazdou koncepCni variantu umozfioval provéfit uzemni
podminky a pfedpoklady pro prichod kapacitni silnice v alternativnich parametrech. V tomto
smyslu jsou Uzemné vymezeny a oznaceny varianty zpfesnéného koridoru S5 takto:

Koridor 1 - varianta severni (S): (Radelsky Mlyn -) Turnov — Rovensko pod
Troskami — Ji€in — Ulibice

Koridor 2 - varianta jizni (J): Mnichovo Hradité — Horni Bousov — Ulibice

Koridor 3 - varianta superseverni (Ss): Radelsky Mlyn — Semily — Lomnice nad

Popelkou — Ulibice

Uzemni vymezeni zptesné&ného koridoru je patrné z grafické &asti dokumentace - vykres
1. Problémovy vykres koncepénich variant koridoru S5. Uzemni vymezeni zpfesnéného kori-
doru po obcich obsahuje kapitola D.1.

Atelier T-plan, s.r.o., brezen 2012
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B. SIRSI PRESHRANICNI VAZBY KORIDORU S5 A JEHO UCINKY

V SiTI TEN-T

B.1 Evropsky kontext

Koridor kapacitni silnice S5, v PUR 2008 vymezeny v GUseku R10/R35 Mnichovo Hradis-
t&/Radelsky Mlyn — Ulibice, ve sméru vychodnim navazuje na koridory R35b Ulibice — Hra-
dec Kralové a dale na R35a Sedlice (Hradec Kralové) — Vysoké Myto — Moravska Trebova -
Mohelnice. Toto kapacitni spojeni je v souladu s dohodou AGR o hlavnich silnicich
s mezinarodnim provozem soucasti vedlejSiho tahu E442 vedeného v trase Karlovy Vary
(1/8) — Liberec — Hradec Kralové — Olomouc — Hranice na Moravé — hranice CR/SR — Zilina.

Koridor S5 spole¢né s navazujicimi koridory R35b a R35a a jiz realizovanym usekem R35

Mohelnice — Olomouc — Lipnik nad Becévou jsou v souladu s Navrhem nafizeni Evropského

parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité ze dne

22. bfezna 2012 potvrzeny jako soucast sité TEN-T. Jednim z deklarovanych cild komplexni

a propojeneé sité TEN-T je:

> vyfesit problém chybéjicich spojeni zejména v pfeshraniénich Usecich, jejichz absence je
hlavni pfekazkou volného obchodu zboZi a osob v ¢lenskych statech a mezi nimi v€etné
vztah( s jejich sousedy,

> zlepsit existujici vyrazné a pretrvavajici rozdily v kvalité a dostupnosti infrastruktury mezi
jednotlivymi ¢lenskymi staty i uvnitf ¢lenskych statd (mista s nedostate¢nou propustnos-
ti), zejména zlepSit spojeni vychod/zapad prostfednictvim nové dopravni infrastruktury,
nebo udrzovanim, rekonstrukci ¢i modernizaci stavajici infrastruktury.

Pro mozné koncepCni planovani, etapizaci pfipravy a postupnou realizaci dopravni infra-
struktury je komplexni sit TEN-T v ramci zminéného dokumentu rozdélena do dvou urovni,
tzv. ,globalni“ a ,hlavni*.

Globalni sit pfedstavuje zakladni urovent TEN-T, ktera je tvofena soucasnou a planovanou
dopravni infrastrukturou, splfujici pozadavky hlavnich smér. Dokoné&eni globalni sité je pla-
novano nejpozdéji do konce roku 2050.

Hlavni sit pfekryva globalni sit a je tvofena z jejich strategicky nejvyznamnéjSich Casti.
Pfredstavuje patef multimodalni sité mobility. Hlavni sit' je soustfedéna na ty useky a spojeni
sité TEN-T, ktera maji pro Evropu nejvétsi pfinos, tzn. chybé&jici pfeshrani¢ni spojeni, hlavni
mista s nedostate¢nou propustnosti a multimodalni uzly. Dokonceni hlavni sité je planovano
nejpozdéji do konce roku 2030.

Koridor S5, ktery je predmétem hodnoceni UzS, je zafazen do globalni sité TEN-T
s ,druhofadou” dulezitosti realizace. V prostoru Libereckého kraje a ve vazbé na sousedni
spolkovou zemi Sasko je soucasti koridoru, zajistujiciho posileni chybéjiciho pfeshrani¢niho
propojeni CR/PR/SRN Zittau — Lébau (B178) s vazbou na nejblizsi strategickou dopravni osu
— dalnici A4 Dresden — Wroclav vychodné od mésta Bautzen (misto napojeni - Weisenberg)
—viz obr. 2 a 3.
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Obr. 2 Struktura Uzemi pfilehlé ¢asti Saska Obr. 3 Navazujici silni¢ni sit Saska

Zdroj: Regionalni plan Horni Luzice — Dolni Sasko, 2009 Zdroj: Wege zu den Nachbarn - Freistaat Sachsen
(Staastministerium fir Wirtschaft und Arbeit, 2004)

Dalnice A4 Dresden - Wroclaw je soucasti vyznamné evropské trasy E40 a soucasti Ill. tran-
sevropského multimodalniho koridoru sité TEN-T Berlin — Wroclaw — Katowice — Lvov — Kijev
s vétvi lll.A Dresden — Wroclaw. Dalkova trasa E40 jiz v soucasné dobé& nabizi souvislé dal-
ni¢ni spojeni od Laman$ského prilivu (Dunkerque) po Krakow.

Vyvoj intenzity dopravy na dalnici A4 v usecich Dresden, vychod — Wroclaw v letech 1995 a
2005 ukazuje tab. 2.

Tab. 2
Intenzita dopravy na dalnici A4 (TEN-T) v iseku Dresden - Wroclav
Usek dalnice A4 Intenzita dopravy v tis. voz/den
r. 1995 r. 2005
Dresden, vychod 20,0 -25,0 30,0 - 40,0
Bautzen — Gorlitz cca 10,0 cca 15,02
Zgorzelec — Boleslawiec cca 10,0 cca 15,0 - 20,0
Legnice, zapad cca 10,0 15,0 -20,0
Legnica — Wroclaw cca 15,0 20,0 - 30,0

Dalnice A4 v useku Dresden — Wroclaw v sou€asné dobé vykazuje znanou vykonovou re-
zervu. Relativné nizké dopravni zatiZzeni souvisi i se skuteCnosti, Ze silna regionalni doprava

Pro napojeni kapacitni silnice S5 a navazujicich usekl R35 (soucast globalni sité TEN-T) na
nejbliz8i hlavni sit TEN-T (dalnice A4, tah E40) je ve sméru od Turnova rozhodujici navazu-
jici usek Turnov (R10) — Liberec — Hradek nad Nisou — Zittau — Lébau — Weisenberg (dalni-

2
Soubézné vedené silni¢ni spojeni B6 Bautzen — Lébau — Gorlitz dosahuje hodnot intenzity dopravy v rozmezi 15,0 -20,0 tis.
voz/den.
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ce A4). Spojeni Turnov — Hradek nad Nisou — hranice CR/PR/SRN je v Gseku Turnov - MUK
Liberec, Doubi provozovana v kategorii rychlostni ¢tyfpruhové silnice (R35), navazujici Usek
silnice 1/35 v pratahu Libercem jako ¢&tyfpruhova silnice (vyrazny podil vnitroméstské a pfi-
méstské dopravy), dale smérem k hranici CR/PR/SRN ve dvoupruhovém usporadani
s obchvatem Hradku nad Nisou. Usek Bily Kostel — Hradek nad Nisou je v soudasné dobé
v realizaci v nové dvoupruhové trase s obchvaty sidel (kat. S 11,5) s puvodnim predpokla-
dem dokonceni v r. 2012.

Na Uuzemi Saska je pro napojeni Turnovska a Liberecka na dalnici A4 rozhodujici navazujici
usek Zittau — Lobau — Weissenberg (dalnice A4). Pavodné planované Ctyfpruhové uspofia-
dani nové trasy B 178 v celém rozsahu Zittau — Weissenberg (dalnice A4) bylo na zakladé
provedenych prognéz kr. 2020 vyrazné korigovano. Ve ¢tyfpruhovém uspofadani
s mimourovniovymi kfizovatkami je sledovan pouze usek Lébau — Weissenberg (dalnice A4),
ktery je v souCasné dobé v realizaci s pfedpokladanym dokon&enim do r. 2013 (pratah
Lébau jiz v provozu). V realizaci je i Usek trasy B 178 jizné od Lébau s navaznosti na jiZ rea-
lizovanou Cast prelozky s obchvatem Zittau a navaznosti na silnici 1/35 v Hradku nad Nisou.
pruhového usporadani (vystfidany tfipruh; 2+1) s mimoudrovnovymi kfizovatkami a obchvaty
sidel.

V pfilehlém prostoru Saska jsou mimo jiné v realizaci i stavby; B96 zapadni tangenta Baut-
zen (dokonc&eni 2013), S111 jihozapadni obchvat Goérlitz (po r. 2013), S106 jizni obchvat
Bautzen (po r. 2013). Vychodné od Dresden je postupné prestavovana silnice S177 Pirna —
Radeberg — dalnice A4, ktera bude vychodni tangentou (propojeni A17 a A4) v aglomeraci
Dresden. Na silnici B99 Zittau — Gérlitz (vazba na dalnici A4) neni v sou€asné dobé sledova-
na zadna prestavba. Pro spojeni Liberec — Gorlitz/Zgorzelec s moznou vazbou na dalnici A4
na uzemi Polska se nabizi silni¢ni spojeni pfes Frydlant (1/13) s navazujicimi regionalnimi
silnicemi 355 a 352. V pfihraniénim Useku na &eské strané silnice 1/13 s vyjimkou &asti Sva-
rov — MniSek nejsou pfipravovany zadné stavby. Navazujici silni¢ni Usek na polské strané
nevyzaduje vyznamng&jsi pfestavbu. V pfihraniénim uzemi Polska se ani zasadné&jsi prestav-
ba navazujici silni¢ni sité nepfedpoklada.

Poloha a prepravni vyznam koridoru S5 ve spojeni stiredoevropskych regionu
Dresden — Ostrava / Brno

Potfeba kapacitniho spojeni v iseku Turnov (R10) — Ji¢in — Hradec Kralové (D11) je vétsi-
nou odvozovana od mozného alternativniho dalkového silnicniho spojeni stfedoevropskych
metropolitnich regiond pfes prostor Liberce. Jednim ze stalych argumentd pro odivodnéni
potfebnosti a vyhledove ucelnosti tohoto spojeni pro dalkovou dopravu je pfedstava vyuZivani
tohoto spojeni jako alternativy pro zajisténi relaci Dresden — Ostrava / Brno a pfip. dale na
Slovensko a Rakousko. Z tohoto duvodu jsou v nasledujici ¢asti uvedena srovnani moznych
alternativ jednotlivych dalni¢nich a silni¢nich spojeni.
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Silni€éni spojeni Dresden — Ostrava

Pro tuto relaci byly analyzovany dvé mozné alternativy silni¢niho spojeni (viz obr. 4):

» spojeni pifes Polsko mimo hodnoceny koridor S5; Dresden — Wroclaw — Gliwice — Ostra-

va (alternativa 1),

\4

lové — Olomouc — Ostrava s vyuzitim silnice 1/35 — R35 (alternativa 2).

Obr. 4 Alternativy silni€niho spojeni Dresden — Ostrava

TECET

Jelenia

=g

b A

L
Alterna

5, Walbrzych - |

Zdroj: mapovy podklad Mapy.cz

Tab. 3

spojeni s vyuzitim hodnoceného koridoru S5; Dresden — Gérlitz — Liberec — Hradec Kra-

Alternativy silniéniho spojeni Dresden — Ostrava

Alternativa 1: SRN — Polsko — €R

Alternativa 2: SRN - €R

Spojeni - usek Typ Vzdalenost | Spojeni - usek Typ Vzdalenost
komunikace (v km) komunikace (v km)
Dresden — Legnica | dalnice A4 (E40) 200 Dresden — Libe- | dalnice A4, 158
rec silnice B178
(kat.silnice 2+1),
silnice 1/35
(kat. 2-4pruh)
Legnica — Gliwice | dalnice A4 (E40) 215 Liberec — Hradec | R35 Liberec — Turnov, 98
Krélové 1/35 Turnov — Ulibice,
R35 Ji€in — Hradec
Kralove’
Gliwice — Ostrava | dalnice A1, D1 65 Hradec Kréalové — | 1/35-R35 149
(r. 2012) Olomouc
Olomouc — Ostra- | R35, dalnice D1 93
va
Dresden — Gliwice — Ostrava 480 (420) | Dresden - Liberec — Hradec Kralové — 498
Ostrava
3
Zamér v projektové pripravé
8
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Alternativa 1 v relaci Dresden — Gliwice — Ostrava je vedena v celém rozsahu po stavajici
déalnici A4 a dalnici A1 planované k dokong&eni v r. 2012. Usek Dresden — Gliwice je sou&asti
trasy E40. Spojeni v této alternativé Ize vyznamné zkratit o cca 60 km vyuzitim polské silni-
ce &. 49 od MUK Dubrowska Géra (jizn& Opole na A4) pfes Raciborz na Bohumin po silnici
45. V tomto spojeni lezi vyznamné stfedoevropské metropolitni regiony a aglomerace: Dres-
den, Legnica, Wroclaw, Opole, Katowice, které mohou podpofit atraktivitu spojeni. Lze pred-
pokladat, ze dalkové spojeni Dresden — Ostrava bude prioritné situovano do trasy Dresden —
Wroclaw — Ostrava, nanejvys se bude rovnomérné rozkladat do obou moznych alternativnich
spojeni. Tento pfedpoklad zasadnim zplsobem reguluje vySi o¢ekavanych objemU mezina-
rodni dalkové dopravy v kapacitnim koridoru S5.

Silni¢ni spojeni Dresden — Brno
Pro tuto relaci byly analyzovany tfi mozné alternativy silni¢niho spojeni (viz obr. 5):
> pfimé spojeni mimo hodnoceny koridor S5; Dresden — Praha — Brno (alternativa 1),

» spojeni s vyuZzitim hodnoceného koridoru S5; Dresden — Gdrlitz — Liberec — Hradec Kra-
lové — Brno (alternativa 2)

\4

spojeni pfes Polsko mimo hodnoceny koridor S5; Dresden — Legica — Hradec Kralové —
Brno (alternativa 3).

Obr. 5 Alternativy silni€niho spojeni Dresden - Brno

&
Teplice /7=
Va

S - 3 N N = _—
Chomutov;_% A e . R 40

0
Gliwices,

Rybnik /S

Zdroj: mapovy podklad Mapy.cz
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Tab. 4
Alternativy silniéniho spojeni Dresden — Brno
Alternativa 1: SRN — CR Alternativa 2: SRN - CR Alternativa 3: SRN — Polsko - CR
Spojeni -| Typ Vzd. |Spojeni -| Typ Vzd. | Spojeni -| Typ Vzd.
usek komunika- | (v km) | Usek komunikace (v km) | usek komuni- | (v km)
ce kace
Dresden — dalnice 147 | Dresden — Li- | dalnice A4, 158 | Dresden — A4 200
Praha A17, D8 berec silnice B96 Legnica
(E55) (kat.silnice
2+1),
silnice 1/35
(kat. 2-4pruh)
Praha — Brno | dalnice D1 215 |Liberec — R35 Liberec 98 |[Legnica — Silnice 128
(E55) Hradec Kralo- | — Turnov, Hradec Kralo- | ¢€. 3,5,
vé 1/35 Turnov — vé 16, 37
Ulibice, (vyhled
R35 Jigin — D, R)
Hradec Kra-
Iové4
Hradec Krélo- | 1/35-R35, 142 | Hradec Kralo- | 1/35-R35, 142
vé — Brno 1/43 -R43 vé — Brno 1/43 -R43
Dresden — Praha — Brno 350 | Dresden - Liberec — Brno 398 |Dresden — Hradec Kra-| 470
lové — Brno

Pro spojeni Dresden — Brno se ukazuje alternativa 1 v trase Dresden — Praha — Brno z hledis-
mi. Lze pfedpokladat, Ze dalkové spojeni Dresden — Brno s pfipadnym pokra¢ovanim na
Slovensko a Rakousko bude prioritné situovano do tohoto dalniéniho spojeni mimo koridor
S5. Tento predpoklad zasadnim zpusobem potlacuje vyznam koridoru S5 v siti mezinarodni
dalkové dopravy.

Silniéni spojeni Dresden — Liberec

Pro Uplnost pfeshrani¢nich pfepravnich vztaht vazanych na silnici /35 je dale provedeno hod-
noceni alternativnich spojeni Dresden — Liberec (viz tab. 5). Tento vztah neni rozhodujici pro
prepravni objemy v koridoru kapacitni silnice S5 (Mnichovo Hradisté&/Radelsky Miyn — Ulibice).

Tab. 5
Alternativy silniéniho spojeni Dresden — Liberec
Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 4
Spojeni - | Typ Vzd | Spojeni | Typ Vzd | Spojeni Typ Vzd. | Spojeni | Typ Vzd.
usek komu- | . - usek komu- . - usek komu- (v - usek komuni- (v km)
nikace | (v nikace | (v nikace | km) kace
km) km)
Dresden — B6’ 32 Dresden | daini- 58 Dresden | dalnice | 58 Dresden | dalnice 86
Bischof- — Baut- ce A4 — Baut- A4 —Weis- | A4
swerda zen zen senberg

4
Zamér v projektové pripravé
5
oznaceni B — silnice dvoupruhova
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Alternativy silniéniho spojeni Dresden — Liberec

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4

Spojeni - | Typ Vzd | Spojeni | Typ Vzd | Spojeni Typ Vzd. | Spojeni | Typ Vzd.
usek komu- | . - usek komu- | . - usek komu- | (v - usek komuni- (v km)
nikace | (v nikace | (v nikace km) kace
km) km)
Bischof- B98 28 Bautzen | B6 18 Bautzen B96 169 Weis- B178 44
swerda — — Lébau — Op- senberg | vnové
Oppach pach — Zittau trase
4-pruh +
2+1
Oppach — B96 32 Lébau— | B178 29 Oppach B96 32 Zittau — 1/35 26
Zittau Zittau vV nové — Zittau Liberec
trase
2+1
Zittau — 1/35 26 Zittau — | 1/35 26 Zittau— | 1/35 26
Liberec Liberec Liberec
Dresden — Bis- 118 | Dresden — 131 | Dresden — 132 Dresden — 154
chofswerda — Op- Bautzen — Bautzen — Op- Weissenberg —
pach - Liberec Lobau -Liberec pach — Liberec Liberec

* Dresden — Bautzen s vyuzitim silnice B6 znamena zkraceni trasy o cca 5 km

Po dostavbé silnice B178 Zittau — Weissenberg s vazbou na dalnici A4 bude pro relaci Dres-
den — Liberec atraktivni pfedevsim alternativa 4. | pfes vyrazny narGst délky trasy, bude toto
spojeni vedeno v celém rozsahu v extravildnové trase mimo osidleni (Dresden - Weissen-
berg = dalnice, Weissenberg - Lébau = 4-pruh, Lobau — Zittau = vystfidany tfipruh) s isporou
jizdni doby. Pfizniva bude i snadna dostupnost letisté na severnim okraji mésta Dresden a
navaznost na dalnice ve smérech Berlin, Leipzig, Erfurt (dalnice A13, A14 a A4).

Atelier T-plan, s.r.o., brezen 2012
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Struktura osidleni a regionalni vyznam center navazujiciho Uzemi Saska
a Dolniho Slezska

Obr. 6 Struktura osidleni v pfeshrani¢nich souvislostech

Centrum osidleni Koridory (osy) osidleni Hranice

Qeo.

wySsi wySsi sifedni  stfedni  ni2si
metropolitni vyznamné ostatni vyznamné ostatni vy T 3 i republi

& nadregionalni statni NUTS 3

Zdroj: AURS, spol. s r.o., Atelier T-plan, s.r.o., 2012

Sasko

Hlavni saska centra osidleni jsou situovana v koridoru, tj. Dresden — Bischofswerda — Baut-
zen — Lébau — Gorlitz. Dresden (hlavni mésto Saska) je nejvychodné&jSim metropolitnim cent-
rem SRN. | pfes pokles obyvatel po r. 1990 ma mésto v soucasné dobé opét vice nez 500 tis.
obyvatel. Pocet obyvatel v metropolitnim regionu se v3ak snizil, nebot fada i pomérné velkych
mést ztratila znacnou Cast svych dfivéjSich obyvatel. Vyvoj saskych center osidleni vychodné
Dresden ukazuje nasledujici tab. 6. Sledovana jsou vy3Si a stfedni centra s vice jak 20 tis.
obyvateli, ktera jsou zakladem sidelni struktury a generuji podstatnou &ast meziregionalnich
vazeb.

Tab. 6
Vyvoj center osidleni vychodné Dresden v obdobi r. 1990 - 2010
Pocet obyvatel v pfislus§ném roce (v tis.) i Prirtstek/ rozdil rozdil
1990 2000 2011 Ubytek Ubytek 2000-1990 | 2011-1990
(ke dni 2000/1990 2011/2000
315.) (v %) (v %)
Dresden 515,9 477.,8 524,7 -6,9 +9,8 -38,1 +8,8
Gorlitz 74,8 61,6 55,5 -17,6 -9,9 -13,2 -19,3
Bautzen 50,6 43,4 40,6 -14,2 -6,4 -7,2 -10,0
Freital 46,4 40,1 39,3 -13,6 -2,1 -6,3 -7,1
Pirna 448 421 38,6 -6,0 -8,3 -2,7 -6,2

Atelier T-plan, s.r.o., bfezen 2012
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Vyvoj center osidleni vychodné Dresden v obdobi r. 1990 - 2010
Pocet obyvatel v pfislusném roce (v tis.) i Prirastek/ rozdil rozdil
1990 2000 2011 Ubytek ubytek 2000-1990 | 2011-1990
(ke dni 2000/1990 | 2011/2000
31.5.) (V%) (v%)
Hoyerswerda 69,2 50,2 371 -27,5 -26,1 -19,0 -32,1
Zittau 37,4 32,8 28,1 -12,3 -14,3 -4,6 -9,3
Weisswasser 35,4 26,1 19,0 -26,3 -27,2 -9,3 -16,4

Vyvoj v desetiletych cyklech pfed a po r. 2000 byl u jednotlivych center ¢astecné rozdilny.
Dresden v obdobi po r. 2010 vykazuje vyvoj mirné pozitivni, nartist v tomto obdobi byl vétsi
nez pokles mezi roky 1990 — 2000. U mést Goérlitz a Bautzen poklesy poc&tu obyvatel po
r. 2000 pokraCovaly s pfiblizné poloviéni dynamikou. U Freitalu se pokles vyrazné zpomalil
az témér zastavil, u mésta Pirna pokles pokra¢oval dokonce s mirné vyssi dynamikou. Mésto
Hoyerswerda zaznamenalo pokles, ktery pokraCoval s téméf stejnou dynamikou. Mésto za
sledovanych dvacet let ztratilo téméF 50 % obyvatel. U stfedniho centra Zittau, lezici
v koridoru silnic 1/35 a navazujici B178, pokles poctu obyvatel pokratoval a to dokonce
s mirné vy$si dynamikou. Mésto, které ztratilo velkou ¢ast obyvatel (cca 25 %), ma vyznam-
nou obsluznou funkci pro blizkou polskou Bogatynia (19,1 tis. obyvatel) a esky Hradek nad
Nisou (7,6 tis. obyvatel).

K poklesu poctu obyvatel vSak dochazelo i pfed sjednocenim Némecka. V r. 1970 méla né-
ktera mésta vyrazné vice obyvatel; Gorlitz 87,5 tis., Zittau 43,3 tis., Bautzen mél nejvice oby-
vatel v r. 1988 (52,4 tis. obyvatel). | pfes zna&né ubytky obyvatel v obdobi po r. 1990 si Baut-
zen a Gorlitz jako vyznamna historickd mésta zachovavaji postaveni vyssich center. Gorlitz
je populaéné posilovan polskym Zgorzelcem (vznikl jako samostatné mésto po 2. svétové
valce na vychodnim bfehu Nisy).

Pomérné vyznamné je osidleni v okoli Sluknovského vyb&zku. Na z&padni strané je to dvoji-
ce Neustadt (13,8 tis. obyvatel) — Sebnitz (8,4 tis. obyvatel), na vychodni strané Ebersbach
(8,5 tis. obyvatel) — Neugersdorf (5,9 tis. obyvatel). S vyjimkou mésta Neustadt vSechna cen-
tra ztratila vyznamnou &ast obyvatel. Pfeshraniéni ptsobeni pro prostor Sluknovska mohou
mit saska centra Zittau, Ebersbach-Neugersdorf a zejména Neustadt (chybi silni¢ni propoje-
ni se Sluknovem). Pochopiteln& vyznam ma i hlavni mésto Saska Dresden, vyhledové pfi-
stupné nejvyhodnéji pfes Neustadt. Hlavni (nadnarodni) osa osidleni propojuje metropolitni
regiony Dresden a Wroclaw. Mimo vySSich center (Bautzen, Gorlitz) zahrnuje na saském
Uzemi stfedni centra Bischofswerda a Lébau.

Pro Liberecko je vyznamna osa niZsi kategorie, kterd umozfiuje pfes Zittau propojeni Liberce
na systém osidleni Saska. Vazby Liberec — Dresden (alternativy spojeni dle tab. 5) jsou v3ak
nizSiho fadu nez republikové vazby Liberec — Praha (v trase 1/35, R35, R10).

Dolni Slezsko

Jelenia Gora, Legnica, Walbrzych a Wroclaw. Dolnimu Slezsku vyrazné dominuje hlavni
mésto Wroclaw s vice jak 600 tis. obyvateli. Ve srovnani s regionem Dresden je tento metro-
politni region vyrazné slabsi — zahrnuje pouze Sest mést nad 10 tis. obyvatel.

Atelier T-plan, s.r.o., brezen 2012 13
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Vys8imi centry jsou mésta Lubin, Glogow a Swidnica. Nejvyznamné&jSimi stfednimi centry
jsou mésta Boleslawiec a Zgorzelec (zapadni ¢ast vojvodstvi). Zgorzelec |ze povazovat za
soucast preshraniéniho centra Gorlitz/Zgorzelec. Regionalni vyznam Swidnice, lezici
v bezprostfedni blizkosti dvojnasobné velkého Walbrzychu, je znacné omezeny.

Tab. 7
Vyvoj hlavnich center zapadné Wroclawi v obdobi 1990 — 2010
Pocet obyvatel v pfislusném roce (v tis.) Rozdil 1990 - 2010

1990 2000 2010 absolutni V %
Wroclaw 642,0 650,0 633,0 -9,0 -1,4
Walbrzych 141,3 133,2 120,2 -21.1 -15,0
Legnica 102,8 107.,4 103,9 +1,1 +1,1
Jelenia Géra 92,7 89,0 84,0 -8,7 -9,4
Lubin 78,8 74,0 -4.4 -5,6
Glogow 70,0 67,6 -2,4 -3,4
Swidnica 62,8 63,0 59,4 -3,4 -5,4

NejvyznamnéjSi ubytky obyvatel zaznamenala mésta Walbrzych a Jelenia Gora, lezici
v blizkosti CR. Role t&chto center po r. 1990 vyvojem zUstava nezménéna. Pro vazby k CR
jsou (mimo metropolitniho centra a hlavniho mésta vojvodstvi Wroclawi) vyznamna blizsi
centra Jelenia Goéra (pro Liberecko) a Walbrzych (pro Kralovéhradecko). Obé tato vysSi centra
ztratila vyznamnou ¢ast obyvatel — Jelenia Géra cca 7 %, Walbrzych cca 15 %.

Na rozdil od Saska nema polské pfihranii vyznamngjsi centra nizSich kategorii (tj. mést nad
10 tis. obyvatel). Na zapadé v izolované poloze je to hornické mésto Bogatynia s moznymi
pfeshrani¢nimi vazbami na Zittau a Liberec. Pro tyto vazby je vyznamné zlepSeni dopravniho
spojeni Liberec — Frydlant — Zgorzelec (zejména na Ceské strané) i propojeni Bogatynia —
Frydlant. V osach osidleni vedenych na Trutnov a Hradec Kralové pak jsou centra Kamienna
Géra (20,4 tis. obyvatel) a Lubawka (6,3 tis. obyvatel). Mimo osy osidleni pak mésto Kowary
(11,5 tis. obyvatel). Hlavni (nadnarodni) osa osidleni Dresden — Wroclaw zahrnuje na pol-
ském uzemi vysSi centrum Legnica a ¢ast pfeshraniéniho vysSiho centra Gorlitz/Zgorzelec.
Jedinym stfednim centrem je pak mésto Boleslawiec. Druhou hlavni (hadnarodni) osou osid-
leni je Wroclaw — Praha. Na polském Uzemi zahrnuje vy3Si centra Walbrzych a Swidnica
a stfedni centrum Kamienna Gora.

Vyznamna (republikova) osa osidleni je vedena v koridoru silnice S3 (E65) Szczecin — Zielo-
na Géra — Lubin — Legnica a rovnéz sméfuje na tzemi CR ve sméru na Hradec Kralové. Jizné
Legnice je v této ose jediné stfedni centrum - mésto Jawor. V prostoru mésta Kamienna Goé-
ra (stfedni centrum) navazuje na nadnarodni osu Wroclaw — Praha. Nadregionalni osa osid-
leni propojuje vySSi centra osidleni Walbrzych/Legnica — Jelenia Goéra — Liberec/Jablonec
nad Nisou. Uzemi CR na polské strané tanguje nadnarodni osa Gérlitz/Zgorzelec — Lubar —
Jelenia Gora — Walbrzych/ Swidnica.
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B.2 Vnitrostatni kontext

Silnice 1/35 — R35 Hradek nad Nisou, hranice CR/PL — Liberec — Jiéin — Hradec
Kralové — Olomouc — Hranice na Moravé — Valasské Mezirici — hranice CR/SR

Stavajici silnice 1/35 — R35, jejiz soucasti je hodnoceny koridor kapacitni silnice S5 R10/R35
Radelsky Mlyn/Mnichovo Hradisté — Ulibice, ma ve svém priib&hu &tyfi vyznamové zcela od-
liSné useky (viz obr. 7).

Obr. 7 Dalniéni a rychlostni sit CR s vymezenim dilgich tsekd 1/35-R35

\.\_/-a_(r.j ’\L___/\ ’/\ -

Tuto skutednost potvrzuji i vysledky Celostatniho sé&itani dopravy na silniéni siti CR v roce
2010 (dale pouze CSD 2010), pofizované v pétiletych cyklech Reditelstvim silnic a dalnic CR
(dale RSD CRCR); viz. obr. 8 —r. 2010, dale obr. 12 — r. 2040 a vyhledové intenzity dopravy
v jednotlivych asecich 1/35 — R35 dle vysledki RSD CRCR.
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Obr. 8 Intenzita dopravy na silni¢ni siti CR v roce 2010

=] REDITELSTVI SILNIC A DALMIC 61

Zdroj: RSD CRCR, 2010

INTENZITY DOPRAVY
NA DALNICICH A SILNICICH 1. TRIDY
vV CR V ROCE 2010
ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [vor/24 b

2 tisice wazidel = 0,

—_— 1 intenzity doprovy v tisicich

Vyvoj dopravniho zatizeni silnice 1/35-R35 v dil€ich profilech silnice 1/35 — R35 useku 1 Hra-
dek nad Nisou — Turnov (R10) a dil¢ich usekll navazujici silnice R10 a 1/10 dle vysledku
CSD 2010 a pfedchozich CSD 1990 — 2005 ukazuje tab. 8.

Tab. 8
Vyvoj dopravniho zatizeni na silnici 1/35-R35 v useku Hradek nad Nisou — Turnov
e . Séitaci Pocet vozidel v tis./24 hod.
Silnice | Profil -
usek 1990 1995 2000 2005 2010
1135 Hradek nad Nisou 4-0276 2776 4 950 1405 2419 2570
1135 zapadné Chrastavy 4-0270 6 529 7170 7 966 11 037 14 371
1/35 severozapadné Liberce 4-0250 7 526 11 553 14 904 18 040 17 083
R35 jizné Liberce 4-0240 7371 - 16 028 23 247 22 799
R35 severné Turnova 4-0218 9116 11 696 16 080 21 304 20726
Navazujici silnice R10 — I/10
R10 jihozapadné Turnova 4-0140 6 658 10 256 12 859 16 527 18 492
R10 severné Mladé Boleslavi 1-0577 7 631 11 921 16 498 23 332 19 083
1/10 severovychodné Turnova 4-0160 3077 3492 4177 3579 5940
1/10 jizné Tanvaldu 4-0180 3382 3813 5230 5052 4573
1110 jizné Harrachova 5-0290 2623 3722 3659 3992 3133
1110 severné Harrachova 5-0296 1897 2517 1554 1354 1635
Zdroj: RSD CRCR
16
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Usek 1: Hradek nad Nisou/Zittau — Bily Kostel — Liberec — Turnov (R10)

V dosavadni koncepci rozvoje dopravni infrastruktury CR je tento Usek sledovan téméF v celém
rozsahu jako Ctyfpruhova silnice. Pouze preshrani¢ni Usek Bily Kostel — Hradek nad Nisou /
Zittau (v soucasné dobé v realizaci) je feSen v kategorii dvoupruhové silnice S 11,5, provo-
zovany Usek Hradek nad Nisou — Liberec, Doubi v kategorii Etyfpruhové silnice v kategorii S
22,5. Navazujici usek Liberec, Doubi — Turnov (R10) byl realizovan v kategorii rychlostni
Ctyfpruhové silnice kategorie R 22,5.

» Liberec - Bily Kostel — Zittau / Hradek nad Nisou

Ctyfpruhovy usek Liberec - Bily Kostel, ¢asteéné v peazi se silnici 1/13, zajistuje mimo jiné
vyznamné pfiméstské a vnitroméstské prepravni vztahy vazané na krajské mésto Liberec.
PFihraniéni Usek sledovany od kfizovatky se silnici 1/13 a2 po hranici CR/PR/SRN jako silni¢-
ni dvoupruh, pfedstavuje z hlediska koncepce vyznamnou anomalii, nebot tento koridor ve
sméru na Sasko nesméfuje k zadné vyznamné stfedoevropské aglomeraci. Dvojmésti Gor-
litz / Zgorzelec je slabSim centrem nez aglomerace Liberec / Jablonec nad Nisou. Pfesto je
tento usek dle Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do r. 2040 (schvaleno MD dne 15.9.2010)
navrzen v kategorii S 24,5.

» Liberec — Turnov

Usek rychlostni silnice R35 Liberec — Turnov v navaznosti na rychlostni silnici R10 Turnov —
Praha je logickou soucasti pfedevsim radialniho spojeni Liberecké aglomerace s hlavnim
méstem Prahou. Tato skuteénost je promitnuta i v Kategorizaci dalnic a silnic I. tfidy do roku
2040, ktera pfedpoklada vedeni rychlostni silnice R10 v peazi se stavajici R35 v useku Tur-
nov — Radelsky Mlyn a dale jako silnice 1/10 ve stopé stavajici silnice 1/65 Radelsky Mlyn —
Jablonec nad Nisou (kategorie S11,5, vystfidany tfipruh 2+1) s jihovychodnim obchvatem
mésta a navaznosti na stavajici silnici 1/10 ve sméru na Harrachov v prostoru Tanvaldu. Pro-
gnéza intenzit dopravy pro r. 2040 dle RSD CRCR; 34 — 38 tis. voz/24 hod. v obou smérech.

Obr. 9 Navrh kategorizace souvisejici silniéni sité na uzemi Libereckého kraje

Zdroj: Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do r. 2040 (schvaleno MD ¢&.j. 918/2009-910-IPK/8 ze dne 15.9.2010)
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Usek 2: Turnov (R10) — Jiéin — Hradec Kralové (D11)

Usek (Liberec —) Turnov — Hradec Kralové predstavuje souéast tangencialni spojeni, které je
v navaznosti na silnici 1/13 Karlovy Vary — Usti nad Labem — Liberec sougasti evropské do-
plnkové sité E442 Karlovy Vary (E48) — Liberec — Hradec Kralové — Olomouc (E462).
Z hlediska pfepravniho vyznamu je mezikrajské spojeni Liberec — Hradec Kralové slabsi nez
napf. mezikrajské tangencialni spojeni Plzeri — Ceské Budé&jovice, které je sougasti evropské
zakladni sité E49, pokracujici jihovychodnim smérem na Viden. Jedinymi vyznamnégjSimi
mésty ve spojeni (Liberec —) Turnov — Hradec Kralové je Turnov (14,4 tis. obyvatel) a Ji¢in
(16,8 tis. obyvatel), které spole¢né odpovidaji velikosti Pisku ve spojeni Plzefi — Ceské Bu-
déjovice.

Usek Turnov — Hradec Kralové ma z hlediska vazeb a prepravni tginnosti dvé zasadné od-
liSné Casti;

» Turnov — Ji€in

Silnice 1/35 v useku Turnov — Ji¢in zajiStuje pfedevSim meziregionalni vazby Liberec — Ji¢in
— Hradec Kralové. Vzhledem k tomu, Ze se v pfipadé Liberce a Hradce Kralové jedna o rov-
nocenna centra vzdalena od sebe cca 100 km, jsou tyto pfepravni vztahy velmi slabé. Obé
tato centra maiji v pfiblizné stejné vzdalenostni dostupnosti (Liberec — Praha cca 100 km,
Hradec Kralové - Praha cca 115 km), v parametrech kapacitnich ¢tyfpruhovych silnic (D11,
R35, R10) hlavni mésto Prahu. U obou vyznamnych center (Liberec, Hradec Kralové) jsou
upfednostriovany vztahy ku Praze. Regionalni vazby Ji¢in — Turnov jsou relativné slabé, jed-
na se o priblizné srovnatelna centra. Prognéza intenzit dopravy pro r. 2040 dle RSD CRCR;
13-18 tis. voz/24 hod. v obou smérech.

> Ji€in — Hradec Kralové

Vyrazné vyS8Si vyznam ma usek Ji¢in — Hradec Kralové (D11), kde je patrny silny vztah Jici-
na k Hradecko - pardubické aglomeraci. Zvlastni pfepravni vyznam ma usek Jigin — Ulibice,
ktery peazuje se silnici 1/16. Ta zajiStuje rozhodujici pfepravni vztahy k Mladé Boleslavi
(43,2 tis. obyvatel), v SirSich souvislostech vazby v relacich:

= Praha — Mlada Boleslav — Ji¢in — Nova Paka — Vrchlabi — Spindlerdv Mlyn — Jilem-
nice — Benecko/Vitkovice (spojeni Prahy s centralni ¢asti Krkonos),

— Mlada Boleslav — Ji¢in — Vrchlabi (kooperaéni vazby Skoda Auto),

= Mlada Boleslav — Ji¢in — Hradec Kralové (meziregionalni vazby — velmi slabé).

Mimo meziregionalni vazby Hradec Kralové — Liberec, resp. Mlada Boleslav silnice 1/16 ve
sméru od Hradce Kralové zpfistupriuje stfedni a zapadni &asti Krkono$ a sou€asné prenasi
regionalni dopravu ve spojeni Vrchlabi — Nova Paka. Nejvyznamnéjsi regionalni vazby jsou
na této silnici v useku Hofice — Hradec Kralove. Ji€in svymi vazbami osciluje mezi Mladou
Boleslavi (silné ekonomické centrum s velmi dobrou vybavenosti vzdalené cca 30 km)
a Hradcem Kralové (vzdalenost 50 km).

Usek Jigin (MUK Ulibice) — Hradec Kralové (MUK Plotisté, D11) je v soucasné dobé& projeké-
né pfipravovan k postupné realizaci v kategorii ¢tyfpruhové rychlostni silnice R 25,5.

Vyvoj dopravniho zatiZzeni dilgich Useki silnice 1/35 v relaci Turnov (R10/R35 - MUK Ohra-
zenice) — Hradec Kralové dle vysledkt CSD 2010 a pfedchozich CSD 1990 — 2005 ukazuje
nasledujici tab. 9.
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Tab. 9
Vyvoj dopravniho zatizeni na silnici 1/35 v iseku Turnov — Hradec Kralové
L . Séitaci Pocet vozidel v tis./24 hod.
Silnice Profil .
Usek 1990 1995 2000 2005 2010
1/135 jihovychodné Turnova 5-0310 4 265 6128 7701 8 529 7218
1/35 hranice Libereckého a Kralove- 5-0339 3597 4528 5887 6 568 6 323
hradeckého kraje
1/135 severné Ji¢ina 5-0340 4076 5423 6 702 7 575 6 877
1135 jizné Ulibice 5-0360 6 566 8 571 10 370 12 331 10 976
1/135 jizné Hofic 5-0396 6 824 8 147 10 300 16 183 12615
1135 severozapadné Hradce Kralové 5-0410 7 296 - 11 893 13 811 12 561

Zdroj: RSD CRCR

Progndza intenzit dopravy pro r. 2040 dle RSD CRCR; 21 — 29 tis. voz/24 hod. v obou smé-
rech.

Usek 3: Hradec Kralové — Opatovice nad Labem — Mohelnice — Lipnik nad Beévou

Usek Opatovice nad Labem — Mohelnice, dosud vedeny ve stavajicim dvoupruhovém uspora-
dani, pfedstavuje jeden z nejvyznamnéjSich kapacitnich deficitd na silniéni siti CR. Tato tra-
sa v navaznosti na dalnici D11 Praha — Hradec Krélové (— Jaromé&f) umozfiuje propojeni
Prazského metropolitniho regionu pfes vyznamné aglomerace Hradec Kralové / Pardubice a
Olomouc ve vazbé na dalnici D1 u Lipnika nad Beévou (soucast hlavni TEN-T) s druhou nej-
vyznamnéjSi aglomeraci Ostravskou. V navaznosti na silnici R48 v Hranicich na Moravé se
pak podili i na spojeni Prahy pies Cesky Té&$in s nejvyznamnéjsim centrem jizniho Polska, t;.
Krakowem (soucast globalni TEN-T).

Progndza intenzit dopravy v obou smérech pro r. 2040 dle RSD CRCR; Hradec Kralové —
Ostrov: 43-53 tis. voz/24 hod., Ostrov — Janov: 35—42 tis. voz/24 hod., Janov — Mohelnice:
33-39 tis. voz/24 hod., Mohelnice — Olomouc: 31-38 tis.voz/24 hod., Olomouc — Lipnik n. B.:
21-25 tis. voz/24 hod..

Usek 4: Palaéov — Valasské Mezifiéi — Horni Beéva/Makov — (Bytéa — Zilina)

Od Lipnika nad Bec¢vou bude jako silnice 1/35 vedena v peazi s dalnici D1 a navazné s rychlostni
silnici R48 po Palacov. V navaznosti na rychlostni silnici R48 v navrhované kategorii silni¢ni-
ho &tyfpruhu umozni napojeni severovychodni ¢asti Zlinského kraje — Valasského Mezifi¢i a
RozZnova pod Radho&tém s pokraCovanim jiz jako dvoupruhova silnice do prostoru sloven-
ského Povazi (Byt€a). V souCasné dobé je silnice 1/35 ve spojeni Lipnik nad Be¢vou — Va-
laSské Mezifi¢i vedeno od Hranic na Moravé (D1) udolim Beévy (2-pruh) pfes Valasské Me-
zifi¢i na statni hranice se Slovenskou republikou.

Charakteristika a prepravni vyznam navazujici silni€ni sité - Sirsi vnitrostatni
souvislosti

Kromé vyznamného radialniho spojeni R10 — R35 — 1/35 v relaci Praha — Mlada Boleslav —
Liberec — Hradek nad Nisou je dal$i dopravné vyznamnou trasou prochazejici Libereckym
krajem silnice 1/38 v navaznosti na I/9 ve spojeni Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor —
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Svor — Rumburk s pfechodem na saskou stranu. Na saské strané spojeni pokraCuje obchva-
tem Neugersdorfu, Lébau a dale vede dokon&ovanym &tyfpruhovym silniCnim pfivadé&em
s napojenim na dalnici A4 u Weissenbergu. ZasadnégjSi problém této trasy na uzemi Libe-
reckého kraje je soustfedén pfedevsim do prostoru Svoru.

Nadfazené tangencialni vazby Liberecka a jeho vnéjSiho prostoru umozhuiji silnice 1/13, 1/14,
/15, 1/16 a 1/38. Silnice 1/13 D&&in — Ceska Kamenice — Novy Bor — Cvikov — Chrastava —
Straz nad Nisou — Frydlant (v prostoru Chrastavy kratka peaz s 1/13). V Uuseku Straz nad Ni-
sou — Frydlant — Habartice/Zawidéw silnice zajiStuje pfepravni vztahy v ose Liberec — Zgor-
zelec/Goarlitz (silnice €. 355). V prostoru Frydlanska silnice /13 vyzaduje zasadni prestavbu.

Silnice 1/14 Liberec — Jablonec nad Nisou — Tanvald — Kofenov — Jablonec nad Jizerou — Ji-
lemnice — Vrchlabi — Trutnov je vyznamnou pfepravni osou v soumésti Liberec — Jablonec
nad Nisou, dale s navaznosti na silnici 1/10 v Tanvaldu. V Useku Jilemnice — Kore-
nov/Harrachov ma trasa spisSe radialni charakter; umozniuje spojeni od Ji¢ina a Nové Paky
(s vazbou na 11/292) do zapadni Casti Krkono$. Prestavba problémového useku Smrzovka —
Kofenov a useku vedeného v udoli horniho toku Jizery je malo realna.

Dal$imi tangencialnimi trasami, vedenymi v blizkosti Ceské Lipy (druhé nejvyznamnéjsi cen-
trum Libereckého kraje), jsou silnice 1/15 (Most — Lovosice — Litoméfice — Zahradky), 1/38
(Zahradky — Mlada Boleslav) a 1/16 (Mlada Boleslav — Ji¢in — Nova Paka — Trutnov). V useku
Mlada Boleslav — Zahradky tato tangencialni trasa peazuje s radialni trasou na Ceskou Lipu
a Rumburk. K realizaci je pfipravovana silnice 1/16 v iseku MUK Kosmonosy (R10) - Suko-
rady. Jeji prepravni vyznam je dan pfedevsim intenzivnimi regionalnimi vazbami Ji€inska
a Kralovehradecka k Mladé Boleslavi.

Struktura osidleni a regionalni vyznam center osidleni v $ir§im prostoru CR

Struktura osidleni v CR je relativné stabilizovana (viz obr. 6 v pfedchozi &asti). Na rozdil od
situace v Sasku a Dolnim Slezsku zatim nedoS$lo k vyraznym poklestim poétu obyvatel jed-
notlivych center osidleni.

Makroregionalni ptsobnost krajskych mést v Cechach je zasadné ovlivnéna hlavnim méstem
Prahou. Tato situace se po r. 1990 posilila, protoZze ekonomicky vyvoj velké ¢asti ¢eskych
mést (vy$8i a stfedni centra) zaznamenal regresi. S vyjimkou Ceskych Budé&jovic a Karlo-
vych Vard vSechna krajska mésta v Cechach (véetné Jihlavy) maji téméF souvislé spojeni
s Prahou kapacitni silnici (D, R). Tato skute€nost umozhuje pfiblizné hodinovou dostupnost
Prahy. Makroregionalni plisobeni Prahy vyrazné piekracuje hranice StfedoCeského kraje.

Makroregionalni vyznam Liberce byl jiz v r. 2001 velice nizky. Ve vztahu k silnici 1/35 zahrno-
val pouze mikroregiony Jablonce nad Nisou, Turnova a Semil. Mikroregiony Ji¢in, Nova Pa-
ka, Vrchlabi a Jilemnice v makroregionalni urovni spadovaly pfimo do Prahy, resp. do Mladé
Boleslavi. Vzhledem k oslabovani populaéniho potencialu saskych center Goérlitz a Bautzen
Ize do jisté miry pfedpokladat posileni pfeshraniéniho plsobeni Liberce, zejména na Zittau
a okoli. Liberec muze byt pfirozenym blizkym centrem i pro polskou enklavu Bogatynia.

V urovni vysSich center (mésta s pfiblizné 100, resp. 50 tis. obyvateli) je situace v podstaté
stabilni. Regionalni vyznam Jablonce nad Nisou leziciho v blizkosti vice jak dvojnasobné
velkého Liberce je pochopitelné vyrazné nizsi nez by odpovidalo velikosti mésta.
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Druhym nejvyznamnéj$im centrem Libereckého kraje je Ceska Lipa, ktera patfi populaéné
k nejsilngjsim stfednim centrim CR. Jiz pfed r. 1990 Ceskolipsko makroregionalné spadova-
lo k Praze. V Libereckém kraji Zadné dalSi mésto nema vice jak 20 tis. obyvatel. Pouze dvé
meésta, tj. Turnov a Novy Bor maji vice nez 10 tis. obyvatel.

s vice nez 20 tis. obyvateli. Vice nez 10 tis. obyvatel ma dalSich pét mést, tj. Ji¢in, Dvur Kra-
lové nad Labem, Vrchlabi, Jaroméf a Rychnov nad Knéznou. Pozice Trutnova lezZiciho na
vyznamné ,rozvojové“ ose Praha — Hradec Kralové — Walbrzych — Wroclaw po dostavbé
dalnice a rychlostni silnice D11/R11 nepochybné vzroste.

Mlada Boleslav je nejvyznamngjSim (vy38im) centrem StfedoCeského kraje. Ekonomicka vy-
konnost tohoto mésta (vyrazné nejvyssi v CR, v HDP na obyvatele je vyrazné silngjsi nez
hlavni mésto Praha) posiluje jeho regionalni vyznam, ktery pfesahuje do sousednich kraja
Libereckého (zejména k Turnovu) a Kralovehradeckého. Casteéné se prekryva
s makroregionalnim pfesahem puUsobnosti hlavniho mésta Prahy do uzemi téchto kraju.
V okrese Mlada Boleslav Zadné dalSi mésto nedosahuje poctu 10 tis. obyvatel.

Problémem struktury osidleni v fadé ¢eskych kraju je nizké zastoupeni center (mést) v kate-
gorii nad 20 tis., resp. 10 tis. obyvatel. Mimo nizkého popula¢niho potencialu center (ORP) je
jejich znaénym problémem nizka a nedostateéné strukturovana nabidka pracovnich pfileZi-
tosti. V fadé pfipadl je problémem udrzeni standardu obsluznych funkci.

Hlavni osy osidleni, propojujici metropolitni region Praha s metropolitnimi regiony Dresden
a Wroclaw prochazeji mimo sledované Uzemi koridoru kapacitni silnice S5 Turnov — Ji¢in.
Hlavni osa Praha — Dresden vede pies aglomeraci Usti nad Labem-Teplice, osa Praha —
Wroclaw pres aglomeraci Hradec Kralové-Pardubice.

Osy osidleni nizsi (narodni) drovné propojuji Libereckou aglomeraci s hlavnim méstem Pra-
na které lezi vy3si centrum Mlada Boleslav a fada dalSich (niZ8ich) center, tj. Brandys nad
Labem, Benatky nad Jizerou, Bakov, Turnov. Tato osa pokracuje v pfeshraniénim vztahu na
Hradek nad Nisou - Zittau a umozfiuje vazby na saska centra Bautzen a Gorlitz. Osa Liberec
— Hradec Kralové, ktera se odpojuje v Turnové, je vyrazné slabsi, z nizSich center v ni lezi
pouze mésta Ji€in a Hofice.

Do SirSiho sledovaného uzemi zasahuji nadregionalni osy Kolin — Kutna Hora (napojeni na
osu Brno — Jihlava — Praha), Podé&brady — Nymburk — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Varn-
sdorf. Tato osa ma preshraniéni vazbu na Sasko. Je smérovana pres dvojmésti Ebers-
bach/Neugersdorf do prostori Lébau/Bautzen. Druhou nadregionalni osou je spojeni Mlada
Boleslav — Ji€in — Trutnov s vazbou na pfeshrani¢ni osu Hradec Kralové — Walbrzych.

Nadregionalni osa Liberec-Jablonec nad Nisou — Jelenia Géra propojuje pfes Krkonose obé
aglomerace. Lezi na ni pouze nizSi centra Tanvald (6,7 tis. obyvatel) a Szklarska Poreba
(6,8 tis. obyvatel). Nadregionalni osa Liberec — Zgorzelec/Gorlitz ma spide charakter doprav-
niho (pfeshrani¢niho) propojeni. Lezi na ni pouze mala mésta Frydlant (7,6 tis. obyvatel.)
a Zawidow (4,3 tis. obyvatel). Toto spojeni vSak mlze zprostiedkovavat vazby polské Boga-
tynie k Liberci, ktery je nejbliz§im a nejvyznamnéjsim vys$8im centrem.

Nadregionalni osa Liberec — Usti nad Labem propojuje obé& krajska mésta. Na uzemi Ustec-
kého kraje se jedna predevsim o vazby vyssiho centra Dé&gina k jadru aglomerace Usti nad
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Labem a o pFistup Sluknovského vyb&Zku. Na Gzemi Libereckého kraje je to hlavni spojeni
Liberce s druhym nejvyznamnéj$im centrem kraje Ceskou Lipou, resp. s aglomeraci Ceska
Lipa-Novy Bor. S vyjimkou Chrastavy (6,1 tis. obyvatel), ktera je téz soucasti osy Liberec — Zit-
tau a jiz zminéného Nového Boru (12,1 tis. obyvatel) v tomto koridoru nelezi zadné mésto
s vice nez 5 tis. obyvateli.

V kontextu s touto osou jsou komentovany vazby Sluknovska. Z makroregionalniho hlediska
toto Uzemi ,spaduje” pres Ceskou Lipu a Mladou Boleslav pfimo k hlavnimu méstu Praze.
Blizkymi centry jsou zejména saska mésta Bautzen a Zittau. Dostavba silnice 1/35 do Hradku
nad Nisou umozni vyrazné zlepSeni vazeb Sluknovska k Liberci s vyuzitim prdjezdu pies
saské Uzemi. Propojeni Sluknov — Velky Senov — Neustadt pak umozni spojeni Sluknovska
pres saské mésto Stolpen pfimo na Dresden.

Potiebu kapacitniho spojeni nezakladaji pfreshraniéni vazby, které jsou relativné slabé, ale
propojeni velkych aglomeraci (s jadry cca 100 tis. obyv.) s metropolitnimi regiony, v ¢eském
prostoru s regionem Prahy. Vzajemné vazby center stejné urovné (krajd) jsou velmi slabé.
Vyznamnéjsi vazby jsou v regionalni urovni.

Kapitola B - shrnuti

= Na zakladé analyzy pfepravniho vyznamu a polohy kapacitni silnice S5
v mezinarodnich dalkovych vztazich neni prokazana jeji potencialni prepravni u¢in-
nost a vyuzitelnost v paternich dalkovych pirepravnich retézcich.

= Koridor S5, soucast globalni sité TEN-T, bude pfedstavovat pouze doplfujici — spojo-
vaci ¢lanek patefnich multimodalnich siti mobility.

= Zhlediska center osidleni potifebu kapacitniho spojeni nezakladaji pfeshraniéni vaz-
by, které jsou relativné slabé, ale propojeni velkych aglomeraci (s jadry cca 100 tis.
obyvatel) s metropolitnimi regiony, na tzemi CR s regionem Prahy (Liberec — Praha,
Hradec Kralové — Praha).

= Vzajemné vazby center stejné urovné (Liberec — Hradec Kralové) jsou relativné slabé.
Vyznamnéjsi vazby jsou v regionalni trovni (Turnov — Ji¢in, Ji¢in — Hradec Kralové).

= Rozhodujici pro vybér doporuc¢ené koncep¢ni varianty jsou prevazujici regionalni
vztahy, v daném pfipadé Turnov - Ji¢in (pfevedeni vazeb do spojeni Ohrazeni-
ce/Turnov — Mnichovo Hradisté — Sobotka - Ji€in neni pro tyto pfevazujici regionalni
vztahy u€innou a srovnatelnou nahradou).

Atelier T-plan, s.r.o., brezen 2012

22



Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

C. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY KONCEPCNICH VARIANT KORI-

DORU S5 A VYHODNOCENi NAVRHOVANYCH PARAMETRU

C.1 Zakladni charakteristiky koncepénich variant koridoru S5
v parametrech R 25,5

Predmétem UzS je koridor S5 Turnov (R10) — Ulibice (I/16), ktery je sougasti spojeni Hradek
nad Nisou/Zittau — Liberec — Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové s navaznosti na dalnici D11.
Rozhodujicim podkladem pro komplexni vyhodnoceni variant s cilem doporuceni vysledné
varianty koridoru kapacitni silnice S5 pro moznou Uzemni stabilizaci je studie Valbek.
Ta provéfila a vymezila tfi varianty vedeni kapacitni silnice S5, které jsou zakladem nasledu-
jicich tfech koncepcénich variant:

» Varianta severni: Turnov — Rovensko pod Troskami — Ji€in — Ulibice,
» Varianta jizni: Mnichovo Hradisté — Horni Bousov — Ulibice,
> Varianta superseverni: Radelsky Mlyn — Semily — Lomnice nad Popelkou — Ulibice.

Koncepéni varianty koridoru S5 byly ve studii Valbek provéfovany a vyhodnocovany v para-
metrech ¢&tyfpruhové rychlostni silnice kategorie R 25,5/100/130. U vSech tfech variant bylo
mimo jiné variantn& feSeno i silni€ni napojeni Semil novou dvoupruhovou silnici navazujici
na R35.

Zakladni charakteristiky variant kapacitni silnice S5 navrhované v parametrech rych-
lostni silnice R 25,5 dle studie Valbek

» Varianta severni

Navrhovana trasa ve varianté severni je ve studii Valbek vedena od stavajici mimourovrnové
kfizovatky rychlostni silnice R10, R35 a silnic 1/35 a 1/10 (MUK Ohrazenice), t&sné pfimknu-
tym jihovychodnim obchvatem miji Turnov a dale sméfuje v nové trase se severovychodnim
obchvatem Rovenska a Jigina do prostoru Ulibic, kde se napojuje na silnici 1/16 a pfipravo-
vany Usek &tyfpruhové rychlostni silnice R35 Jigin (Ulibice) — Hradec Kralové (projektova
pfiprava ve fazi dokumentace pro Uzemni rozhodnuti).

Tato koncepce zachovava historickou polohu silniéniho spojeni Turnov - Ji€in, vedeného
mezi severni a jizni ¢asti CHKO Cesky raj. To umoZzfiuje vyznamné oslabeni dopravniho vy-
znamu a intenzity dopravy na stavajici silnice 1/35, ktera by byla pfevedena do sité silnic Il.
tfidy s vyraznym zklidnénim pratahd vSemi dotéenymi sidly a s moznym posilenim podminek
pro vyssi zaclenéni komunikace do vnitroméstské obsluzné a spole¢ensko obchodni funkce.

Nové silniéni napojeni Semilska ve sméru od R10 vyuZiva navrhovanou trasu R35 v useku
MUK Ohrazenice (Turnov) - MUK Zernov. Odsud je vedena v nové trase prelozka silnice
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/283 s obchvaty Zernova, Zlabku, Hofenska a Slané s napojenim na stavajici 11/289
na jihovychodnim okraji Semil (délka pfelozky Il. tfidy - 10,270 km).

> Varianta jizni

Navrhovana trasa ve varianté jizni je ve studii Valbek vedena od stavajici silnice R10 sever-
né od Mnichova Hradi$té (MUK Mnichovo Hradisté). V $ir§im koridoru silnice 11/268 smétuje
do prostoru jizné od KnéZzmostu, kde vede soub&zné s vyznamnou stavajici silnici I/16 Mlada
Boleslav — Ji¢in. Navrhovana ¢tyfpruhova trasa kromé své zakladni funkce silnice R35 pfebi-
ra dopravu ze stavajici silnice 1/16. V jizni trase oddalené od stavajici 1/16 obchazi Ji¢in
a napojuje se na stavajici silnici I/16 a pfipravovany Usek &tyfpruhové rychlostni silnice R35
Jigin (Ulibice) — Hradec Kralové v prostoru Ulibic.

V této koncepci je kladen dliraz na uplné vylouceni prichodu kapacitni silnice z meziprostoru
severni a jizni ¢asti CHKO Cesky raj s predpokladem, Ze kapacitni silnice by sougasné pre-
vzala vy$Si podil pfepravnich vztah( ze silnice 1/16 v relaci Mlada Boleslav - Ji¢in. Vysledky
modelovani vyhledovych intenzit dopravy pro tuto variantu (soucast studie Valbek) vSak uka-
zaly, ze vyznamny podil dalkovych pfepravnich vztaha v relaci Turnov — Rovensko — Ji€in
zUstava na stavajici silnici 1/35 a bude nezbytné sou¢asné s novou kapacitni silnici vedenou
jizng& od CHKO Cesky raj realizovat na stavajici silnici 1/35 obchvaty téchto sidel; Turnov,
Hnanic, Ktova, Ujezd pod Troskami, Libun&, Knéznice, Jinolice, Podil$i a Kbelnice.

Nové silni¢ni napojeni Semilska ve sméru od R10 vyuziva navrhovany jizni obchvat Turnova
a usek navazuijici stavajici silnice 1/35 az po Kyselov. Zde se napojuje nové navrhovana pre-
lozka silnice 11/283 s obchvaty Lestkova, Tatobitl, Hofenska a Slané s napojenim na stavaiji-
ci 11/289 na jihovychodnim okraji Semil (délka pfelozky - 14,500 km).

> Varianta superseverni

Navrhovana trasa ve varianté superseverni je ve studii Valbek vedena od stavajici silnice
R35 z prostoru kfizovatky se silnici 1/65 (MUK Radelsky Mlyn) ve sméru na Jablonec nad Ni-
sou. Trasa aZ po Rychnov u Jablonce nad Nisou vyuzZiva spole¢né vedeni se silnici 1/65. Da-
le je vedena vychodnim smérem jiz v nové samostatné trase severné od Rychnova u Jab-
lonce nad Nisou a Zelezného Brodu. V prostoru Spalova pfechazi feku Jizeru a udolim Feky
pokracuje jizné od Semil a Kostalova, vychodné od Lomnice nad Popelkou do prostoru vy-
chodné od Ji¢ina. Shodné s trasou varianty severni se napojuje na stavajici silnici 1/16 a pfi-
pravovany Usek &tyfpruhové rychlostni silnice R35 Jigin (Ulibice) — Hradec Kralové
v prostoru Ulibic.

Koncepce superseverni varianty sleduje druhou extrémni polohu kapacitni silnice S5 sever-
né& od CHKO Cesky raj. Vedeni trasy v okrajové poloze Jizerskych hor a zapadni &asti Krko-
no$ v jiz vyrazné hornatém terénu otevira zcela nové silni¢ni spojeni v podélné podhorské
ose s posilenim podminek zpfistupnéni okrajovych poloh Zeleznobrodska a Semilska ve
smérech od aglomeraci Liberecko-Jablonecké a Hradecko-Pardubické. Koridor v8ak zcela
miji dopravni uzel a vyznamné sidelni centrum Turnov. Pfepravni u€innost této varianty ve
vztahu k narokiim dopravy na stavajici silnici 1/35 je oproti var. jizni vyrazné vyssi. Tato kon-
cepce v zadném pripadé nevylu€uje potiebu obchvatu Turnova na stavajici silnici 1/35.

V navaznosti na obchvat Turnova je navrhovano i samostatné napojeni Semilska ve sméru

od R10 shodné s var. jizni. Trasa vyuziva navrhovany jizni obchvat Turnova a usek navazu-
jici stavajici silnice 1/35 az po Kyselov. Zde se napojuje nové navrhovana prelozka silnice
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[1/283 s obchvaty Lestkova, Tatobitl, Hofenska a Slané s napojenim na stavajici 11/289
na jihovychodnim okraji Semil (délka pfelozky 14,500 km).

Porovnani zakladnich

technickych

v parametrech R 25,5 dle studie Valbek

Tab. 10

ukazatel

navrhovanych variantnich tras

Porovnani zakladnich ukazatelt variantnich tras kapacitni silnice S5 v parametrech R 25,5

Zakladni ukazatel

Varianta severni

Varianta jizni

Varianta superseverni

Kategorie dle CSN 736101

R 25,5/100/130

R 25,5/100/130

R 25,5/100/130

Celkova délka v Useku Radel- 45,3 64,5 444
sky Mlyn — Ulibice (v km)

Z toho délka nové ¢tyipruho- 35,0 41,3 44,4
vé trasy (R35) — novostavba z toho: z toho: z toho:

(v km) z toho v jednotlivych
krajich

18,5 na uzemi LBK
16,5 na uzemi KHK

14,4 na Uzemi StiK
26,9 na uzemi KHK

35,8 na uzemi LBK
5,6 na Uzemi KHK

Délka trasy vedené po stava- 10,4 po R35 23,2 ztoho 10,4 po 0

jici Ctyfpruhové silnici (v km) R35, 12,8 po R10

Celkova vyska stoupani (v m) 285,8 306,5 4287
Délka novych tunell (v km) 4,4 0,9 8,9
Délka novych mostl (v km) 3,2 2,9 6,8
Pocet mimouroviovych kfizo- 7 7 8
vatek

Délka vyvolanych prelozek 3,7 6,1 1,9
silnic 1. tfidy (v km)

Délka vyvolanych prelozek 5,0 7,5 7,5
silnic 11. a Ill. tfidy (v km)

Jizdni dpba v relaci Radelsky 246/34,0 33,2/47,7 26,3/36,5
Mlyn — Ulibice; osobni voz /

nakladni voz (v min.)

Investiéni naklady na 1 km 563 115,0 352 476,0 831 116,0

trasy (v tis. K&/km)

Zdroj: Studie proveditelnosti a u¢elnosti silnice R35 (Valbek, spol. s r.o., 2009)

C.2 Hodnoceni navrhovanych parametri a kategorie kapacitni sil-
nice S5 ve vztahu k predpokladané vyhledové intenzité
a pozadované urovni kvality dopravy

Zakladnim ukazatelem pro kvantifikaci dopravy na pozemnich komunikacich je jeji intenzita,
tj. poCet vozidel, které projedou danym profilem (mistem) komunikace za jednotku Casu,
zpravidla za 24 hodin. Na zakladé intenzity dopravy (s moznym rozliSenim jednotlivych druht
vozidel) |ze stanovit vyznamnost komunikace i jeji vykonnost (urCujici je zejména podil
nakladnich vozidel). Pro modelovani - predikci vyhledové intenzity a pro mozné stanoveni
potfebnych parametri vyhledové sité sohledem na zajisténi dostatecného komfortu
a bezpecnosti (tzv. pozadovana uroven kvality dopravy) se vychazi z vysledku celostatniho
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séitani dopravy na silniéni siti CR a stanovenych vyhledovych koeficientl. V pfipadé tzv.
dopravné inzenyrské prognézy dale z matematického modelu sité. Silnice a dalnice v CR se
navrhuji na pfislusnou vyhledovou padesatirazovou intenzitu (intenzita Spickové hodiny
pfekroena 50x do roka, zpravidla v patek odpoledne), uvazovanou pro 20. rok po
zprovoznéni. Potfeba dalSich jizdnich pruhd se uvazuje v obdobi do 30-ti let po zprovoznéni
silnice nebo dalnice.

Pro analyzu a hodnoceni intenzit dopravy ve sledovaném koridoru S5 Ize vychazet

z nasledujicich dokumentu:

» Studie proveditelnosti a ucelnosti silnice R35 - Dopravni model pro posuzované koridory
a varianty R35 (Valbek/CityPlan, 2008) — dale studie Valbek,

> Patefni sit dalnic a rychlostnich silnic v CR (RSD CRCR, 2009).

Jako samostatna soucast studie Valbek byla firmou CityPlan provedena prognéza intenzit

dopravy na budoucim useku 1/35 - R35 (Cast: Dopravni model pro posuzované koridory a

varianty rychlostni silnice R35, CityPlan, spol. s r.o., 2008). Predikce dopravy v této studii
zohlednila nasledujici dokumentace a jejich vysledky:

» CSD 2005 s vyhledovymi koeficienty stanovenymi na zakladé aktualniho scitani dopravy
(RSD CRCR, 2006),
> Smaérovy prizkum na hraniénich pfechodech v r. 2005 (RSD CRCR, 2006).
Zpracovana prognéza dopravy soucasné vychazi z pfedpokladaného vyhledového rozsahu
nasledujicich souvisejicich dopravnich staveb, realizovanych a zprovoznénych do roku 2025:
— R35 Ulibice - Zamrsk — Mohelnice,
= D11/R11 Hradec Kralové - Kralovec — hranice CR/PL,
= 1/14 Liberec - Jablonec nad Nisou — Smrzovka, prelozka.
Model dopravy byl provadén pro koridor S5 v parametrech rychlostni &tyfpruhové silnice
(R35) kategorie R 25,5/120 a modelovan v prostfedi PTV VISION. Na zakladé vysledkd CSD
2005 byly pro jednotlivé variantni trasy kapacitni silnice S5, tj. var. severni, var. jizni, var.
superseverni, vypocteny predpokladané vyhledové intenzity dopravy v r. 2008, 2025 a 2040.

Nasledujici tab. 11 udava vypoctené intenzity dopravy v jednotlivych profilech variantnich
tras kapacitni silnice S5 pro roky 2025 a 2040.

Tab. 11

Vyhledové intenzity dopravy v jednotlivych variantach kapacitni silnice S5 dle studie Valbek
Intenzita dopravy (pocet voz/24h)
r. 2025 | r. 2040

Varianta kapacitni silnice S5 / profil

Varianta severni

Turnov - Rovensko 20 670 24 120
Rovensko - Jinolice 15 200 18 120
Jinolice - Ulibice 14 390 17 140
Varianta jizni
Mnichovo Hradi$té (R10) - KnéZzmost 11780 13 270
KnéZmost - Sobotka 13 920 16 420
Sobotka - Holin 21 960 25 950
Holin - Ulibice 17 530 21 160
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Vyhledové intenzity dopravy v jednotlivych variantach kapacitni silnice S5 dle studie Valbek
. I ) Intenzita dopravy (pocet voz/24h)

Varianta kapacitni silnice S5 / profil r. 2025 | r. 2040
Varianta superseverni

Radelsky Mlyn - Rychnov u Jablonce n. N. 23 890 26 270

Rychnov u Jablonce n. N. - Zelezny Brod 14 890 16 830

Zelezny Brod - Semily 13 910 15 950

Semily - Lomnice 13 520 15 260

Lomnice - Ulibice 15890 17 830

Zdroj: Studie proveditelnosti a Ucelnosti silnice R35; ¢ast: Dopravni model pro posuzované koridory a varianty
rychlostni silnice R35 (CityPlan, spol. s r.o., 2008)

Dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic jsou stanovena orientaéni rozpéti troviiovych
intenzit pro jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci. Rozpéti Uroviiovych intenzit je
uvedeno v nasledujici tab. 12 pro vybrané kategorie pozemnich komunikaci s témito
podminkami:

e Navrhova rychlost 120 km/hod. pro rychlostni silnici (R), 100 km/hod. pro silnici
kategorie S 24,5 a 90 km/hod. pro ostatni kategorie.

e Podil pomalych vozidel 15%.

e Podélny sklon 2 % pro rychlostni silnici, 4 % pro smérové rozdélené silnice a pro
ostatni silnice, tfida stoupani 3 (rychlost navrhového pomalého vozidla 40 - 55
km/hod.)

e Uroven kvality dopravy C pro rychlostni silnici a C-D pro silnice ostatni

Tab. 12
Doporucena rozpéti intenzit dopravy pro jednotlivé druhy pozemnich komunikaci a kategorii
Rozpéti intenzit - Druh a ka7tegor|e pozemni komunikace -

(po&et voz/24 hod.) S 11,5/90 S 14,75/90 S 20,75/90 S 24,5/100 R 25,5/120
Minimalni doporucena 11100 11 100 18 000 36 000 44 000
intenzita
Maximaini doporucena 18 000 25000 41000 46 000 56 000
intenzita

Zdroj: CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

V hodnoceném useku variuje podil pomalych vozidel (t&€Zkych motorovych vozidel) v rozmezi
15 % - 29% (viz. graf na obr. 10), coz v8ak vzhledem k absolutnim hodnotam uvedenym na
obr.11 nevnasSi moznost potencialnich kapacitnich problémd, nebot absolutni pocet
pomalych vozidel je v celém useku v podstaté konstantni a vyrazné se méni pouze pocet
osobnich automobild. V usecich s nejvySsi intenzitou dosahuje podil nakladnich vozidel
pouze 15 %, tudiz Ize konstatovat, Ze hodnoceny Usek je v normou danych podminkach pro
uroviove intenzity z obrazku 15 a 17.

6 . .
S - silnice

7
R — rychlostni silnice

" Jedna se o kategorii tzv. vystfidaného tfipruhu, nebo také uspofadani 2+1, ktera je odvozena od kategorie S 11,5 a navic do-
plnéna o zachytny systém (betonové/lanové svodidlo) $itky 1,25 m v ose jizdnich "pas("
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Obr. 10 Podil pomalych vozidel v dopravnim proudu v jednotlivych profilech
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Obr. 11 Prabéh intenzit osobnich automobill a pomalych vozidel v jednotlivych profilech
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Vyhledové dopravni zatiZzeni predikované ve studii Valbek ve vztahu k rozpéti uroviiovych

v v

vystfidany tfipruh, uspofadani 2+1) jsou znazornény v grafu na nasledujicim obr. 12.
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Obr. 12: Graf porovnani vypoctenych intenzit dopravy pro roky 2025 a 2040 s doporu¢enymi Urovhovymi
rozpétimi intenzit pro kategorie R 25,5/120 (studie Valbek) a S 14,75/90
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Z grafu na obr. 12 je patrné, Ze predikovana vyhledova intenzita v r. 2025 a 2040 v pfevazné
vétsiné profili nepfesahne horni hranici Urovriové intenzity pro kategorii silnice S 14,75/90.
Vyjimku tvofi useky:

= Sobotka — Holin pro var. jizni, coz je zpusobeno pedazi se silnici 1/16 (Mlada Bole-
slav — Turnov),

= Radelsky Mlyn — Rychnov u Jablonce nad Nisou pro var. superseverni, coz je zpU-
sobeno peéazi se silnici 1/65 (Radelsky Mlyn — Jablonec nad Nisou).

Z grafu je dale patrné, Ze ani v horizontu roku 2040 nedosahne zadny ze sledovanych profill
ani spodni hranice urovriové intenzity dopravy pro kategorii R 25,5/120 pro pozadovanou
uroven kvality dopravy C. Znacna rezerva kapacity se pak velmi negativné projevuje
v hodnoceni ekonomické rentability celého Useku, coz potvrzuji i zavéry studie Valbek.

Pro ovéfeni realnosti zakladniho modelu prognézy dopravy (predikce) zpracované ve studii
Valbek, bylo vramci UzS provedeno porovnani predikovanych intenzit pro rok 2008 na
zakladé CSD 2005 (studie Valbek) se skuteénymi vysledky CSD 2010 (RSD CRCR).
Vysledky porovnani znazorruje graf na nasledujicim obr. 13.

29

Atelier T-plan, s.r.o., bfezen 2012



Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Réadelsky Miyn - Ulibice

Obr. 13 Graf porovnani prognézy pro rok 2008 (studie Valbek) a vysledkt CSD 2010
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Profil

Z grafu na obr. 13 je patrné, Ze intenzita dopravy na silnici 1/35 a dalSich souvisejicich
silnicich I. a Il. tfidy, progn6zovana ve studii Valbek pro r. 2008 na zakladé CSD 2005, je
vzdy vySSi nez realna intenzita z CSD 2010, tedy o dva roky pozdéji. Rozdil je zplsoben jak
stagnaci zejména nakladni dopravy mezi r. 2005 — 2010, tak z&asti zménou metodiky scitani
nakladnich vozidel s pfivésy a navésy.

Na zakladé pfedchoziho porovnani Ize predpokladat, Ze vysledky predikce dopravy pro
r. 2025 a 2040, zpracované firmou CityPlan jako soucast studie Valbek, vykazuji dle
stavajicich a ofekavanych vyhledovych tendenci dostateCnou rezervu. Jako maximalni
hrani¢ni hodnoty mohou byt vyuZity pro celkové zhodnoceni pfepravni u€innosti i pro
doporuceni vysledného koridoru a kategorie kapacitni silnice S5.

Pro ilustraci je graf na obr. 13 pro stavajici silnici 1/35 v useku Turnov — Ji€¢in dale doplnén
rozpétim urovriovych intenzit dopravy pro kategorii S 9,5/80. Z grafu je patrné, ze realné
intenzity dle vysledkO CSD 2010 nejsou ve stavajici kategorii silnice 1/35 - S 9,5/80
v zadném profilu tohoto Useku dosud pfesahovany.

Druhym vyznamnym podkladem pro celkové hodnoceni koridoru S5 je dokument
.Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do roku 2040“, ktery vychazi z progn6zy dopravy pro rok
2040 a je soucasti dalSiho zminéného dokumentu ,Patefni sit' dalnic a rychlostnich silnic
v CR*. Podkladem pro navrhovanou kategorizaci silniéni sit& do roku 2040 jsou modelované
vyhledové intenzity dopravy pro rok 2040, zpracovavané pro celé tzemi CR (RSD CRCR,
CityPlan) — viz obr. 14a, zvétSeny vyfez zajmoveho Uuzemi — obr. 14b.
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Obr. 14a Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. tfidy v roce 2040
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Zdroj: Patefni sit dalnic a rychlostnich silnic v CR (RSD, 2009)

Obr. 14b Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. tfidy v roce 2040 — zajmové Gzemi
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Z obr. 14a a 14b je patrné, Ze vyhledové intenzity na sledovaném useku kapacitni silnice
S5 vr. 2040 variuji v rozmezi 13 000 - 18 000 voz/24hod., coz je v Useku Turnov —
Rovensko az o cca 6 000 voz/24h méné, v ostatnich Usecich o cca 4 000 voz/24hod. méné
nez predikuje studie Valbek.

Rozdil obou predikci ilustruje graf na obr. 15, kde jsou promitnuty droviiové intenzity dopravy
pro kategorie S 14,75 a S 20,75. Rozdil v prognéze dle studie Valbek oproti prognéze RSD
CR muze zpusobovat modelovani dopravy v podrobné&j§i trovni se zahrnutim sité silnic 1.
tfidy. V pfipadé varianty severni v useku Turnov — Rovensko pod Troskami (rozdil az +6000
voz/24hod.) pfedevSim vyuziti kapacitni silnice sou¢asné i pro nové koncipované napojeni
Semilska v relaci Turnov — Rovensko pod Troskami s navaznosti navrhované prelozky 11/283
Rovensko pod Troskami — Semily.

Obr. 15 Porovnani predikci vyhledovych intenzit dopravy pro rok 2040 dle studie Valbek a dle prognézy RSD
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Pro dalSi porovnani predikovanych intenzit dopravy v roce 2040 dle vysledkl studie Valbek a
dle modelu CityPlanu zpracovavaného pro Kategorizaci silniéni sité pro rok 2040 je dale vy-
poctena vyhledova intenzita dopravy ve vybraném useku silnice 1/35 v prostoru Turnova na
zakladé koeficientu prognézy dopravy pro vyhledovy rok 2040 - TP 225 Prognéza intenzit au-
tomobilové dopravy. Vychozim udajem je intenzita dopravy a skladba pfepravniho proudu
v daném useku dle vysledkd CSD 2010.

Atelier T-plan, s.r.o., bfezen 2012 32



Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

Vypocet vyhledové intenzity dopravy pro r. 2040 pomoci koeficientd prognézy intenzity do-

pravy udava tab. 13:

Tab.13
Intenzita dopravy v r. 2010 a 2040 dle koeficientli vyvoje dopravy
Intenzita dopravy r. 2010/2010 Lehka voz. Tézka voz. Voz. celkem
Koeficient vyvoje (pocCet voz-i24 | (poCet voz-124 | (poget voz-24
hod.) — koefi- hod.) — koefi- hod.) — koefi-
cient vyvoje cient vyvoje cient vyvoje
Vychozi intenzita dopravy v r. 2010 (voz/24 hod.) 7971 1617 9 588
Koeficient vyvoje intenzity dopravy pro rok 2010 1,16 1,09 1,15
Koeficient vyvoje intenzity dopravy pro rok 2040 1,84 1,21 1,70
Koeficient prognézy intenzity dopravy 1,59 1,11 1,48
Vyhledova intenzita dopravy v r. 2040 (voz/24 hod.) 12 674 1795 14 469

Zdroj: TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

Vypocet vyhledové intenzity dopravy pomoci koeficientu prognézy dopravy, predstavujici
pouze zjednoduSenou predikci vyhledoveé intenzity dopravy pro r. 2040, se svymi hodnotami
blizi vysledkdm modelovanym pro ugely kategorizace silniéni sité dle RSD CRCR firmou Ci-
tyPlan, spol. s r.o..

Porovnani vysledkl vyhledové intenzity dopravy na kapacitni silnici S5 v r. 2040 v useku
Turnov — Rovensko dle jednotlivych podklad:

24 120 voz./den®
13 000 — 18 000 voz/24 hod.
14 469 voz/24 hod.

Studie Valbek:
Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do r. 2040:
TP 225 — vypocet pomoci koeficientd progndzy dopravy:

Zjisténé poznatky podporuji a posiluji pfedpoklad, Ze studie Valbek ma z hlediska sou¢asne-
ho o¢ekavani vyvoje dopravniho zatizeni pro r. 2040 (stejné jako pro r. 2025) zapoétenou
dostatecnou rezervu, ktera ve smyslu predbézné opatrnosti muze dostateéné kompenzovat
mozné nejistoty v progndézovaném vyvoji dopravy.

Vyhodnoceni u€elnosti a vyhledové dopravni uc¢innosti jednotlivych koncep¢-
nich variant koridoru S5

Pro vybér a doporuéeni vysledné koncepcni varianty koridoru S5 v useku (Radelsky Mlyn -)
Turnov - Ulibice je mimo jiné rozhodujici i mira dopravniho zklidnéni stavajici silnice 1/35,
ktera ve stavajici trase prochazi silné urbanizovanym uUzemim, na prijezdech sidly se
sdruzenou funkci obsluznou (centra sidel). Porovnani ucinnosti jednotlivych koncepénich
variant koridoru S5 na zklidnéni dopravy na stavajici silnici 1/35 vychazi z vysledki
modelovani dopravy dle studie Valbek — viz graf na obr. 16.

8
ZvySena hodnota je z&asti zpusobena prevedenim silniéniho spojeni Turnov — Semily do spole¢né trasy kapacitni silnice
v Useku Turnov — Rovensko.
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Obr. 16 Graf porovnani Gc¢innosti jednotlivych variant na zklidnéni dopravy na stavajici 1/35 (budouci 11/635)

8000

Turnov - Karlovice Ujezd p. T. - Libui

8000

7000

G000

g

W 2040
m 2025
m2010

vozidel ! 2dh

s
(=3
[=1
t=1

3000

2000 1

1000 4

I35 stavajici  1f635 pfi R35 5 I1/635 pfi R35 J  11/635 pii R35 Ss I35 stavajici  1/635 pfi R35 5 I1/635 pfi R35 J  |1/635 pfi R35 Ss

Graf na obr. 16 umoZhuje porovnani stavajicich intenzit na silnici 1/35 v daném profilu
s vyhledovymi intenzitami v r. 2025 a 2040 ve stejném profilu po realizaci a zprovoznéni
dané koncepc¢ni varianty koridoru S5 (S, J, Ss). Miru odleh&eni stavajici silnice 1/35
(vyhledové pro var. S a Ss - 11/635) v hodnocenych Usecich Turnov — Karlovice a Ujezd pod
Troskami — Liburi po realizaci a zprovoznéni kapacitni silnice S5 udava tab. 14.

Tab.14
Uginnost jednotlivych variant na zklidnéni dopravy na stavajici I/35 - 11/635
Useky na stavajici Intenzit Intenzita dopravy na stavajici 1/35 - 11/635 po realizaci a
1/35 — 11/635 ntenzita zprovoznéni kapacitni silnice v jednotlivych variantach
dopravy na I/35 v r. 2025/ 2040 (podet voz/24h.)
v r. 2010 (pocet |  Po zprovoznéni Po zprovoznéni Po zprovoznéni
voz/24h.) var. severni var. jizni var. superseverni
Turnov - Karlovice 7218 2240/2480 7 030/7830 5920 /6 500
Kﬁlrt')‘:‘:]'ce - Ujezd pod Trosky 6877 840 /930 5460 /6140 3510/3 840

Jako nejpfinosnéjSi pro odleh&eni stavajici silnici 1/35 lze povazovat koncepéni variantu
severni (S). Po realizaci a zprovoznéni kapacitni silnice ve varianté severni zlstava na
stavajici silnici 1/35 (vyhledoveé 11/635) v r. 2025 pouze cca 30% z plvodni dopravni zatéze,
v roce 2040 pak cca 35 %.

Nejméné pfinosna je vtomto hodnoceni koncepCni varianta jizni (J), ktera je mimo jiné
podminéna i soubé&znou realizaci fady obchvatu sidel na stavajici 1/35.
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C.3 Navrh a vyhodnoceni alternativnich parametru kapacitni silni-
ce S5

Na zakladé pfedchozi analyzy a souhrnnych zjisténi o neopravnénosti vyhledové kategorie
R 25,5, navrhované ve studii Valbek pro koridor kapacitni silnice S5 ve vSech hodnocenych
variantach (kap. C.2), je dale zpracovano posouzeni a navrh moznych alternativnich para-
metrd kapacitni silnice S5.

Pro tyto ugely UzS vyuziva predikci dopravy zpracovanou ve studii Valbek a ovéfenou na
zakladé realnych vysledkd CSD 2010 a normové parametry v souladu s CSN 73 6101 Pro-
jektovani silnic a dalnic. Porovnani vypoctenych vyhledovych intenzit dopravy pro roky 2025
a 2040 s doporuenymi rozpétimi uroviiovych intenzit pro kategorie S 20,75/909 a
S 24,5/10010 ukazuje graf na nasledujicim obr. 17.

Obr. 17 Graf porovnani vyhledovych intenzit pro roky 2025 a 2040 s doporu¢enymi rozpétimi Uroviiovych intenzit
pro kategorie S 20,75/90 a S 24,5/100
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Z grafu na obr. 17 je patrné, Ze predikované intenzity zasahuji do doporu¢enych mezi pro
kategorii S 20,75/90 a nedosahuji doporu€enych mezi ani pro kategorii S 24,5/100. Rezerva
kapacity vSak neni zdaleka tak velika jako u kategorie R 25,5/120 — viz. obr.12.

Kategorie S 20,75/90 a S 24,5/100 jsou C&tyfpruhovymi smérové rozdélenymi silnicemi s
mimouroviiovymi kfizovatkami, jez jsou v CR uplatfiovany na mnoha usecich silnic |. tfidy.
Pfikladem jsou dil€i useky silnic 1/13, 1/16, 1/44 &i 1/35. Porovnani navrhovych parametrli pro
jednotlivé kategorie silnice (S) a rychlostni silnice (R) ukazuje tab. 15.

9
Kat. S 20,75/90 — &tyfpruhova smérové rozdélena silnice . tfidy s Sitkou jizdnich pruhd 3,25 m, Sitkou zpevnéné krajnice 2,25
m a Sifkou stfedniho déliciho pasu 1,25 (betonové svodidlo, nebo jiny zachytny systém) pro navrhovou rychlost 90 km/hod.

10
Kat. S 24,5/100 — Ctyfpruhova smérové rozdélena silnice . tfidy s Sifkou jizdnich pruhG 3,50 m, Sitkou zpevnéné krajnice
2,50 m a Sifkou stfedniho déliciho pasu 3,0 m pro navrhovou rychlost 100 km/hod,
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Tab. 15
Navrhové parametry pro jednotlivé kategorie pozemnich komunikaci
. PAHORKOVITE UZEMI
Parametr / kategorie

S 14,75 S 20,75 S 24,5 R 25,5
Sitka 14,75 m 20,75 m 245 m 255m
Navrhova rychlost 80 80 80 100
R min (p=6%, VNAVRH) 384 m 384 m 384 m 600 m
Maximalni podélny sklon 6% 6% 6% 4,5%
Maximalni vysledny sklon 7,5% 7,5% 7,5% 7,5%
PozZadovana urover kvality C-D C-D C-D C
dopravy

K]

Minimalni intenzita ~ (voz/24h) 11000 18 000 36 000 44 000
Maximalni intenzita® (voz/24h) 25000 41000 46 000 56 000
Typ kfizovatek MUK MUK MUK MUK

Pozn.: V obou smérech, pro pozadovanou uroven kvality dopravy, podil pomalych vozidel 15 %, podélny sklon 4 %, kfivolakost
75-150g/km, Zdroj: CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

Pro informaci je dale zobrazeno normové Sitkové uspofadani kategorii S 14,75 a S 20,75,
doporucovanych pro kapacitni silnici S5.

Obr. 18

S 14,75/90

S 20,75/90
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Trasovani kapacitni silnice S5 v parametrech kategorie S 14,75 a S 20,75 z hlediska
vySkovych pomérll umoznuje pfiznivéjsi pfizplsobeni se terénu a tim redukci zaboru uzemi,
zmenSeni objemu zemnich praci a mensi podil inzenyrskych objektt v trase. Z hlediska
smérovych parametrl je velice vhodné zachovat nizkou uroven kfivolakosti trasy z ddvodu

komfortu a bezpeénosti budouci kapacitni silnice.

Mezni hodnoty uroviiovych intenzit dopravy udavané normou pro jednotlivé kategorie silnic a
rychlostnich silnic dle tab. 15 (minimalni intenzita — maximalni intenzita) jsou v nasledujici

1
V obou smérech, pro pozadovanou uroven kvality dopravy, podil pomalych vozidel 15 %, podélny sklon 4%, kfivolakost 75-

150g/km
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tab. 16 pro jednotlivé koncepé&ni varianty koridoru S5 a dil&i useky, odpovidajici ¢lenéni dle
grafu na obr. 17, porovnany s predikovanymi intenzitami v roce 2040 dle studie Valbek.
V tabulce 16 je uvedena procentualni mira pfedpokladaného napinéni kapacitniho rozmezi
pfisludné kategorie v r. 2040.

Tab. 16

Vyhledova intenzita dopravy v hodnocenych koncepénich variantach ve vztahu k dolni hranici
rozpéti intenzit jednotlivych kategorii dle CSN 736101

Procento pfekro€eni vyhledové intenzity v r. 2040 3
v jednotlivych Usecich a koncep&nich variantach nad minimalni mez dle CSN (v %)
Kategorie Var. severni (S) - Var. jizni (J) - useky Var. superseverni (Ss) - useky
useky

1 2 3 1 2 3 4 1 2 3 4 5

S 1475 90 50 45 10 40 110 70 115 | 40 | 35 | 30 | 50
S 20,75 25 0 0 0 0 50 20 50 0 0 0 0
S 24,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R 25,5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Z provedené analyzy promitnuté do tab.16 vyplyva nasleduijici:

>

>

Ani pro jednu hodnocenou koncepéni variantu koridoru S5 (S, J, Ss) se z hlediska vyhle-
dovych intenzit neprokazuje odlivodnénost a potfebnost kategorii R 25,5 a S 24,5.

Pro v8echny tfi koncepéni varianty a jejich dilCi useky je s dostateénou rezervou opod-
statnéna kategorie S 20,75.

Kategorie S 14,75 v pfipadé jizni a superseverni varianty vzdy v jednom useku vyhledo-
va intenzita dle studie Valbek pfesahuje o 10 — 15% horni mez normového rozmezi in-
tenzity dané kategorie. V pfipadé varianty severni v useku Turnov — Rovensko kategorie
S 14,75 dosahuje v r. 2040 cca 90% normou doporu¢eného rozmezi intenzit. DGvodem je
ve studii Valbek uvazovana koncepce dopravniho spojeni Turnov — Semily s vyuzitim ka-
pacitni silnice S5 v useku Turnov — Rovensko pod Troskami a dale v nové trase prelozky
silnice 11/283 Rovensko pod Troskami — Semily. Tato koncepce v3ak neni jedinym rozho-
dujicim kritériem pro vysledny navrh a prostorové uspofadani kapacitni silnice S5.

12
Podklad pro hodnoceni — viz graf na obr. 12
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C.4 Orienta¢ni zhodnoceni ekonomické naroénosti kapacitni silni-
ce S5 v alternativnich parametrech

Pro orienta¢ni vzajemné porovnani investiéni narocnosti koncepcénich variant koridoru S5
v alternativnich kategorijnich parametrech jsou vyuzity Cenové normativy pro ocenéni staveb
pozemnich komunikaci; standard ,Komunikace®, schvalené MD &.j: 556/2010-910-IPK/2 ze
dne 14.7.2010 (viz tab. 17).

Vzhledem k tomu, zZe se jedna o koncep¢ni varianty koridoru S5 v alternativnich kategorijnich
parametrech, které dosud nebyly technicky provéfovany, jsou pro orientani posouzeni
ekonomické naroCnosti pouzity pouze zakladni cenové normativy pro viastni komunikaci.
Cenovy standard ,Komunikace® neobsahuje naklady na realizaci mostl, tunelq,
mimouroviovych kfizovatek a ostatnich souvisejicich objekt(.

Tab. 17
Cenové normativy jednotlivych kategorii pozemnich komunikaci
Kategorie Charakteristika Mérna Cena dle CN2010,
kapacitni jednotka standard
silnice »,Komunikace*
(v K¢ bez DPH)
S 11,5 Dvoupruhova silnice . tfidy, extravilan, novostavba, km 48 700 000
rovinaté a pahorkovité uzemi (neomezeny pfistup
vozidel)
Dvoupruhova silnice . tfidy, extravilan, novostavba, km 58 000 000
hornaté Uzemi (neomezeny pfistup vozidel)
s 14’7513 Vystfidana tfipruhova silnice I. tfidy (2+1), extravilan, km 69 900 000
novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi (neomezeny
pfistup vozidel)
Vystfidana tfipruhova silnice I. tfidy (2+1), extravilan, km 81 300 000
novostavba, hornaté uzemi (neomezeny pfistup vozidel)
S 20,75 Ctyfpruhové silnice I. tfidy, extravilan, novostavba, km 108 800 000
rovinaté a pahorkovité Uzemi (neomezeny pfistup
vozidel)
Ctyfpruhova silnice I. tfidy, extravilan, novostavba, km 124 000 000
hornaté Uzemi (neomezeny pfistup vozidel)
S 24,5 Ctyfpruhova silnice I. tfidy, extravilan, novostavba, km 119 700 000
rovinaté a pahorkovité uzemi (neomezeny pfistup
vozidel)
Ctyfpruhové silnice |. tfidy, extravilan, novostavba, km 136 600 000
hornaté Uzemi (neomezeny pfistup vozidel)
R 25,5 Ctyfpruhové rychlostni silnice, extravilan, novostavba, km 143 900 000
rovinaté a pahorkovité uzemi
Ctyfpruhové rychlostni silnice, extravilan, novostavba, km 164 000 000
hornaté uzemi

Zdroj: Cenové normativy pro ocenéni staveb pozemnich komunikaci; standard ,Komunikace* - schvaleno MD ¢&.j: 556/2010-910-
IPK/2 ze dne 14.7.2010

13
Cenovy normativ uvadén pro kategorii S 11,5. Cenovy normativ pro kategorii S 14,75 - tzv. vystfidany tfipruh, nebo také

usporadani 2+1, je pro Ggely UzS zpracovan interpolaci A odvozenim od kategorie S 20,75 a S11,5.
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Procentualni porovnani jednotkové ceny dle CN 2010 (standard ,Komunikace®) kategorii
S 14,75, S 20,75 a S 24,75 pro hornaty terén s jednotkovou cenou kategorie R 25,5 pro
hornaty terén (procentualni podil ze zakladniho cenového normativu pro kategorii R 25,5):

e R255: 164,0 mil.,- KE 100 %
e S245: 136,6 mil.,- K& 83,2 %
e S20,75: 124,0 mil.,- KE 75,6 %
e S14]75: 81,3 mil.,- K¢ 49,5%

Ramcova orientacni bilance ekonomické narocnosti kapacitni silnice v jednotlivych
koncepé&nich variantach a alternativnich parametrech (bez nakladd na mosty, tunely, MUK
a ostatni souvisejici stavby) vychazi z cenovych normativa r. 2010 pro hornaté uzemi. Délka
trasy (novostavby) jednotlivych koncepé&nich variant je pfevzata ze studie Valbek (délka trasy
navrhované pro kategorii R 25,5). Pfipadné rozdily v trasovani kapacitni silnice S5
v alternativnich parametrech oproti délce trasy v kategorii R 25,5 nejsou pro ucely tohoto
porovnani rozhodujici.

Délky novych tras (novostavby) jednotlivych variant koridoru kapacitni silnice S5 (dle studie
Valbek):

e Varianta severni: 35,0 km
e Varianta jizni: 41,3 km
e Varianta superseverni: 44 4 km
Tab. 18
Orientacni ekonomicka naroénost novostavby kapacitni silnice v jednotlivych koncepénich
variantach a kategoriich pozemnich komunikaci — CN 2010, standard ,,Komunikace“ (v mil. K&)

Kategorie CN 2010 Varianta severni Varianta jizni Varianta
kapacitni (v mil. superseverni
silnice K&/km)
S 14,75 81,3 2 846 mil.,- 3 358 mil.,- 3610 mil.,-
S 20,75 124,0 4 340 mil.,- 5121 mil.,- 5 505 mil.,-
S24,5 136,6 4 781 mil.,- 5641 mil.,- 6 065 mil.,-
R 25,5 164,0 5 037 mil,- 5943 mil.,- 6 389 mil.,-

Pro pfiblizeni se k realn&jSim hodnotam pfedpokladané investiéni naroCnosti celé stavby
kapacitni silnice S5 vcetné rozhodujicich nakladd inzenyrskych staveb jsou uvedeny
hodnoty ekonomické naroénosti rychlostni silnice R35 pro kategorii R 25,5 zpracované
v urovni technické studie ve studii Valbek se zapoc¢tenim odhadu nakladd na mosty, tunely,
MUK, zemni prace a ostatni vyvolané stavby (CN 2008) — viz tab. 19.

Tab. 19

Celkové naklady na rychlostni silnici R35 v kategorii R 25,5 dle studie Valbek

Cena celkem Cena na 1 km délky - kategorie R 25,5

Varianta severni 19 675, 81 mil.,- K& 563,12 mil.,- K&
Varianta jizni 14 567,5 mil.,- K& 352,48 mil.,- K&
Varianta superseverni 36 874,1 mil.,- KE 831,12 mil.,- K&

Zdroj: ,Studie proveditelnosti a u€elnosti rychlostni silnice R35“ (VALBEK, spol. s r.o., 02/2009)

14

Cenovy standard ,Komunikace® neobsahuje naklady na realizaci most(, tunell, mimourovriovych kfizovatek a ostatnich sou-

visejicich staveb a objektu.
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Jak je patrné z tab.18 a 19, vysledné hodnoty nakladu u kategorie R 25,5 se radoveé odlisuiji.
Do ceny rychlostni silnice R35 dle studie Valbek se jednoznacné promita zpracovany navrh
technického feSeni a mozny vypocCet nakladd na zemni prace, inzenyrské stavby (tunely,
mosty), vyvolané pfelozky dopravni a technické infrastruktury apod.. Z geomorfologického
hlediska jsou znaCné naro¢né podminky pro trasovani u varianty superseverni, ¢asteCné
severni (nakladné inZenyrské stavby a zemni prace). To odpovida i uvadénym cendm na
1 km trasy v kategorii R 25,5 dle studie Valbek (tab. 19), kde varianta jizni pfedstavuje cca
62,6 % nakladl za 1 km trasy varianty severni, varianta superseverni pak cca 148 % ceny za
1 km trasy ve varianté severni.

Z porovnani jednotkovych cen zpracovanych ve studii Valbek Ize odvodit i proporce a miru
technické naro€nosti a ztoho vyplyvajici rozdilnosti ekonomickych nakladld jednotlivych
koncep¢nich variant pfi zahrnuti rozhodujicich nakladli inzenyrskych staveb, zemnich praci a
vyvolanych ostatnich staveb, které v ZzZzadném pfipadé neobsahuji hodnoty orientaéni
ekonomické naro¢nosti v tab. 18.

Kapitola C — shrnuti

= Na zakladé analyzy a porovnani predikovanych intenzit v r. 2025 a 2040 v useku Tur-
nov - Ulibice s doporuéenymi rozpétimi intenzit pro kategorii R 25,5/120 dle CSN
73 6101 Projektovani silnic a dalnic se jednoznaéné potvrzuje, ze koridor kapacitni sil-
nice S5 v kategorii R 25,5 nedosahne v r. 2040 ani minimalni hranice doporu¢ené
intenzity dané platnou CSN.

= Vyhledova kategorie rychlostni silnice R 25,5 pro koridor kapacitni silnice S5 ve
vSech konceplnich variantach pfi zajisténi podminek pozadované urovné kvality do-
pravy je neopodstatnéna, ekonomicky nerentabilni.

= Pro zajisténi podminek pozadované urovné kvality dopravy pro vyhledové intenzity do-
pravy v r. 2040 Ize pro v8echny tfi koncepCni varianty s dostateénou rezervou povazo-
vat kategorii S 20,75.

= Kategorii S 14,5 pfi zajiSténi podminek pozadované urovné kvality dopravy pro vyhle-
dové intenzity dopravy v r. 2040, Ize sledovat pouze ve varianté severni za podminky,
Ze bude zpracovana aktualni prognéza dopravy pro r. 2040, ktera na zakladé realnych
znalosti a aktualnich tendenci vyvoje dopravy k r. 2040 prokaze pfiméfrenost této kate-
gorie.

= Z hlediska predpokladaného rozlozeni prepravnich vztaht a dopravni uéinnosti je ja-
ko nejpriznivéjSi koncepcéni varianta koridoru S5 hodnocena varianta severni.
V Useku Turnov — Ulibice v maximalni mite prebira dopravni zatizeni ze stavajici silnice
1/35 (nejvysSi mira UCinnosti) a umoznuje tak vyrazné zklidnéni predevSim na prljez-
dech obytnym uzemim dotéenych sidel. Jeji vysoka prepravni u€innost sou¢asné nevy-
volava potfebu dalSich doprovodnych a podminujicich staveb a obchvatl sidel jako
v pfipadé varianty jizni. Z hlediska potencialni délky trasy mezi ,uzlovymi body“ Radel-
sky Mlyn — Ulibice pfedstavuje nejkratsi spojeni.

= Varianta severni dosahuje nejkratSi délky jak mezi ,uzlovymi body“ Radelsky Mlyn —
Ulibice, tak v délce novostavby Turnov — Ulibice. V této koncepéni variant&, jako
v jediné, |ze uplatnit kategorii vystfidaného tfipruhu — S 14,75. Ekonomicka naroénost
této kategorie v hodnotach cenovych normativii (CN2010) dosahuje cca 50 % ekono-
mické naroc¢nosti kategorie R 25,5.
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D. POSOUZENI UZEMNICH PODMINEK KONCEPCNICH VARIANT
KORIDORU S5

D.1 Uzemni vymezeni a zpfesnéni koridoru S5 v jednotlivych
koncepénich variantach

Pro ucely komplexniho zhodnoceni a porovnani jednotlivych koncep&nich variant koridoru S5
je provedeno zpfesnéni a uzemni vymezeni koncepénich variant koridoru S5. V porovnani
s koridorem kapacitni silnice S5 dle ZUR (600 m), tizemné& vymezeny na zakladé navrhova-
nych tras dle studie Valbek, nové navrhované tzv. ,zpfesnéné koridory S5“ v jednotlivych
koncepcnich variantach jsou uzemné vymezené tak, aby umozniovaly provéfit uzemni pod-
minky a pfedpoklady pro prichod kapacitni silnice v alternativnich silniénich parametrech
s moznosti vice se pfizpusobovat terénu a mistnim podminkam. V tomto smyslu jsou Uzem-
né vymezeny a oznaceny varianty zpfesnéného koridoru S5 takto:

Koridor 1 - varianta severni (S): (Radelsky Mlyn -) Turnov — Rovensko pod
Troskami — Ulibice

Koridor 2 - varianta jizni (J): Mnichovo Hradité — Horni Bousov — Ulibice

Koridor 3 - varianta superseverni (Ss): Radelsky Mlyn — Semily — Lomnice nad

Popelkou — Ulibice

Obr. 19 Schéma vymezeni variant zpfesnéného koridoru S5

Mnichovo
Hradisté

Lomnice|
Popelk]
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Uzemni primét zpfesnéného koridoru S5 dle spravniho &lenéni udava nasleduijici tab. 20.

Tab. 20

Uzemni identifikace variant zpfesnéného koridoru S5 — dotéena tizemi

Varianta Kraj

ORP

Dotcena obec

Liberecky kraj

Turnov

Holenice

Karlovice

Kloko¢i

Ktova

Lazany

Loucky

Mirova pod Kozakovem

ModfriSice

Ohrazenice

Prepere

Radostna pod Kozakovem

Rakousy

Rovensko pod Troskami

Tatobity

Turnov

Zernov

Semily

Vesela

KORIDOR 1 — VAR.IANTA SEVERNI

Kralovehradecky kraj

Ji¢in

Brada - Rybnicek

Dilce

Dreveénice

Jinolice

Kbelnice

Knéznice

Libun

Podulsi

Radim

Sobéraz

Ujezd pod Troskami

Ulibice

Valdice

Zeleznice

Stredocesky kraj

Mlada Boleslav

Dobsin

Dolni Bousov

Obruby

Prepere

Rohatsko

Mnichovo Hradisté

Bosen

Knézmost

Mnichovo Hradisté

Kralovehradecky kraj

KORIDOR 2 — VARIANTA JIZNi

Ji¢in

Brezina

Dolni Lochov

Holin

Ji¢in

Kacakova Lhota

Luzany

Markvartice
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Uzemni identifikace variant zpfesnéného koridoru S5 — dotéena tizemi

Varianta Kraj

ORP

Dotcena obec

Ohafice

Ohavec

Osek

Ostruzno

Podhradi

Samsina

Sobotka

Staré Misto

Ulibice

Liberecky kraj

KORIDOR 3 — VARIANTA SUPERSEVERNI

Jablonec nad Nisou

DaleSice

Pulecny

Radlo

Rychnov u Jablonce nad Nisou

Liberec

Jefmanice

Semily

Bradlecka Lhota

Chuchelna

Kostalov

LibStat

Lomnice nad Popelkou

Nova Ves nad Popelkou

Semily

Slana

Struzinec

Syfenov

Zahori

Turnov

Mala Skéla

Zelezny Brod

Koberovy

Ligny

Skuhrov

Zelezny Brod

Kralovehradecky kraj

Ji¢in

Dreveénice

Kyje

Radim

Sobéraz

Ulibice

Zeleznice
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D.2 Usporadani uzemi dotéeného variantami koridoru S5 a zameéry

na provedeni zmén ve vyuziti izemi

Charakteristika z hlediska usporadani uzemi dotéenych krajt

Usporadani uzemi v rozsahu feSeného uzemi a variant zpfesnéného koridoru S5 je prevzato
z vydanych Zasad uzemniho rozvoje kraju Libereckého, Kralovehradeckého a Stfedoceské-
ho. Podrobnou specifikaci uvadi tab. 21 a ilustruje obr. 20.

Tab. 21

Usporadani uzemi dotéenych kraju ve vztahu k variantam zpresnénych koridorti S5

Kra j/ oblasti, osy

Oznaceni rozvojovych os, oblasti, specifickych oblasti
v rozsahu variantnich koridort

1 — varianta severni

2 — varianta jizni

3 — varianta super-
severni

Kraj Liberecky

Rozvojova oblast republikového vyznamu

ROB1

Rozvojova osa republikového vyznamu

0S3

0S3

Rozvojova oblast nadmistniho vyznamu

ROB3

ROB4

Rozvojova osa nadmistniho vyznamu

ROS2, ROS12

ROS6, ROS12

Specificka oblast nadmistniho vyznamu

SOB7, SOB8

SOB8

Kraj Kralovehradecky

Rozvojova oblast republikového vyznamu

Rozvojova osa republikového vyznamu

Rozvojova oblast nadmistniho vyznamu

Rozvojova osa nadmistniho vyznamu

NOS1, NOS2

Specificka oblast nadmistniho vyznamu

NSO3

Kraj Stredocesky

Rozvojova oblast republikového vyznamu

Rozvojova osa republikového vyznamu

0S3

Rozvojova oblast nadmistniho vyznamu

Obk2

Rozvojova osa nadmistniho vyznamu

Specificka oblast nadmistniho vyznamu

Zdroj: PUR CR 2008, ZUR Libereckého kraje, ZUR Kralovehradeckého kraje,

ZUR Sttedodeského kraje
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Obr. 20 Usporadani feSeného tzemi dle ZUR dot&enych krajd

[

[:l HRANICE UZEMI VE SPRAVE ORF

KORDOR KAPACITNI SILNICE 55
WS UZEMNT REZERVA (VARIANTY)

KRALOVE
=/

HRA\\DECKY K}R‘AJ

1:250 000

- ROZVOJOVA CBLAST - REPUBLIKOWA - SPECIFICKA OELAST - REPUBLIKOWVA

ROZVOUOVA OBLAST - NADMISTHI
ROZVOJOVA G54« REPUBLIKOVA

ROZVOJOVA CSA - NADWISTHI

SPECIFICKA DELAST - NAOMISTHI
SILMICE LTRIDY - RYCHLOSTRI

SILMICE 1. TRIDY

SILMICE Il TRIDY

Charakteristika variant zpresnénych koridort S5 z hlediska zamérd na prove-
deni zmén ve vyuziti tzemi

V rozsahu variant zpfesnénych koridord S5 jsou pro Gely UzS sledovany republikové a
nadmistni liniové zaméry dopravni (dale DI) a technické infrastruktury (dale Tl), obsazené ve
vydanych Zasadach Uzemniho rozvoje dotéenych kraji Libereckého, Kralovehradeckého a
StfedocCeského. Prehled vybranych zaméru uvadi tab. 22.

Tab. 22

Prehled dotéenych zaméra na provedeni zmén ve vyuziti Gzemi
dopravni a technické infrastruktury republikového a nadmistniho vyznamu

Kraj / infrastruktura

Zameéry ( VPS), uzemni rezerva

1 — varianta severni

| 2 — varianta jizni | 3 — varianta superseverni

Kraj Liberecky

Dopravni infrastruktura

11/283 Semily — S5 (var.
pres Tatobity —var. B
(Uzemni rezerva);

11/283 Semily — 1/35 (var.

p. K. —var.C (Uzemni re-
zerva);

Trat Praha — Liberec, pfe-

pres Tatobity a Radostnou

[1/283 Semily — S5 (var.
pres Tatobity — var. B
(Uzemni rezerva)

11/283 Semily — 1/35 (trasa
pfes Tatobity a Radostnou
p. K.—var.C (Uzemni re-
zerva);

Trat Turnov — Semily —
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Prehled dotéenych zaméra na provedeni zmén ve vyuziti Gzemi
dopravni a technické infrastruktury republikového a hadmistniho vyznamu

Kraj / infrastruktura

Zameéry ( VPS), izemni rezerva

1 — varianta severni

2 — varianta jizni

3 — varianta superseverni

lozka PtiSovice - Ohraze-
nice — Liberec (D26);

Trat Praha — Liberec, no-
vostavba PfiSovice —
Ctvefin (Uzemni rezerva);
Trat Turnov — Rovensko
p.T., modernizace a elek-
trizace (D29A);

Trat Turnov — Semily —
Kostalov, optimalizace,
elektrizace (D31A);

Kostalov, optimalizace,
elektrizace (D31A);

Technicka infrastruktura

Vedeni VVN 110 kV, usek
odbog. ze stav. vedeni do
TR Jablonec n.N., jih
(E14C);

Vedeni VVN 110 kV, Usek
odbgé. ze stav. vedeni do
TR Zelezny Brod (E13A);

Kraj Kralovehradecky

Dopravni infrastruktura

Rychlostni silnice R35 Uli-
bice — Hradec Kralové
(DS2);

11/286, Zeleznice, prelozka
(DS20);

111286 Valdice — Ji¢in s na-
pojenim na /16, prelozka
(DS21);

Rychlostni silnice R35 Uli-
bice — Hradec Kralové
(DS2);

1/32, Staré Mésto, prelozka
(DS8);

11/286 Valdice — Ji¢in s na-
pojenim na 1/16, prelozka
(DS21);

Rychlostni silnice R35 Uli-
bice — Hradec Kralové
(DS2);

11/286, Zeleznice, prelozka
(DS20);

Technicka infrastruktura

Nadzemni vedeni 2x110
kV TR Novy Bydzov — Vi-
nary — Ji€inéves — TR Sta-
ré Misto (TE3)

Kraj Stredocesky

Dopravni infrastruktura

11/268 Boseni, obchvat
(D139);

111268 Knézmost, obchvat
(D140);

Trat 070 Mnichovo Hradis-
té, pfelozka (Uzemni re-
zerva);

Technicka infrastruktura

Zdroj: ZUR Libereckého kraje, ZUR Kralovehradeckého kraje, ZUR Sttedo&eského kraje

Koridory zamérd dopravni a technické infrastruktury, sledované ve vydanych ZUR jako ve-
fejné prospésné stavby nebo Uzemni rezervy, je v souladu s PUR CR 2008 a republikovou
prioritou (23) zadouci vzajemné koordinovat s cilem minimalizovat rozsah fragmentace kraji-
ny. V pfipadé Ze je to u€elné, umistovat stavby a zafizeni soubézné.
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D.3 Socioekonomické charakteristiky Uzemi dotéeného
koncepénimi variantami koridoru S5

Uzemi fesené UzS zahrnuje celkem 95 obci, které prislusi do t&chto vy$Sich administrativné
spravnich celku a statisticky sledovanych jednotek:

e 3 kraje ( StfedoCesky, Liberecky a Kralovehradecky)
e 5 okresu (Mlada Boleslav, Liberec, Jablonec n Nisou, Semily, Ji¢in)

¢ 8 ORP (Mlada Boleslav, Mnichovo hradisté, Jablonec nad Nisou, Liberec, Semily,
Turnov, Zelezny Brod, Jigin)

e 9POU (Mlada Boleslav, Mnichovo Hradisté, Jablonec nad Nisou, Liberec, Lomnice
nad Popelkou, Semily, Turnov, Zelezny Brod, Jigin, Sobotka)

administrativné spravnich celkl i celého feSeného prostoru. Proto je hodnoceni zaloZzeno
pouze na hodnoceni souboru obci bezprostfedné dotéenych jednotlivymi variantami zpfes-
nénych koridora S5.

Koridor 1 — varianta severni

Administrativné spravni vazby - v koridoru 1 — var. severni se naléza celkem 36 obci. Do-
t€ené obce pfislusi do Libereckého (18 obci) a Kralovehradeckého kraje (18 obci). Zpfesné-
ny koridor S5 prochazi v Libereckém kraji tzemim obvodem ORP Turnov (POU Turnov
a POU Lomnice nad Popelkou), v Kralovehradeckém kraji pouze obvodem POU Ji&in.

Tab. 23
Administrativné spravni vazby — varianta severni

Spravni obvody POU Dotcené obce
Absolutni - pocet %

Turnov 8 22,2

Lomnice nad Popelkou 1 2,8

Ji¢in 17 47,2

Celkem 36 100,0

Sidelni struktura a hustota osidleni - vice jak polovinu obci (60 %) tvofi malé obce do 500
obyvatel, kde Zije pouze 10% z obyvatel dotCenych obci severni varianty. Méné ¢etné jsou
zde zastoupeny obce v kategorii 500-999 obyvatel (20 %), kde vSak Zije mirné vyssi podil
obyvatel nez v kategorii pfedchozi.
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Tab. 24
Sidelni struktura — severni varianta
Velikostni kategorie Obce Obyvatelstvo | Rozloha Hustota
Pocet oby-

Pocet | % potet | % ha vatel /km?
1-499 obyvatel 21 60 5001 10,2 9188 54,4
500-999 obyvatel 8 20 5796 11,9 10541 55,0
1000-1999 5 14,3 | 6927 | 14,2 4872 1422
2000-4999 0 0 0 0,0 0 0,0
5000-9999 0 0 0 0,0 0 0,0
10000 a vice 2 5,7 | 31187 | 63,8 4768 654,1
Celkem 36 100 | 48911 | 100,0 | 29369 166,5

Zasadni roli v sidelni struktufe hraji dvé velka meésta Turnov a Ji€in, kde Zzije 65 %
z celkového poctu obyvatel dotéenych obci severni varianty. Relativhé ¢etné jsou zastoupe-
ny tzv. velké obce nad 1000 obyvatel, které maji charakter venkovskych sidelnich stfedisek.
Nejvétsimi jsou Mirova pod Kozakovem s 1 644 obyvateli na Trutnovsku a Valdice s 1 575
obyvateli na Ji€insku.

Tab. 25
] Obce v kategorii
POU 1000-1999 obyvatel Pocéet obyvatel 2011
Ohrazenice 1125
Rovensko pod Troskami 1288
Turnov Mirova pod Kozakovem 1644
Zeleznice 1295
Ji¢in Valdice 1575
Mésta Pocet obyvatel 2011
Turnov Turnov 14 395
Jigin Jigin 16 792

DotCené obce maji celkovou rozlohu 29 369 ha. Primérna hustota je diky vysokému zastou-
peni malych obci relativné nizka 166,5 obyvatel/km? V ryze venkovském prostoru dosahuje
pfitom pouze 54 osoby/m?. V urbanizovaném prostoru 654 osob/m?.

Obyvatelstvo

Vyvoj poétu obyvatel - vyvoj po€etnich stavll v desetileti 2001-2011 stagnoval. Relativné dy-
namicky (index vyvoje 112,4) se vyvijelo venkovské osidleni i venkovska sidelni centra a
ostatni obce nad 1000 obyvatel (index vyvoje 110,2). NejvysSi relativni pFirastky (+20 %)
jsou zaznamenany u Mirové pod Kozakovem na Turnovsku a u Zeleznice na Jiginsku.

Naopak pocet obyvatel velkych mést stagnoval, respektive u Turnova doslo k 2% pfirtstku,
u Ji¢ina k 0,3% ubytku pocetnich stava.
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Tab. 26

Pocet obyvatel Index
Typ osidleni 2001 2011 vyvoje
Venkovsky prostor
(obce do 1000 obyvatel) 9610 10 797 112,4
Venkovska sidelni centra a obce v ka-
tegorii 1000-1999 obyvatel 6287 6927 110,2
Velkd mésta 30895 31187 100,9
Celkem 48793 48911 100,2

Pohyb pfirozenou ménou a migraci - v mezidobi 2006-2010 je narust pocetnich stavli obyva-
tel ovlivnén pfedevsim migraci (+1558 osob) To se tyka jak vSech kategorii obci s tim, ze
v prepoctenych hodnotach na 1000 obyvatel doslo k nejvy$§§im migraénim ziskiim v obcich

ale pouze Ji€in, samotny Turnov je v malé mife ztratovy.

Pohyb pfirozenou ménou mél v sledovaném souboru obci okrajovy vliv na narlst pocetnich
stavll a to na vSech urovnich sledované skladby obci. Situace se vSak vyrazné odliSuje
u konkrétnich sidel. Zejména v kategorii malych obci byl ¢asto vyvoj pfirozenou ménou ztra-
tovy, stejné tak jako u nékterych venkovskych sidelnich center (konkrétné Rovensko pod
Troskami).

Tab. 27
Pohyb pfirozenou ménou a migraci — severni varianta
Pfirozeny pfi- | na 1000 oby- na 1000 oby- | Stredni stavy
rustek 2006- | vatel stfedni- | Migracni sal- | vatel stredni- obyvatel
2010 ho stavu do 2006-2010 ho stavu 2006-2010
Venkovsky prostor
celkem 44 4,2 753 73 10382
Venkovska sidelni centra 53 8 262 40 6597
v_tom:
Ohrazenice 16 14 30 27 1114
Rovensko pod Troskami -23 -19 67 54 1239
Zeleznice 17 14 142 115 1238
Valdice 28 20 -85 -59 1430
Mirova pod Kozakovem 15 10 108 68 1577
Velka mésta celkem -10 0 543 17 31050
v tom:
Turnov -70 -5 -32 -2 14452
Ji¢in 60 4 575 35 16598
Celkem obce 87 1,8 1558 32,4 48029

Vékova skladba - soubor obci severni varianty charakterizuje nizky podil détské slozky
(14 %), velmi vysoky podil slozky produktivniho véku (69,3%) a zvySeny podil nejstarsi sloz-
ky populace (16,7 %). Vzajemny pomér nejmladSi a nejstarSi skupiny obyvatel (index stafi
119,5) nedava vyhledovy predpoklad nardstu poétu obyvatel pfirozenou ménou, ale naopak
charakterizuje obyvatelstvo jako starnouci a ztratové pfirozenou ménou v dalSich letech.
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Situaci ovliviuji negativné pfedevsim velkd mésta, kde je podil nejstarsi slozky populace té-
mér 18 %, v Turnové témér 20 %. Nejvyvazengjsi vékovou skladbu maji venkovska centra
osidleni. Zde je pfedpoklad stabilizovaného vyvoje pfirozenou ménou.

Tab. 28
Vékova skladba — severni varianta
65 a vice
Obyvatelstvo véetné
celkem 0-14 % 15 - 64 % nezjisténo %
Venkovsky prostor 10 797 1602 14,8 7 508 69,5 1687 15,6
Venkovska sidelni centra 6 927 1022 14,8 4 980 71,9 925 13,4
Vv tom:
Ohrazenice 1125 159 14,1 837 74,4 129 11,5
Rovensko pod Troskami 1288 187 14,5 919 71,4 182 14,1
Zeleznice 1295 205 15,8 905 69,9 185 14,3
Valdice 1575 193 12,3 1208 76,7 174 11,0
Mirova pod Kozakovem 1644 278 16,9 1111 67,6 255 15,5
Mésta celkem 31187 4209 13,5 21424 68,7 5 554 17,8
Turnov 14 395 1993 13,8 9 587 66,6 2815 19,6
Jigin 16 792 2216 13,2 11 837 70,5 2739 16,3
Severni varianta celkem 48 911 6 833 14,0 33912 69,3 8 166 16,7

Bydleni

Vyvoj a obloznost bytového fondu - obyvatelstvo dotéenych obci severni varianty zije

v souCasnosti v9 699 obydlenych domech a v 18 353 bytech. Na jeden byt pfipada
v priméru 2,7 osob. NejvysSi obloznost bytt nalézame ve vétSich obcich a venkovskych si-

Vyvoj domovniho i bytového fondu 2011/2001 je progresivni ve vSech sledovanych kategorii
obci. NejvysSi absolutni i relativni pFirastky nalézame v souboru obci do 1000 obyvatel.
Z celkového narlstu 728 obydlenych dom je v této kategorii obci lokalizovano 48,5% domu.
Z celkového pfiristku byt evidovanych v rozsahu 523 bytu pfipada na obce do1000 obyva-
tel nizsi podil ato 47,6 %.

Tab. 29
Vyvoj a obloznost bytového fondu — severni varianta
Index
vyvoje
Poéet tr- | obydle- | Nardst | Poéet tr- Index
vale nych domu vale Pocet | vyvoje
Obydle- obydl. domu obydl.byt | Obydle- | obyvatel | byti
nédomy | doma | 2011/200 | 2001- | &(TOP) | nébyty | /byt [2011/200 | Narust
2011 2001 1 2011 2001 2011 2011 1 byt
Venkovské obce 3192 2839 112,4 353 3583 3832 2,8 106,9 249
Venkovska si-
delni strediska 1 609 1461 110,1 148 2 202 2 347 3 106,6 145
Ohrazenice 253 215 117,7 38 352 390 2,9 110,8 38
Rovensko pod
Troskami 350 336 104,2 14 461 468 2,8 101,5 7
Zeleznice 368 345 106,7 23 399 420 3,1 105,3 21
50
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Vyvoj a obloznost bytového fondu — severni varianta

Index
vyvoje
Poéet tr- | obydle- | Nardst | Poéet tr- Index
vale nych domu vale Pocet | vyvoje
Obydle- obydl. domu obydl.byt | Obydle- | obyvatel | byti
nédomy | doma | 2011/200 | 2001- | &(TOP) | nébyty | /byt [2011/200 | Narust
2011 2001 1 2011 2001 2011 2011 |1 bytt
Valdice 168 154 109,1 14 496 503 3,1 101,4 7
Mirova pod Koza-
kovem 470 411 114.,4 59 494 566 2,9 114,6 72
Turnov 2 606 2487 104,8 119 5701 5796 2,5 101,7 95
Ji¢in 2292 2184 104,9 108 6344 6 378 2,6 100,5 34
Mésta celkem 4 898 4671 104,9 227 12 045 12174 2,6 101,1 129
Severni varianta
celkem 9 699 8 971 108,1 728 17 830 18 353 2,8 102,9 523

Dokonéené byty - pfiznivy vyvoj v domovnim a bytovém fondu byl jednoznaé&né ovlivnén in-
tenzitou nové bytové vystavby v letech 2006-2010. V tomto obdobi zde bylo na 1000 obyva-
tel stfedniho stavu postaveno 15,8 bytl. Celkem bylo v obcich severni varianty dokon¢eno
761 novych bytl, z toho 270 bytd ( 35,4 %) v obcich do 1000 obyvatel.

Nejvétsi pocet a podil dokon€enych bytl je situovan ve velkych méstech, nejvyssi narist ma
Turnov. To se ale neprojevilo v kone¢ném narlstu rozsahu obytné funkce ve méstech.
V kontextu s celkovymi nizkymi pfirtstky bytd ve méstech v obdobi 2001-2011 je zfejmé, ze
byl vyvoj ve méstech doprovazen i relativné vysokou intenzitou odpadu bytového fondu.

Tab. 30
Vyvoj dokonéenych bytd — severni varianta

Dokonéené na 1000 oby- | Stfedni stavy

byty 2006- vatel stfedni- | obyvatel

2010 ho stavu 2006-2010
Venkovské obce 270 26,0 10382
Venkovska sidelni strediska 97 14,7 6596,5
Ohrazenice 27 24,2 1113,5
Rovensko pod Troskami 13 10,5 1239
Zeleznice 18 14,5 1237,5
Valdice 5 3,5 1429,5
Mirova pod Kozakovem 34 21,6 1577
Mésta celkem 394 12,7 31050
Turnov 229 15,8 14452
Ji¢in 165 9,9 16598
Severni varianta celkem 761 15,8 48029
Hospodarstvi

V rozvojovych oséach a oblastech republikového a nadmistniho vyznamu je zaclenéno cel-
kem 28 obci, ve kterych Zije 45,5 tis. obyvatel, tedy velmi vysoky podil obyvatel dotéenych
obci severni varianty. Pfevazné se jedna o osy a oblasti nadmistniho vyznamu, pouze 9 obci
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leZi na osach republikového vyznamu. Zadna z obci v3ak nepatfi do rozvojové oblasti repub-
likového vyznamu.

Ve specifické oblasti nadmistniho vyznamu jsou zaclenény 4 obce a to Mirova pod Kozako-
vem, OleSenice, Radostna pod Kozakovem a Ktova — vSechny pfisluseji do spravniho obvo-
du Semily.

Tab. 31
Obce v rozvojovych oblastech osach a specifickych oblastech
— severni varianta
Rozvojové predpoklady obci Pocet obci Pocet obyvatel
Obce na rozvojovych osach a
v rozvojovych oblastech celkem 28 45533
v tom:
Rozvojové osy republikového vyznamu 9 19545
Rozvojové oblasti republikového vyzna-
mu 0 0
Rozvojové oblasti nadmistniho vyznamu 19 546
Rozvojové osy nadmistniho vyznamu 20 25988
Obce ve specifickych oblastech nad-
mistniho vyznamu 4 2422

Zaclenéni obci do FUA — intenzivni pracovni spjatost obci s centry pracovnich pfilezitosti -
pfevaha obci severni varianty (28 obci z 36 obci) ma intenzivni pracovni spjatost s centry
osidleni (FUA). V téchto obcich Zije celkem 48 tis obyvatel (92,2 %) z celkového pocltu oby-
vatel obci severni varianty.

Obce, které nespojuji s centry FUA intenzivni pracovni vazby jsou zastoupeny malocetné
(v 8 pfipadech) a zije zde pouze 2,9 tis. obyvatel, tj. 5,6 % z obyvatelstva dot€enych obci se-
verni varianty celkem. Mirné vys&i poCet obyvatel pfitom pfipada na obce Ji€inska.

Tab. 32
Obce zaclenéné do FUA — severni varianta
Pocet oby-
Pocet obci vatel %

Obce zaclenéné do FUA Turnov 15 23478 48,0
Obce zaclenéné do FUA Ji¢in 13 22547 46,1
Obce s nizkou spjatosti s centry

osidleni celkem 8 2886 5,9

v tom:

Obce mimo vliv center osidleni

na Turnovsku 3 1373 47,6
Obce mimo vliv center osidleni

na Ji¢insku 5 1513 52,4
Severni varianta celkem 36 48911 100

Ekonomicka aktivita a zaméstnanost - ekonomicky aktivni obyvatelstvo (EA) tvofilo k datu
sCitani 2011 celkem 24 tis., tj. ttmé&F 50 % z obyvatelstva obci Uhrnem. Skute€né zaméstna-
nych osob bylo v roce 2011 necelych 22 tis. a 92 % z ekonomicky aktivnich. Zbyvajicich 8 %
tvofily osoby hledajici praci.
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Nejvyssi stupen ekonomické aktivity (51,1 %) nalézame ve venkovském prostoru, srovnatel-
nou vykazuji i venkovska sidelni centra jako celek. Na této urovni jsou ale patrné relativné
velké rozdily. Nejvyssi ekonomickou aktivitu ma Rovensko pod Troskami na Turnovsku, kde
je ale evidovana nizka skuteéna zaméstnanost ( 87,9 %). Casteéné to mizZe byt vlivem okra-
jové polohy ve spadovéem obvodu Turnova jako centra FUA. Celkové tak z venkovskych cen-
ter dosahuji nejlepsi hodnoceni Valdice s 52 % ekonomicky aktivnich a 96,4 % zaméstna-

ekonomicky aktivnich.

Tab. 33

Ekonomicka aktivita a zaméstnanost — severni varianta

Ekonomic- Index vy-

ky aktivni | % z obyva- | ztoho za- voje EA

2011 tel méstnani % z EA EA 2001 20011/2001
Venkovsky prostor 5482 51,1 5 046 92,0 4 963 110,4
Venkovska sidelni
centra 3533 51 3222 91,2 3 388 104,3
v tom:
Ohrazenice 615 54,7 558 90,7 556 110,6
Rovensko pod Tros-
kami 686 53,3 603 87,9 633 108,4
Zeleznice 590 45,6 528 89,5 577 102,3
Valdice 819 52 765 93,4 876 93,5
Mirova pod Kozako-
vem 823 50,1 768 93,3 746 110,3
Mésta 15 075 48,3 13 864 92 16 448 91,7
v tom:

Turnov 6 982 48,5 6 358 91,1 7588 92
Jicin 8 093 48,2 7 506 92,7 8860 91,3
Severni varianta
celkem 24 090 49,3 21 891 91,9 24 799 97,1

Odvétvova orientace hospodarstvi - zemédélstvi, lesnictvi a vodni hospodarstvi hraje
v souboru dotéenych obci okrajovou roli, na celkové ekonomické aktivité se v roce 2001 po-
dilelo pouze 4 %. Dnes Ize pfedpokladat spiSe sniZeni tohoto podilu nebo stagnaci. Zasadni
vyznam nemaji primérni aktivity ani pro venkovsky prostor.

Zaméstnanost v primyslovych aktivitach a ve stavebnictvi zde byla v roce 2001 stale jesté
relativné vysoka (42 %), na sekundarni aktivity se orientovali ve vétSi mife obyvatelé venko-
va, resp. malych obci bez konkurenéni nabidky prace ve sluzbach. Mésta méla jiz jedno-
znacné dominantni orientaci na tfeti sektor (59 %). B&éhem deseti let od minulého scitani se
podil pracujicich v tfetim sektoru posilil na ukor primeéru, ale i sekundéru.

Tab. 34
Odvétvova skladba zaméstnanosti 2001- severni varianta
Primér Sekundér Terciér
EA 2001 pocet % z EA pocet % z EA pocet % z EA
Venkovsky prostor 4 963 461 9,3 2 441 49,2 2 061 41,5
Venkovska sidelni cent-
ra 3388 174 5,1 1543 45,5 1671 49,3
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Odvétvova skladba zaméstnanosti 2001— severni varianta

Primér Sekundér Terciér
EA 2001 podet % z EA pocet % z EA podet % z EA

Ohrazenice 556 18 3,2 293 52,7 245 44,1
Rovensko pod Troskami 633 42 6,6 276 43,6 315 49,8
Zeleznice 577 51 8,8 202 35,0 324 56,2
Valdice 876 21 2,4 330 37,7 525 59,9
Mirova pod Kozékovem 746 42 5,6 442 59,2 262 35,1
Mésta celkem 16448 365 2,2 6420 39,0 9 663 58,7
Turnov 7588 129 1,7 3305 43,5 4 154 54,7
Ji¢in 8860 236 2,7 3116 35,2 5508 62,2
Severni varianta. cel-

kem 24799 1000 4,0 10404 42,0 13 395 54,0

Nezaméstnanost - mira nezaméstnanosti 2010 byla v feSeném prostoru relativné vysoka
(8,5 %). VySSi miru nezaméstnanosti maji zejména venkovska centra (9,1%), nejproblema-

méstech, vysokou miru nezaméstnanosti (9,8 %) vykazuje zejména Turnov. Z celkové sku-
piny 2,1 tis. hledajicich praci je 32 % dlouhodobé& nezaméstnanych (nad 12 mésicl).

Tab. 35
Nezaméstnanost — severni varianta
::ggtouzc:_a- Pocet ucha-
Ekonomicky PR Mira neza- zecl - evi- % z uchazect
P méstnani k . .
aktivni 2011 «. | méstnanosti dence nad 12 | celkem
31.12. dosazi- o
; mésicu

telni
Venkovsky prostor 5482 474 8,6 141 29,7
Venkovska sidelni
centra 3533 320 9,1 95 29,7
Ohrazenice 615 56 9.1 20 35,7
Rovensko pod Troskami 686 74 10,8 26 35,1
Zeleznice 590 72 12,2 13 18,1
Valdice 819 58 7.1 14 24,1
Mirova pod Kozakovem 823 60 7,3 22 36,7
Mésta 15 075 1323 8,8 449 33,9

v tom:

Turnov 6 982 686 9,8 236 34,4
Jicin 8 093 637 7,9 213 33,4
Severni varianta cel-
kem 24799 2117 8,5 685 32,3

Pracovni mista - Ize bilancovat pouze z udajl ze scitani 2001. Dojizdkovymi pracovnimi cen-
try byla pouze mésta Ji¢in a Turnov. Z ostatnich venkovskych stfedisek tuto roli nemélo zad-
ne, vSechny vykazuji nizkou pracovni sobésta¢nost. NejlepSi pozici mély Valdice s 783 pra-
covnimi misty a podilem dojizdéjicich na 100 vyjizdéjicich 80,1. | zde tedy pfevazovala vy-
jizdka za praci nad dojizdkou.
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Lze duavodné predpokladat, Ze od roku 2001 nabidka pracovnich mist pravdépodobné po-
klesla. Vypovida o tom skute€nost, Ze i pfi sniZzeni rozsahu slozky ekonomicky aktivniho
obyvatelstva o0 600 osob se mira nezaméstnanosti oproti r. 2001 vyrazné zvysila. Pokles
pracovnich mist se bezesporu vaze prfedeviim na velka mésta jako dojizdkova pracovni
centra, kde je evidovana i vysoka mira nezaméstnanosti (zejména v Turnové).

Tab. 36
Pracovni mista — severni varianta
Vyijizdéjici Pocet do-
do zamést- jizdéjicich | Rozdil do-
Pracovni | na 100 nani mimo Pocet dojiz- | na 100 vy- | jizdéjici -
mista EA obec % z EA déjicich jizdéjicich | vyjizdéjici
Venkovsky prostor 3244 65,4 3038 61,2 1319 43,4 -1719
Venkovska sidelni
centra 2255 67,0 1898 56,0 765 40,0 -1133
v tom:
Ohrazenice 209 38,0 402 72,3 55 13,7 -347
Rovensko pod Tros-
kami 449 71,0 279 441 95 34,1 -184
Zeleznice 416 72,0 306 53,0 145 47,4 -161
Valdice 783 89,0 467 53,3 374 80,1 -93
Mirova pod Kozako-
vem 398 53,0 444 59,5 96 21,6 -348
Mésta celkem 23045 140,0 2483 15,1 9080 366,0 5023
v tom:
Turnov 10729 141,0 1049 13,8 4190 399,4 3141
Ji¢in 12316 139,0 1434 16,2 4890 341,0 3456
Severni varianta
celkem 28 544 115,1 7419 29,9 11 164 150,5 2171

Cestovni ruch - obce v severni varianté maji pfedpoklady pfedevsim pro rozvoj méstského
turismu ve spojeni s pamatkami, v mensi mife pro rozvoj pfirodné orientovaného cestovniho
ruchu. Nalézaji se zde celkem tfi centra cestovniho ruchu:

e dvé historicka mésta; JiCin s narodnim vyznamem a Turnov s nadregionalnim vy-
Znamem,

e Karlovice v CHKO Cesky raj, které jsou ptirodni atraktivitou s piskovcovymi skalnimi
utvary.

Podil lesnich ploch je relativné nizky, tvofi 21,6% z celkové rozlohy za¢lenénych obci, vodni
plochy tvofi pouze 1,5 % z rozlohy obci. Vysoky podil lesnich ploch maji nékteré obce ze-
jména na Turnovsku (Holenice — 48 %), Hruba Skala (42%) ale i Holin (42 %) na Ji€insku.

Koridor 2 — varianta jizni

Administrativné spravni vazby - ve zpfesnéném koridoru 2 - varianté jizni se naléza cel-
kem 30 obci. Dotéené obce pfislusi do StfedoCeského a do Kralovehradeckého kraje. Kori-
dor prochazi ve Stfedodeském kraji tzemnim obvodem ORP Mlada Boleslav (resp. POU
Mlada Boleslav) a ORP Mnichovo Hradisté (resp. POU Mnichovo Hradisté), v Kralovéhra-
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deckém kraji ORP Jigin, resp. obvodem POU Jigin a POU Sobotka. Nejvétsi podil obci je si-
tuovan v POU Jigin..

Tab. 37

Administrativné spravni vazby - jizni varianta
Spravni obvody POU Dotéené obce

Absolutni - pocet %

Mlada Boleslav 5 16,7
Mnichovo Hradisté 4 13,3
Ji¢in 13 43,3
Sobotka 8 26,7
Jizni varianta celkem 30 100,0

Sidelni struktura - pfevahu obci (83 %) ve varianté jizni tvofi malé obce do 500 obyvatel,
kde vSak Zije pouze 17,4 % z obyvatel dot€enych obci. Velka €ast populace (65 %) Zije
ve méstech nad 5 tis. obyvatel. K vét§im obcim neméstského typu patfi pouze Knézmost
(1,8 tis. obyvatel) v POU Mnichovo Hradi$té a Dolni Bousov na Mladoboleslavsku. Z center
jmenovanych spadovych obvodu jsou v jizni varianté zahrnuty nasledujici:

o Ji€in s 16,8 tis. obyvateli,
¢ Mnichovo Hradisté s 8,3 tis. obyvateli,
e Sobotka s 2,4 tis. obyvateli.

Hustota osidleni - dotené obce maiji celkovou rozlohu 30 554 ha. Primérna hustota je diky
vysokému podilu malych obci velmi nizka, a to 1,3 osob/ha. V ryze venkovském prostoru do-
sahuje pfitom pouze 0,4 osoby na ha a s rostouci méstskosti se hustota osidleni pfirozené
zvySuje aZ na 6,7 osob na ha v mésté Ji¢iné.

Tab. 38
Sidelni struktura — jizni varianta
Velikostni kategorie Obce Obyvatelstvo | Rozloha Hustota
Pocet oby-
Pocet % pocet % ha vatel /km?
1-499 obyvatel 25 83,3 6718 17,4 | 162177 41,4
500-999 obyvatel 0 0,0 0 0,0 0,0 0,0
1000-1999 1 3,3 1840 4,8 4045,1 45,4
2000-4999 2 6,7 5000 12,9 | 4364,0 114,5
5000-9999 1 3,3 8355 | 21,6 3432,0 243,4
10000 a vice 1 3,3 16792 | 43,4 2495,0 673,0
Jizni varianta celkem 30 100,0 | 38 705 | 100,0 | 30 554,0 126,7

Obyvatelstvo

Vyvoj poctu obyvatel - vyvoj pocetnich stavll obyvatel je v poslednim desetileti mirné rasto-
vy, a to jak v méstském tak ve venkovském prostoru. Od roku 2001 do r. 2011 doSlo
v feSeném uzemi jizni varianty k 5,8% narlUstu pocetnich stavi, v samotném venkovském
prostoru (u obci do 500 obyvatel) je relativni nardst vyznamné vysSi a to 14,8%. Naopak
u center osidleni se pfirlstky pohybuji v rozmezi 1,8 % (Mnichovo Hradisté) po 5,8 % (So-
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botka). Nejvétsi mésto (Jicin) vykazuje narlst 2,1 % obyvatelstva. Z vétSich obci je nejdy-

vvvvvv

Pohyb pfirozenou ménou a migraci (2006-2010) - vymezeny prostor je v sledovanych letech
2006-2010 ztratovy pfirozenou ménou, migracné naopak ziskovy (+1770 osob). Na 1000
obyvatel stfedniho stavu se jedna o pfiristky 46,3 obyvatel. Na migracnich ziscich se ven-
kovsky prostor (obce do 500 obyvatel) podili 30 %. V pfepo¢tu na obyvatele zde doslo
k naristu 84,1 osob na 1000 obyvatel — tedy k vy$§im relativnim pfirlstkiim nez u vétSich
obci méstského typu.

Z obci méstského typu vykazuje nejvétSi absolutni migraéni pFirGstky Ji¢in (+576 osob).
V pfepoctenych hodnotach neni ale migraéni atraktivita mésta Ji€in nikterak vysoka
a zejména dalsi dvé vétsi obce bez vysSiho vyznamu v osidleni Knézmost (+ 99,7 osob na
1000 obyvatel) a Dolni Bousov (+70,9 osob na 1000 obyvatel), kde na jejich migracni atrakti-
vitu plsobi vyznamné dostupnost Mladé Boleslavi, se kterou jsou pracovné silné spjaté (za-
¢lenéné do FUA) v€etné nabidky mistni vybavenosti.

Pfirozenou ménou jsou evidovany mirné ztraty (- 52 osob), v pfepoctenych hodnotach se
jedna o ubytek -1,3 osob na 1000 obyvatel stitedniho stavu. Ubytky pfirozenou ménou jsou
relativné vy$Si u obci s nizkymi migracnimi zisky. Tam kde byl potencial vyraznéji posilen
mladymi imigranty jsou pfirlstky pfirozenou ménou kladné, i kdyz nikterak vysoké (Knéz-
most, Dolni Bousov, Ji¢in). Sobotka je i pfes kladné saldo migrace mirné ztratova pfirozenou
ménou, stejné tak jako cely venkovsky prostor (- 5,1 osob na 1000 obyvatel).

Tab. 39
Pohyb pfirozenou ménou a migraci - jizni varianta
Pfirozeny pfi- | na 1000 oby- na 1000 oby- | Stfedni stavy
rustek vatel stredni- | Migrac€ni sal- | vatel stiedni- obyvatel
2006-2010 ho stavu do 2006-2010 ho stavu 2006-2010
Venkovsky prostor cel-
kem -33 -5,1 540 84,1 6425
KnéZmost 16 9,2 173 99,7 1735
Sobotka -4 -1,6 164 65,1 2518
Dolni Bousov 22 8,8 177 70,9 2497
Mnichovo Hradisté -113 -13,4 141 16,7 8460
Ji¢in 60 3,6 575 34,6 16598
Celkem obce - jizni vari-
anta -52 -1,4 1770 46,3 38 233

Vékova skladba - samotny ztratovy vyvoj pfirozenou ménou jiZ ukazuje na problematickou
vékovou skladbu v Uzemi jizni varianty jako celku. Détska slozka ma nizké (13,6 %) zastou-
peni a naopak obyvatelé postproduktivniho véku (64 a vice let) jsou zastoupeni 16,5 %. Vza-
jemny pomér détské a nejstarsi slozky populace proto signalizuje i vyhledové regresivni vy-
voj pfirozenou ménou, pokud nedojde k vyrazné&jSimu migraénimu posileni prostoru jako cel-
ku.
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Tab. 40
Vékova skladba — jizni varianta

Pocet obyvatel o
Vékova skupina 2011 ?
0-14 let 5282 13,6
15-64 let 27 050 69,9
65 a vice let 6 373 16,5
Index stafi 120,7

Venkovsky prostor ma jako celek mirné priznivéjSi vékovou skladbu nez celé uzemi zacle-
néné v jizni varianté. Détska slozka je zastoupena 14,5 % a nejstarsi skupina obyvatel nad
65 a vice let tvofi ,pouze® 15,6 %. V ramci souboru venkovskych obci je ale situace vyrazné
diferencovana v zavislosti na dostupnosti vysSich center osidleni, intenzité nové vystavby
a tim i migracni atraktivité.

Bydleni

Vyvoj a obloznost bytového fondu - obyvatelstvo dotéenych obci jizni varianty zije
v soucasnosti v 7953 obydlenych domech a 14320 bytech. Na jeden byt pfipada 2,7 osob.

Vyvoj v obydleném domovnim a bytovém fondu byl v poslednim desetileti pfiznivy, celkem
doslo k narlistu 264 domua a 556 bytu. PrirGstky domovniho a bytového fondu vykazuje jak
venkovsky prostor, tak centra osidleni a velké obce. NejvySSi relativni pfirGstky vykazuje
Knézmost a Dolni Bousov. PFiznivy vyvoj v domovnim a bytovém fondu je spojen zejména
s procesem nové bytové vystavby, se zvySovanim obydlenosti doml a bytl a s omezenim
odpadu domovniho a bytového fondu pfevodem na nebytové funkce nebo z jinych diavoda.

Tab. 41
Vyvoj a obloznost bytového fondu — jizni varianta
A . Index vyvo- fo
Obydlené | Pocettrva- | & 'op g0 | Narast | o gone | Trvale | Index vy- | Nardst by-
domy le obydle- vch d domu byt bvdlené - ta 2001
nych do- nych do- 2001- yty obydlené voje 1] -
2011 12001 mu 2011 2011 byty 2001 | 2011/2001 2011
u 2011/2001
Jizni varianta
celkem 7 953 7 240 110 713| 14320 13 764 104 556
v tom:
Venkovsky pro-
stor 2084 1820 114,5 264 2385 2195 108,7 190
Kn&Zmost 467 385 121,3 82 644 521 123,6 123
Sobotka 639 613 104,2 26 920 835 110,2 85
Dolni Bousov 739 645 114,6 94 896 842 106,4 54
Mnichovo Hradis-
t& 1732 1593 1087| 139 3097 3027 102,3 70
Jigin 2292 2184 104,9 108 6378 6344 100,5 34

Dokon&ené byty - udaje o dokonéenych bytech jsou sledovany v obdobi 2006-2010, kdy bylo
v obcich jizni varianty dokon&eno celkem 592 bytl, z toho 32 % ve venkovském prostoru,
51 % v centrech POU a zbyvajicich 17 % ve dvou vétich obcich bez vy$si funkce v osidleni
(Knézmost a Dolni Bousov). V pfepoctu na obyvatele vykazuje venkovsky prostor vyrazné
vys8i dynamiku dokon€ovanych bytl nez mésta, nebereme-li v ivahu velmi pfiznivou situaci
v obci Knézmost, jejiz komparativni vyhodou je velmi dobra dostupnost Mladé Boleslavi.
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Tab. 42
Vyvoj dokonéenych bytl — jizni varianta
Dokoncené byty 2006 na 1000 obyvatel
az 2010 stfredniho .stavu
Jizni varianta celkem 592 15
v tom:
Venkovsky prostor 189 29,4
Knézmost 52 30,0
Sobotka 23 9,1
Dolni Bousov 48 19,2
Mnichovo Hradisté 115 13,6
Jic¢in 165 9,9
Hospodaristvi

Z celkového poétu 30 obci zadlenénych v rozvojovych osach a oblastech republikového

a nadmistniho vyznamu se ve varianté jizni nachazi 13 obci bud na rozvojové ose nebo

v rozvojové v oblasti nadmistniho vyznamu. Na ose republikového vyznamu lezi pouze Mni-
chovo Hradisté a mala obec Bfezina, které jsou souCasné zaclenény i v oblastech a osach
nadmistniho vyznamu. V obcich s tzv. dobrymi rozvojovymi pfedpoklady Zije celkem 28 tis.
obyvatel, tj. vysoky podil (72 %) vSech obyvatel dot€enych obci.

Snizené podminky pro ekonomicky rozvoj maji obce mimo tyto osy a oblasti. Celkem se to
tyka 16 obci a 10,3 tis. obyvatel. Cast z nich je dokonce zadlen&na do specifickych oblasti
nadmistniho vyznamu .Tuto pozici zaujiméa 7 obci, ve kterych Zije 11 % obyvatel. VSechny ty-

to obce jsou zaglenény v POU Sobotka.

Tab. 43

— jizni varianta

Obce v rozvojovych oblastech, osach a specifickych oblastech

Rozvojové predpoklady obci Pocet obci Pocet obyvatel
Obce na rozvojovych osach a
v rozvojovych oblastech celkem 14 28426

v tom:

Rozvojové osy republikového vyznamu 2 8740
Rozvojové oblasti republikového vyzna-
mu 0 0
Rozvojové oblasti nadmistniho vyznamu 1 8355
Rozvojové osy nadmistniho vyznamu 12 19686
Obce ve specifickych oblastech nad-
mistniho vyznamu 4393
Obce nezaclenéné 9 5886
Obce celkem — jizni varianta 30 38705

Zaclenéni obci do FUA — intenzivni pracovni spjatost obci s centry pracovnich prilezitosti -

vétSina obci jizni varianty ma intenzivni pracovni spjatost s pracovnimi centry a patfi do spa-
dového obvodu FUA centra Mlada Boleslav nebo Ji¢in. Vyjimkou je pouze 5 obci na Mlado-
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boleslavsku s celkovym poctem 4252 obyvatel (10 % z poctu obyvatel dotéenych obci jako
celek).

Tab. 44
Obce zaclenéné do FUA - jizni varianta
Pocet oby-
Pocet obci vatel %
Obce zadlenéné do FUA Mlada Bo-
leslav 9 14232 36,8
Obce zaclenéné do FUA Ji¢in 16 20221 52,2
v tom:

Obce mimo vliv center osidleni na
Jicinsku 0 0 0
Obce mimo vliv center osidleni na
Mladoboleslavsku

5 4252
38705

11,0
100

Jizni varianta celkem 30

Ekonomicka aktivita a zaméstnanost - ekonomicky aktivni obyvatelstvo 2011 tvofi poétem
18 822 celkem 48,6 % z poctu obyvatel celkem. Velka ¢ast z této skupiny je pfitom zapojena
do pracovniho procesu (93,3 %), ostatni (6,7 %) jsou osoby hledajici praci. PoCet ekonomic-
ky aktivnich obyvatel se béhem poslednich deseti let mirné snizil a vyhledové Ize pfedpoklia-
dat dalSi pokles rozsahu této slozky obyvatel. Pokles rozsahu ekonomicky aktivniho obyva-
telstva je vazan prfedevSim na obce méstského typu, ve venkovském prostoru se pocet i po-
dil EA naopak zvysil a to 0 481 osob a 16,6 % vychoziho stavu 2001. Stupefi zaméstnanosti
pfitom dosahuje stejnych hodnot jako v feSeném uzemi jizni varianty jako celku.

Tab. 45
Ekonomicka aktivita a zaméstnanost — jizni varianta
Index vy-
% z obyva- | ztoho za- voje EA

EA 2011 tel méstnani % z EA EA 2001 2011/2001

Jizni varianta celkem 18822 48,6 17570 93,3 19264 97,7
v tom:

Venkovsky prostor 3377 52,6 3142 93,0 2896 116,6
celkem
Knézmost 919 49,9 875 95,2 789 116,5
Sobotka 1137 47,0 1 064 93,6 1158 98,2
Dolni Bousov 1210 46,9 1140 94,2 1151 105,2
Mnichovo Hradi§té 4 086 48,9 3843 94,1 4410 92,6
Jicin 8 093 48,2 7 506 92,7 8860 91,3

Odvétvova orientace hospodarstvi - odvétvovou skladbu zaméstnanosti je mozné posoudit
pouze z udaju ze scitani 2001, kterou Ize i dnes v zasadnich proporcich povazovat za rele-
vantni. Situaci charakterizuje nizkd zaméstnanost v zemé&délstvi, lesnictvi a vodnim hospo-
dafstvi a relativné vysoka zaméstnanost v sekundéru. Dominantnim odvétvim zaméstnanosti
je i vtomto prostoru (tak jako ostatné témér vSude) oblast obchodu a sluzeb.

Nizky podil pracujicich v primérnich aktivitach je ovlivnén dominantnim podilem méstského
obyvatelstva. V ryze venkovskych obcich ma zaméstnanost v zemé&délstvi a dalSich primér-
nich oborech vyS$si vahu — tyka se 14,5 % ekonomicky aktivnich obyvatel. Vysoka orientace

Atelier T-plan, s.r.o., brezen 2012

60



Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

na zemédélstvi je evidovana i u vétsi obce méstského typu Knézmostu s 1,8 tis. obyvateli.
Nezanedbatelny 8 % podil pracujicich v zemédélstvi ma i mésto Sobotka.

Tab. 46
Odvétvova skladba zaméstnanosti — jizni varianta
Primér Sekundér
EA 2001 podet %z EA podet %z EA
Jizni varianta celkem 19 264 1 046 5,4 8 036 41,7
v tom:

Venkovsky prostor

celkem 2896 420 14,5 1285 44,4
KnéZmost 789 117 14,8 343 43,5
Sobotka 1158 95 8,2 537 46,3
Dolni Bousov 1151 54 4,7 673 58,5
Mnichovo Hradisté 4410 124 2,8 2083 47,2
Ji¢in 8860 236 2,7 3116 35,2

Nezaméstnanost - ve sledovaném souboru obci jizni varianty byla v roce 2010 evidovana
7,5% nezaméstnanost. Tato hodnota neni nikterak dramaticka, vyrazné zvySené hodnoty
jsou v8ak evidovany u nékterych malych obci na Ji€insku, nebot v samotném centru neni si-
tuace zvlast pfizniva. Na Mladoboleslavsku se to tyka zejména obci poloZzenych mimo sféru
ekonomického vlivu samotného mésta Mlada Boleslav s rozvinutym priimyslem a obsluznou
funkci resp. mimo FUA Mlada Boleslav (spadovy obvod s tésnou pracovni vazbou na Mladou
Boleslav).

Tab. 47
Nezaméstnanost — jizni varianta
Podet ucha- Poéet ucha-
Ekonomicky nz‘s';:tlnoé:ial-( Mira neza- zecl - evi- | % z uchazect
aktivni 2011 . méstnanosti | dence nad 12 celkem
31.12. dosazi- mésici
telni
Jizni varianta celkem 18822 1403 7,5 428 30,5
v tom:
\klenkovsky prostor cel- 3377 277 8.2 79 28,5
em

Knézmost 919 49 53 7 14,3
Sobotka 1137 71 6,2 16 22,5
Dolni Bousov 1210 81 6,7 16 19,8
Mnichovo Hradi§té 4 086 288 7,0 97 33,7
Jicin 8 093 637 7.9 213 33,4

ZavaznéjSim problémem nez samotna mira nezaméstnanosti byl u obci jizni varianty podil
dlouhodobé nezaméstnanych (30 % z uchazecl) a to zejména v centrech osidleni Mnichovo
Hradisté a Jicin.

Pracovni mista - opravnéné lze usuzovat, Zze v celém uzemi sledovanych obci doslo
v disledku krize k poklesu poctu pracovnich mist, které byly vroce 2001 evidovany
v rozsahu 20 tis. mist. Sou€asné doslo k sniZeni pracovni nabidky zejména v centrech Ji€in
a Mnichovo Hradisté. V Ji¢iné bylo v roce 2001 bilancovano cca 12,3 tis. pracovnich pfilezi-
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tosti, Ji€in byl vyznamnym dojizdkovym pracovnim centrem s 5 tis. spadovym okruhem do-
jizdégjicich.

Mnichovo Hradisté s 3,6 tis. pracovnich mist nebylo ani v roce 2001 pracovné sobéstacne,
natoz aby mélo charakter dojizdkového pracovniho centra. Situaci proto charakterizovala
zvySena vyjizdka za praci (42 % z ekonomicky aktivniho obyvatelstva). Také Sobotka jako
centrum POU vykazovala v roce 2001 nizkou pracovni sobé&staénost, na 100 EA zde bylo vy-
tvofeno pouze 73 pracovnich mist, Vyjizdka za praci zde byla proto vice jako dvojnasobné
vy$Si nez pracovni dojizdka (40 dojizdéjicich na 100 vyjizdéjicich za praci)

Cestovni ruch - v jizni varianté jsou identifikovana 4 centra cestovniho ruchu (Mnichovo
Hradisté, Jicin, Knézmost, Mladéjov). NejvyznamnégjSim centrem je Jicin, ktery je historickym
méstem narodniho vyznamu, druhé mésto Mnichovo Hradisté je historickym méstem regio-
nalniho vyznamu. Knézmost patfi mezi stfediska letni rekreace u vody a Mladéjov k centrim
s nabidkou pfirodnich atraktivit, konkrétné piskovcovych skalnich utvar(.

Plochy lesnich porostl (6488 ha) tvofi v jizni varianté 21 % z celkové rozlohy uzemi. Vodni
plochy se nalézaji na 550 ha a podili se 1,8 % na celkové rozloze dotéenych obci. Vysoky
podil lesnich ploch maji Ohafice (54%) V POU Sobotka, Dob$in (45%) na Mladoboleslavsku
a Holin (42%) na Ji¢insku.

KORIDOR 3 - var. superseverni

Administrativhé spravni vazby - uzemi zpfesnéného koridoru 3 — varianta superseverni
zahrnuje 29 obci, z nichZ pfevaha patfi do Libereckého kraje (20 obci), menSi ¢ast (9 obci)
do Kralovehradeckého kraje. Obce v Kralovéhradeckém kraiji pFislusi vSechny do spadového
obvodu POU Jigin. Ze souboru obci pfisludnych do Libereckého kraje maji nejvy$si zastou-
peni obce z POU Lomnice nad Popelkou na Semilsku. Zcela okrajové se koridor dotyka
osidleni Turnova.

Tab. 48
Administrativné spravni vazby — superseverni varianta
Spravni obvody POU Dotéené obce
Absolutni - pocet %

Jablonec nad Nisou 4 13,8
Ji¢in 9 31,0
Lomnice nad Popelkou 7 241
Semily 4 13,8
Turnov 1 3,4
Zelezny Brod 4 13,8
Superseverni var. celkem 29 100,0

Sidelni struktura a hustota osidleni - soubor dotéenych obci superseverni varianty obsa-
huje vSechny velikostni kategorie sidel a pestré spektrum riznych typu sidel ve volné dyna-
mické krajiné. Nejvyssi zastoupeni maji malé obce do 500 obyvatel, kde vSak Zije pouze
okrajovy podil obyvatel (4 %). Srovnatelné zastoupeni ma vyskyt velikostni kategorie obci
s 500-999 obyvateli, kde jiz zije 11,5 % z obyvatel dot&enych obci. Dohromady Zije v obcich
venkovského typu 8,6 tis. obyvatel.
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Tab. 49
Sidelni struktura — superseverni varianta

Obce Obyvatelstvo Rozloha Hustota

Velikostni kategorie Pocet
obyvatel

Podet % podet % ha /km?
1-499 obyvatel 10 34,5 2259 4,1 4731 47,7
500-999 obyvatel 9 31,0 6339 11,4 8950 70,8
1000-1999 5 17,3 6714 12,0 5278 127,2
2000-4999 1 3,4 2637 4,7 1225 2153
5000-9999 3 10,3 20951 37,6 6440 325,3
10000 a vice 1 3,5 16792 30,2 2495 673,0
Superseverni vari-
anta celkem 29 100 55692 100 29119 191,3

Specifickym rysem sidelni struktury obci v superseverni varianté je vysoké zastoupeni vel-
kych obci v kategorii 1000-1999 obyvatel. Sem patfi obce Koberovy, Mala Skala, Zeleznice,
Valdice a Kostéalov, kde Zije 12 % obyvatel dotenych obci. Spolu s péti mésty vytvareji Cet-
nou nabidku obsluznych a pracovnich center riznych kategorii. Z velkych mést je v koridoru
zaclenén pouze Ji¢in s 16,7 tis. obyvateli.

Ve méstech Zije 72 % obyvatel. Struktura osidleni s vysokym zastoupenim mést a vétSich
obci se projevuje i ve zvy$ené hustoté obyvatel (191 osob/km?) v porovnani s variantou se-
verni a jizni. V ramci velikostnich kategorii a typl sidel je situace takto diferencovana:

e obce do 1000 obyvatel maji jako celek hustoty 62,9 osob/km?,
o velké obce v kategorii 1000-1999 obyvatel dosahuji priimé&rné hustoty 127 osob/km?,

e ve méstech jsou primérné dosazené hustoty 397 osob/km?, s tim Ze nejvy$si hustotu
ma pfirozené Jigin (672 osob/km?), druhé nejvyssi okresni mésto Semily
(536 osob/km?); s velikosti mést hustota klesa.

Obyvatelstvo

Vyvoj poctu obyvatel - v obdobi 2001-2011 byl mirné rustovy (+2,9 %). NejvysSi relativni pfi-
rustky jsou evidovany ve venkovském prostoru v zazemi mést (+10 %), mirné nizsi ve vel-
kych obcich typu venkovskych sidelnich center (+7,3 %), nejméné ve méstech jako celku
(+0,8 %). V ramci mést ma zvlastni postaveni nejmensi mésto Rychnov u Jablonce nad Ni-
sou, kde byly pfirdstky 32 % a jednoznacné zde pusobi efekt polohy v Liberecko-Jablonecké
aglomeraci. Ostatni mésta pocetné stagnovala, nebo méla vyvoj regresivni (Semily, Lomnice
nad Popelkou).

Tab. 50
Vyvoj poc€tu obyvatel — superseverni varianta
Pocet obyvatel Index vyvoje
Typ osidleni (kr. 2011) 2001 2011 2011/2001

Venkovsky prostor - obce do 1000 7818 8598 110,0
obyvatel
Obce v kategorii 1000-1999 obyvatel 6257 6714 107,3
Mésta 40072 40380 100,8
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Vyvoj poctu obyvatel — superseverni varianta

Pocet obyvatel Index vyvoje

Typ osidleni (kr. 2011) 2001 | 2011 2011/2001
v tom:

Rychnov u Jablonce nad Nisou 1994 2 637 132,2
Lomnice nad Popelkou 6114 5765 94,3
Zelezny Brod 6431 6 448 100,3
Semily 9080 8738 96,2
Ji¢in 16453 16 792 102,1
Superseverni varianta celkem 54147 55692 102,9

V obdobi 2006-2010 byla hlavnim zdrojem pfirtistk( pocetnich stavi migrace. Pfirlistky pfi-
rozenou ménou se na celkovém kladném saldu 1461 osob podilely pouze 19 %. Nejvyssi
migracni zisky v pfepoétu na obyvatele se vazi na malé obce Jablonecka (Radlo, Pulecny,

s v

celek, vyjimkou je vysoce migracné atraktivni malé mésto Rychnov u Jablonce nad Nisou.

Tab. 51
Pohyb pfirozenou ménou a migraci - superseverni varianta
Pfirozeny pri- | na 1000 oby- na 1000 oby- | Stredni stavy
rastek vatel stfedni- | Migracni sal- | vatel stfedni- obyvatel

2006-2010 ho stavu do 2006-2010 ho stavu 2006-2010
Venkovsky prostor (obce
do 1000 obyvatel) 39 4,7 381 45,7 8338
Obce v kategorii 1000-
1999 obyvatel 41 6,3 208 32,1 6485
Mésta 195 4,8 597 14,8 40245

v tom:

Rychnov u Jablonce nad
Nisou 96 38,2 258 102,7 2511
Lomnice nad Popelkou -9 -1,5 -87 -14,9 5831
Zelezny Brod 43 6,6 44 6,8 6494
Semily 5 0,6 -193 -21,9 8811
Ji¢in 60 3,6 575 34,6 16598
Superseverni varianta
celkem 275 5,0 1186 21,5 55068

Vékova skladba - je v souboru sledovanych obci jako celku nevyvazena, s vysokym podilem

s pfedpokladem silné regresivniho vyvoje pfirozenou ménou maji mésta jako celek, zejména
pak Semily a Lomnice nad Popelkou. Naprostou vyjimkou je opé&t malé mésto Rychnov
u Jablonce nad Nisou, kde diky migracnim pfirtstkim Zzije i celkové mlada a vyhledové i de-
mograficky vitalni populace.
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Tab. 52
Skladba obyvatel podle zakladnich vékovych skupin 2011 - superseverni varianta
65 a vice
15 -64 L Index
0-14 let % let % let \_/_cv:efne % StaFi
nezjisténo
Venkovsky prostor - obce do
1000 obyvatel 1323 15,4 5856 68,1 1419 16,5 107,3
Obce v kategorii 1000-1999
obyvatel 969 14,4 4722 70,3 1023 | 15,2 105,6
Mésta 5650 14,0 28096 69,6 6634 | 16,4 117,4
v tom:
Rychnov u Jablonce nad Nisou 508 19,3 1846 70,0 283 110,7 55,7
Lomnice nad Popelkou 788 13,7 3993 69,3 984 | 17,1 124,9
Zelezny Brod 927 14,4 4 453 69,1 1068 | 16,6 115,2
Semily 1211 13,9 5967 68,3 1560[17,9 128,8
Jigin 2216 13,2 11 837 70,5 2739|163 123,6
Superseverni varianta celkem 7942 14,3 38674 69,4 9076 | 16,3 114,3
Bydleni

Vyvoj bytového fondu - domovni a bytovy fond mél v obdobi 2001-2011 mirné progresivni
vyvoj v ukazatelich poc¢tu obydlenych domu a bytld. PoCet doml se zvysil o 648 domd, {j.
0 6,8 % vychoziho stavu, pocet bytd o 280 jednotek a 1,4 % vychoziho stavu. Vyvoj domov-

fondu v nékterych méstech (Lomnice nad Popelkou, Zelezny Brod a Semily). Narust byt
0 25 % naopak zaznamenal migraéné atraktivni Rychnov u Jablonce. Pfirlstky bytového
fondu charakterizuji i vyvoj ve venkovském (pfiméstském) prostoru a ve venkovskych sidel-
nich stfediscich, kde se ve vétsi mife nez ve méstech koncentruji rodinné domacnosti. Do-
klada to rozdilna primeérna obloznost byta.

Tab. 53
Vyvoj a obloznost bytového fondu - superseverni varianta
Pocet tr-
Pocet vale .
Obydle- | obydle- | Index vy- | Narast | obydle- %bydl. Index Naruast Pocet
. . N L . yty L . osob na
né domy ny::h do- | voje f]o- domtul nych by- 2011 vyvoje byt byt
mu 2011 mu ta (TOP)
2011/2001 2001

Venkovsky

prostor (obce

do 1000 obyv.) 2426 2211 109,7 215 2791 2957 105,9 166 2,9
Obce v katego-

rii 1000-1999

obyvatel 1522 1423 107,0 99 2265 2333 103,0 68 29
Mésta 6202 5868 105,7 334 15160 15206 100,3 46 2,7

Vv tom:

Rychnov u Jab-

lonce n. Nisou 518 407 127,3 111 726 o 125,5 185 2,9
Lomnice n. P. 1198 1166 102,7 32 2180 2127 97,6 -53 2,7
Zelezny Brod 1031 1001 103,0 30 2493 2453 98,4 -40 2,6
Semily 1163 1110 104,8 53 3417 3337 97,7 -80 2,6
Ji¢in 2292 2184 104,9 108 6344 6 378 100,5 34 2,6
Superseverni

var. celkem 10150 9502 106,8 648 20216 20496 101,4 280 2,7
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Dokonéené byty 2006-2010 - intenzita bytové vystavby byla ve sledovaném souboru obci
primérna, ro¢né bylo v obdobi 2006-2010 dokoncéeno 2,2 byty na 1000 obyvatel, v celém
sledovaném obdobi to bylo 626 bytq, tj. 11,4 bytd na 1000 obyvatel stfedniho stavu. Na més-
ta, kde Zije 72 % obyvatel, pfipada 373 dokoncenych bytu, tedy 59 % z celkové poctu.
V pfepoctu na obyvatele je intenzita bytové vystavby vyrazné snizena oproti venkovskému
prostoru. Vyjimkou je opét dynamicky rostouci mésto Rychnov u Jablonce nad Nisou, kde
pfipada na 1000 obyvatel stfedniho stavu 35,4 dokoncenych byt(, tedy vice jak trojnasobek
praméru. Naopak velmi nizkou intenzitu dokon¢enych byt vykazuji Semily (4,3 byty na 1000
obyvatel stfedniho stavu) a Zelezny Brod (5,9 bytt na 1000 obyvatel).

V obcich do 1000 obyvatel byl dokonéen dvojnasobné vyssi pocet byt v pfepoctu na obyva-
tele neZ ve méstech. Vyrazné vySsi intenzitu vystavby nez mésta vykazuji i venkovska sidel-
ni stfediska (15,6 dokoncenych bytd na 1000 obyvatel).

Tab. 54
Vyvoj dokonéenych byt — superseverni varianta
Dokoncené by- | na 1000 obyva- | Stredni stavy
ty 2006 az tel stredniho 2006-2010
2010 stavu
Venkovsky prostor
(obce do 1000 obyva-
tel) 152 18,2 8338
Obce v kategorii 1000-

1999 obyvatel 101 15,6 6485
Mésta 373 9,3 40245
v tom:

Rychnov u Jablonce nad

Nisou 89 35,4 2511
Lomnice nad Popelkou 43 7,4 5831
Zelezny Brod 38 5,9 6494
Semily 38 4,3 8811
Ji¢in 165 9,9 16598
Superseverni var. cel-

kem 626 11,4 55068
Hospodaristvi

ZacClenéni obci v rozvojovych osach a oblastech republikového a nadmistniho vyznamu —
v rozvojovych osach republikového vyznamu lezi pouze 4 obce a to Rychnov u Jablonce nad
Nisou, Radlo, Puleny, a Dalesice: véechny pfislusi do POU Jablonec nad Nisou. Sougasné
lezi i tyto obce v rozvojové oblasti republikového vyznamu. V téchto obcich Zije velmi maly
podil obyvatel souboru dot&enych obci (7,7 %). Velka ¢ast obci (celkem 14) je zaClenéna
do rozvojovych os nadmistniho vyznamu. Zije v nich 32 % obyvatel dotéenych obci.

Tfi z nich (Zelezny Brod, Semily a Slana) pfislusi i do rozvojové oblasti nadmistniho vyzna-
mu. DalSi skupina obci, ktera sice lezi na nadmistni rozvojové ose, ale patfi sou¢asné do
problémové ¢asti uzemi - nadmistni specifické oblasti. Jedna se o Malou Skalu na Turnov-
sku, Lisny a Koberovy na Zeleznobrodsku. Dohromady zde Zije 2421 obyvatel tj. necelych
5 % z obyvatel sledovaného souboru obci.
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Tab. 55

Obce v rozvojovych oblastech, osach a specifickych oblastech
— superseverni varianta

Rozvojové predpoklady obci Pocet obci Pocet obyvatel

Obce na rozvojovych osach a

v rozvojovych oblastech celkem 21 50077
v tom:

Rozvojové osy republikového vyznamu 4 3879

Rozvojové oblasti republikového vyzna-

mu 4 3979

Rozvojové oblasti nadmistniho vyznamu 15 875

Rozvojové osy nadmistniho vyznamu 14 30 323

Obce ve specifickych oblastech nad-

mistniho vyznamu 3 2421

Obce nezaclenéné 8 5615

Obce celkem — superseverni varianta 29 55692

Zaclenéni obci do FUA — intenzivni pracovni spjatost obci s centry pracovnich prilezitosti -

Zivot obyvatel v Uzemi superseverni varianty vyznamné ovliviiuje existence vyznamnych do-
jizdkovych pracovnich center, kterymi jsou ze souboru dotéenych obci Ji€¢in, Semily
a zazemi Jablonce nad Nisou. Intenzivni vazby na tato centra ma vSak pouze polovina obci
koridoru, ve kterych Zije 64,5 % obyvatel. Nejvice obyvatel Zije v obcich s vazbou na mésto
Ji¢in, nizky poCet obyvatel méa té&sné vazby na Jablonec nad Nisou. Obce zaclenéné do FUA
Semily jsou ffi (z celkového poctu 4 obci ze Semilska) s celkovym pocétem obyvatel 10,4 tis.,

z toho maji samotné Semily 8,7 tis. obyvatel. Mimo silny vliv mésta je poloZzena obec Zahofi.

Obce s nizkou pracovni vazbou na tfi uvedena centra FUA jsou Cetné zastoupeny 14 obce-
mi, ve kterych Zije celkem 20 % obyvatel dot€enych obci. Obce maji administrativné spravni
pfisluSnost do téchto spravnich obvodu:

e 7 obci ve kterych Zije 10,5 tis. obyvatel pfislusi do ORP Semily (z toho 6 obci do POU
Lomnice nad Popelkou a 1 obec do POU Semily),

e 3 obce ve kterych Zije 7,7 tis. obyvatel pfislusi do ORP a POU Zelezny Brod,

o 3 obce, ve kterych Zije pouze 383 obyvatel jsou z Ji€inska,

e 1 obec (Mala Skala) s 1138 obyvateli je z Turnovska.

Tab. 56
Obce zaclenéné do FUA — superseverni varianta
Pocet oby-
Pocet obci vatel %
Obce zaclenéné do FUA celkem 15 35915 64,5
v tom:

obce zaclenéné do FUA Jablonec 5 4405 7,9
obce zaclenéné do FUA Jicin 7 21107 37,9
obce zaclenéné do FUA Semily 3 10402 18,7
Obce s nizkou spjatosti s centry

osidleni celkem 14 19777 35,5
Superseverni varianta celkem 29 55692 100,0
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Ve skupiné obci s nizkou vazbou na hlavni pracovni centra se vyskytuji ¢asto vétsi obce,
které maji charakter venkovskych sidelnich stfedisek (napf. Koberovy, Libstat, Mala Skala)
nebo centra ORP jako je Zelezny Brod nebo obce s povéfenym obecnim Gfadem jako je
Lomnice nad Popelkou.

Pracovni mista - pracovni vyznam center osidleni a rozsah jejich spadovych okruht s tésnou
vazbou je postaven na udajich o pohybu za praci z roku 2001. U mést Lomnice nad Popel-
kou nebo Zelezny Brod, ktera nejsou zafazena mezi vyznamna dojizdkova centra, ukazuje
bilance pracovnich mist jejich plnou pracovni sobéstacnost a ur€ity pfevis nabidky nad mist-
ni potfebou. U Zelezného Brodu je proto evidovana relativné vysoka dojizdka za praci, ktera
ale prevysila pocet vyjizdé&jicich pouze o 320 osob. U Lomnice nad Popelkou byla bilance
pohybu za praci téméf vyvazena. Tieti mésto Rychnov u Jablonce nad Nisou ma saldo po-
hybu za praci zaporné a spojeno tésnymi pracovnimi vazbami s Jabloncem nad Nisou.

Nasledujici tabulka dale doklada nizkou pracovni sobéstacnost venkovského prostoru a vy-

v kategorii 1000-1999 obyvatel.

Tab. 57
Pohyb za praci — superseverni varianta
Vyjizdéjici Pocet dojiz- — . s
Pracovni | na100 | do zamést- | %z déjicich na Requl d,o Po'c':’et, dojiz
. P R jizdéjici - | déjicich za
mista EA nani mimo EA 100 vyjizdé- AN .
L vyjizdéjici praci
obec jicich
Venkovsky prostor
(obce do 1000 oby-
vatel) 2811 71 2164 54,8 47 -1140 1024
obce v kategorii
1000-1999 obyvatel 2401 75 1617 50,3 50 -814 803
mésta 25880 122 4325 20,3 206 4588 8913
v tom:
Rychnov u Jablonce
nad Nisou 711 70 598 59,3 50,2 -298 300
Lomnice nad Popel-
kou 3156 102 678 21,9 109,6 65 743
Zelezny Brod 3792 109 774 22,3 141,3 320 1094
Semily 5906 121 841 17,3 2243 1045 1886
Ji¢in 12316 139 1434 16,2 341,0 3456 4890
Superseverni vari-
anta celkem 31092 109 8106 28,5 132,5 2634 10740

V priibéhu deseti let od sc€itani 2001doslo zcela jisté k jisté zmé&né v pracovni nabidce Uzemi,
potfebé pracovnich mist i vsaldu pracovniho pohybu. Z aktualizovanych udaju jsou
k dispozici udaje o ekonomické aktivité a zaméstnanosti, prabézné (kazdoro¢né) je na urovni
obci sledovan i po€et osob hledajicich praci a z toho odvozena mira nezaméstnanosti. Tyto
udaje jsou komentovany a dokladovany v nasledujicim textu.

Ekonomicka aktivita a zaméstnanost - od r. 2001 doslo k poklesu rozsahu ekonomicky aktiv-
niho obyvatelstva v souboru obci jako celku o 1574 osob, i k mirnému poklesu zastoupeni
této slozky na obyvatelstvu celkem z 49,6 % na 48,3 %. K ubytkim ekonomicky aktivnich
obyvatel doSlo pouze v méstském prostoru s vyjimkou Rychnova u Jablonce nad Nisou, kte-
ry vykazuje dynamicky rdst populace. Narust ekonomicky aktivni slozky obyvatel je evidovan
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i u venkovskych obci do 1000 obyvatel, stagnace u vétSich obci — venkovskych sidelnich
center.

Pracovni uplatnéni na trhu prace mélo v priméru k datu scitani 2011 pouze necelych 91 %
z ekonomicky aktivnich. V ramci sidelni typologie prostoru neni situace vyznamné odlisna,
vyrazné odchylky jsou mezi jednotlivymi mésty a obcemi. Snizeny podil zaméstnanych osob
je evidovan u Zelezného Brodu a v Semilech. Proto i obce v té&chto mikroregionech patfi
k obcim s nevyS$Si mirou nezameéstnanosti.

Tab. 58
Ekonomicka aktivita a zaméstnanost — superseverni varianta
Index vy-
% z obyva- | ztoho za- voje EA
EA 2011 tel méstnani % z EA EA 2001 2011/2001
Venkovsky prostor
(obce do 1000 obyva-
tel) 4257 49,5 3879 91,1 3950 107,7
Obce v kategorii
1000-1999 obyvatel 3243 48,3 2942 90,7 3215 100,9
Obce méstského ty-
pu a mésta 19410 48,1 17635 90,9 21292 91,2
v tom:
Rychnov u Jablonce
nad Nisou 1333 50,5 1224 91,8 1009 132,2
Lomnice nad Popelkou 2798 48,5 2533 90,5 3091 90,5
Zelezny Brod 2984 46,3 2601 87,2 3472 86,0
Semily 4202 48,1 3771 89,7 4861 86,4
Ji¢in 8093 48,2 7506 92,7 8859 91,3
Superseverni varian-
ta celkem 26910 48,3 24456 90,9 28457 94,6

Nezaméstnanost - sou¢asna mira nezaméstnanosti je v souboru obci jako celku znacné vy-
soka a doklada problematickou situaci na trhu prace v celém regionu. Celkové hodnoty
ovliviiuje zejména vysoky podil osob hledajicich praci v zaClenénych méstech, kde Zije pre-
vaha obyvatel prostoru. Velmi vysokd mira nezaméstnanosti (15 %) je v Zelezném Brodg,
kde doslo k silnému Gtlumu pramyslovych aktivit. Relativné nejlépe je na tom Ji€in s 7,9%
nezameéstnanosti. Mira nezaméstnanosti ve venkovském prostoru u malych obci i venkov-
skych sidelnich center je srovnatelna — mirné pod 10 %.

Z obci v kategorii 1000-1999 obyvatel ma vyrazné zvy$enou nezaméstnanost Zeleznice na
Jiginsku a Kostalov na Semilsku v POU Lomnice nad Popelkou. V tomto spadovém obvodu
se také objevuje pfevaha venkovskych sidel s nejvy$si mirou nezaméstnanosti do 1000 oby-
vatel. Velké problémy maji nékteré obce Zeleznobrodska.
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Tab. 59
Nezaméstnanost — superseverni varianta
Pocet ucha- Poéet ucha-
Ekonomicky :%th’n%:?;( Mira neza- zecu - evi- % z uchazecu
aktivni 2011 .. méstnanosti | dence nad 12 celkem
31.12. dosazi- mésicu
telni
Venkovska sidla 4 257 410 9,6 129 31,5
‘s't‘;g'd‘?s"lfaka sidleni 3243 314 9,7 90 28,7
v tom:
Mala Skala 919 49 5,3 7 14,3
Zeleznice 1137 71 6,2 16 22,5
Valdice 1210 81 6,7 16 19,8
Kostalov 4 086 288 7,0 97 33,7
Mésta celkem 8093 637 7.9 213 33,4
v tom:

Rychnov u Jablonce nad 1333

Nisou 128 9,6 36 28,1
Lomnice nad Popelkou 2798 310 11,1 120 38,7
Zelezny Brod 2984 452 15,1 193 427
Semily 4 202 491 11,7 181 36,9
Jicin 8 093 637 7.9 213 33,4
Superseverni varianta

celkem 34410 3466 10,1 1181 34,1

Cestovni ruch - podminky pro cestovni ruch ve varianté superseverni vytvafi u souboru obci
zejména pfiroda a krajina. Neopominutelna je vSak pfitazlivost Ji€ina jako historického mésta
republikového vyznamu. V koridoru trasy se souCasné nalézaji i mésta s urcitou nizsi atrakti-
vitou pro méstskou turistiku. V kategorizaci center jsou zafazena mezi tzv. ostatni mésta. Je
to mésto Semily a Lomnice nad Popelkou. Ani u jednoho z nich ale nelze pfedpokladat vy-
razny podil kulturné historicky orientovaného cestovniho ruchu na ekonomické prosperité
téchto mést. Mimo trasu, av8ak v bezprostfedni navaznosti je Jablonec nad Nisou, ktery patfi
mezi historickd mésta nadregionalniho vyznamu.

Pro cestovni ruch je dale vyuzitelna i pfirodni pamatka Vranov Pantheon se skalnim més-
tem, jeskyni a hradem u Malé Skaly na Zeleznobrodsku. Tato pfirodni pamatka je znamym
rekreaénim stfediskem v oblasti Suchych skal (horolezecky terén) nazyvanych Ceské Dolo-
mity. Potencial pro pfirodné orientovany cestovni ruch tvofi volna zalesnéna krajina
s dynamickym reliéfem.

Tab. 60
Lesni plochy — superseverni varianta

Obce s nejvyssim rozsahem les-

nich ploch Lesni plochy (v ha)
Lomnice nad Popelkou 929,2
Zelezny Brod 884,1

Radlo 563,8
Kostalov 509,1
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Témé&r 30 % z ploch obci tvofi lesy. Ty jsou evidovany v celkovém rozsahu 84,6 km?. U né-
kterych obci jako je napf. Bradlo na Jablonecku a Bradlecka Lhota v POU Lomnice nad Po-
pelkou presahuiji lesni plochy 50 % rozlohy obce.

D.4 Charakteristika prirodnich poméra dotéeného uzemi

Klimatické charakteristiky

Dle Quittovy klasifikace klimatickych oblasti se uzemi variant zpfesnénych koridord S5 na-
chazi v mirné teplych oblastech. Severozapad lezi v oblastech, které jsou primérné chlad-
néjsi, smérem na jihovychod pfechazi do oblasti teplejSich. Koridor 1 — varianta severni za-
¢ina u Turnova v oblasti MT10, pfechazi pfes MT9 a kon¢i v MT11. Koridor 2 — varianta jizni
je z hlediska klimatického nejvyrovnanéjsi. Za¢ina v oblasti MT11, za Sobotkou zasahuje do
MT10 a kon¢i opét v MT11. Koridor 3 - varianta superseverni za€ina v klimatické oblasti
MT4, pfechazi pfes oblast MT2 v okoli Semil a koné&i u Ji¢ina v oblasti MT11.

Charakteristika klimatickych oblasti

MT2 - Kratké Iéto, mirné az mirné chladné, mirné vlhké, zima je normalné dlouha s mirnymi teplotami, sucha s
normalné dlouhou snéhovou pokryvkou. Letnich dn(i: 20-30, ledovy dna: 40-50, se snéhovou pfikryvkou.: 80-100,
roCni srazkovy uhrn: 700 - 800 mm.

MT4 - Kratké Iéto, mirné, suché az mirné suché, zima je normalné dlouha, mirné tepla a sucha s kratkym trvanim
snéhové pokryvky. Letnich dnd: 20-30, ledovy dnu: 40-50, se snéhovou pfikryvkou.: 60-80, roéni srazkovy Uhrn:
600 - 750 mm.

MT9 - Dlouhé léto, teplé, suché az mirné suché, kratka zima, mirna, sucha s kratkym trvanim snéhové pokryvky.
Letnich dnud: 40-50, ledovy dnud: 30-40, se snéhovou pfikryvkou.: 60-80, roéni srazkovy thrn: 650 - 750 mm.

MT10 - Dlouhé léto, teplé a mirné suché, kratka zima mirné tepla a velmi sucha s kratkym trvanim snéhové po-
kryvky.Letnich dnua: 40-50, ledovy dnu: 30-40, se snéhovou pfikryvkou.: 50-60, ro¢ni srazkovy uhrn: 600 - 700
mm.

MT11 - Dlouhé léto, teplé a suché, kratka zima, mirné tepla a velmi sucha s kratkym trvanim snéhové pokryvky.
Letnich dnua: 40-50, ledovy dnu: 30-40, se snéhovou pfikryvkou.: 50-60, ro¢ni srazkovy uhrn: 550 - 650 mm.

Geomorfologie

Z hlediska geomorfologického &lenéni nalezi jizni éast Uzemi do soustavy Ceska tabule, se-
verni ¢ast do soustavy KrkonoSsko-jesenické (Czudek a kol.).

Varianta severni a varianta jizni jsou vedeny vyhradné soustavou Ceska tabule, a to celkem
Ji¢inskd pahorkatina, podcelkem Turnovskd pahorkatina. V jiznim koridoru je uzemi velmi
malo zvinéné, v koridoru severnim je charakteristickym uzemim okrsek Libufska brazda —
snizenina mezi Kozakovskou ¢asti hibetu na severu a Vyskefskou vrchovinou (okrsek Tur-
novské pahorkatiny) na jihu.

Koridor varianty superseverni je veden zejména KrkonoSsko-jesenickou soustavou. Prochazi
dvéma geomorfologickymi celky: Jestédsko-kozakovsky hibet, Krkono$ské podhufi. Na vy-
chodé zasahuje u Jigina i do soustavy Ceské tabule — celku Ji¢inska pahorkatina. Reliéf je
Clenity, s hlubokymi udolimi Jizery a dalSich vodnich tokd.
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Biogeografie

Dle ¢lenéni na bioregiony (Culek M. a kol.) zasahuji hodnocené koridory do bioregion( nizin-
ného a pahorkatinného charakteru (1.6 Mladoboleslavsky, 1.9 Cidlinsko-Chrudimsky), smé-
rem k severu se jedna o bioregiony charakteru vrchovin (1.35 Hruboskalsky, 1.36 Zelezno-
brodsky, 1.37 PodkrkonoSsky). Znamena to, Ze jizni varianta prochazi pfedevSim obéma ni-
Zinnymi bioregiony (a nereprezentativni ¢asti bioregionu Hruboskalského), severni varianta
bioregionem Hruboskalskym na zapadé a Cidlinsko-Chrudimskym na vychodé, zatimco nej-
severngjsi varianta superseverni obéma bioregiony vrchovinného, podhorského charakteru
(Zeleznobrodsky, Podkrkonogsky), pouze v kratkém vychodnim zavéru bioregionem Cidlin-
sko-Chrudimskym. Témto skute¢nostem odpovida i zafazeni Uzemi k uzemnim jednotkdm
fytogeografického ¢&lenéni (BU CSAV) — na jihu se jedna o jednotky termofytika — okresy
Rozdalovicka pahorkatina (13) a Cidlinska panev (14), k severu o jednotky mezofytika —
okresy Cesky raj (55) a Podkrkonosi (56). Potencialnimi pfirozenymi spoleéenstvy (Neu-
hauslova a kol.) jsou zejména CernySove dubohabfiny (7) v termofytiku a k severu podél Ji-
zery, bikové buciny (24) v mezofytiku, dale téz stfemchové jaseniny (1) — zejména u varianty
severni, bikové a jedlové doubravy (36) — zejména u varianty jizni, bu€iny s ky€elnici deviti-
listou — u varianty superseverni.

Zvlasté chranéna uzemi prirody
Velkoplosna zvlasté chranéna uzemi pFirody

Chranéna krajinna oblast Cesky raj

CHKO Cesky raj je uzemi s harmonicky utvarenou krajinou. Georeliéf je modelovan kvadro-
vymi piskovci, jez jsou prorazeny utvary neovulkanického plvodu, a dale je ¢lenén udolimi
vodnich tokd. Sou¢asna podoba skalnich Utvaru je vysledkem dlouhotrvajiciho pasobeni sil
z nitra Zemé a trvalé erozni €innosti. Skalni mésta a vrchy tfetihorniho vulkanického puvodu
jsou zakladem jedinec¢nosti Uzemi. K zajimavym prvkl skalnich mést patfi jeskyné, pseudo-
zavrty, sklani brany a okna. Symbolem kraje jsou tvarové unikatni Trosky se zficeninou hra-
du. Rostlinna a zivoCisna FiSe je zastoupena pfevazné druhy skalnich mést a mokradu, a to
i pfes velkou rozmanitost pfirodnich stanovist. Druhovou pestrost organism( obohacuji hor-
ské i teplomilné druhy. Pfirodé blizkym hospodafenim se zde jiz neolitu vyvijela vyvazena
krajina s pestrou mozaikou pfirozenych lesnich a mokfadnich ekosystému i trvalych travnich
porostl. Dochovaly se ¢etné pamatky historického osidleni.

CHKO Cesky raj ma v ochrané pfirody CR vyluéné postaveni, byla prvni vyhla$enou CHKO
u nas. Zfizena byla vyhlaskou Ministerstva kultury CSR dne 1.3.1955. V roce 2002 doslo
k rozSifeni a uzemi CHKO zasahuje do okresu Semily, Mlada Boleslav, Ji¢in a Jablonec nad
Nisou. Celkova vyméra &inila pivodné 92,53 km?, nyni ma vyméru 181,5 km?,

Uzemi CHKO neni celistvé, sklada se ze tfi samostatnych Casti:

» centralni ¢ast — prostor mezi Turnovem, Sobotkou a Mnichovym Hradistém,

» Prachovsko — skalni mésto s blizkym okolim,

» Maloskalsko.

Centralni ¢ast a Prachovsko jsou oddéleny dobyvacim prostorem tézby pisku, centralni &ast
a Maloskalsko jsou oddéleny jednak méstem Turnovem a jednak pasem zemédélské krajiny,
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ktery ma v nejuzsim bodé Sifku cca 2,5 km. V tomto prostoru vede v sou¢asné dobé stavajici
silnice 1/35, v navrhu je zde situovan zpfesnény koridor varianty severni.

Do uzemi CHKO Cesky raj zasahuji zpfesnéné koridory S5 ve v$ech tfech variantach. Kori-
dor varianty superseverni zasahuje na uzemi CHKO pouze okrajové u Zelezného Brodu
(Maloskalsko). Koridor varianty severni svym vymezenim okrajové zasahuje do v3ech tfi
gasti CHKO Cesky raj. Rovnéz zpfesnény koridor varianty jizni je vymezen na uzemi CHKO
- centralni ¢asti a €asti Prachovskeé.

MaloplosSna zvlasté chranéna uzemi prirody

Zptesnéné varianty koridoru S5 zasahuji do téchto maloplosnych zvlasté chranénych tuzemi:

Koridor/tisek Zvlasté chranéné uzemi

1/S2 PR Hruboskalsko

1/S2 PR Bazantnik

1/S3 PR Na viné

1/S4 PR Na viné

1/S4 PR Ulibicka baZantnice
1/84 PP Rybnik Vrazda

1/S5 PR Zebin

1/S6 PR Zebin

1/S6 PR Ulibicka baZantice
2/J4 PP Dubolka

2/J4 PR Prachovské skaly
2/J4 PP Rybnik Jikavec

2/J4 PP Svata Anna

2/J4 PP Ostruzenské rybniky
2/J5 PP Ostruzenskeé rybniky
2/J6 PR Ulibicka baZantice
3/Ss3 PR Udoli Jizery u Semil a Bitouchova

Uzemi Natura 2000
Zpfesnéné varianty koridoru S5 zasahuji do téchto lokalit soustavy Natura 2000:

Koridor/usek  Uzemi soustavy Natura 2000

1/S2 EVL Podtrosecka udoli

1/S5 EVL Libosad - obora

2/1J2 EVL Udoli Plakanek

3/Ss2 EVL Udoli Jizery a Kamenice
3/Ss3 EVL Udoli Jizery a Kamenice

Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek je definovan (dle zakona ¢. 114/1992 Sb.) jako ekologicky, geomor-
fologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva
k udrzeni jeji stability. Mezi VKP ,ze zakona® patfi lesy, vodni toky, rybniky, jezera, udolni ni-
vy. Kromé toho mohou byt VKP i jiné Casti krajiny, pokud je organ statni spravy v ochrané
pfirody zaregistruje s ohledem na jejich ekologickou a krajinotvornou funkci.

Ve smyslu §6 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jSich
pfedpisl se v Uzemi zpfesnénych koridorll S5 nachazeji tyto registrované vyznamné krajin-
neé prvky.
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Koridor/iusek  Registrovany VKP

1/81 Fararstvi, Turnov

1/S2 Volavecka stran, Radostna p.Kozakovem

1/S2 Volavecka stran, Rovensko p.Troskami

1/S2 Blatec, Rovensko p.Troskami

3/Ss1 Louka nad koupalistém, VKP &.78, Rychnov u Jablonce n.N

3/Ss1 Liska — KoSovy, VKP €. 16, Pule¢ny

3/Ss1 Pelikovicka lipova alej, VKP &.5, Rychnov u Jablonce n.N

3/Ss1 Lipova alej Rychnov — KoSovy, VKP ¢€.10, Rychnov u Jablonce n.N
3/Ss2 Park pod kostelem, Zelezny Brod

3/Ss3 Park pod kostelem, Zelezny Brod

3/Ss4 Palackého sady v Semilech, méstsky park s fadou cennych dfeviny
3/Ss5 Plouznice, téleso drahy s vyskytem odkrytého tzv. ,Plouznického obzoru“
3/Ss5 Rybni¢ky, Lomnice nad Popelkou

3/Ssb Bradlec, zbytek kvalitni bu€iny pod zficeninou hradu

Zpfesnéné koridory S5 ve vSech tfech variantdch mnohonasobné zasahuji vyznamné krajin-
né prvky ,ze zakona“. Vyznamné zasahy do VKP byly v méfitku zpracovani identifikovany
v koridoru varianty superseverni, ktera zasahuje do rozsahlych lesnich porostu (VKP ,ze za-
kona). V této varianté se nachazi rovnéz nékolik ,registrovanych” VKP.

Pamatné stromy

V uzemi zpfesnénych koridort S5 jsou vyhlaseny tyto pamatné stromy ve smyslu § 46 zako-
na ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdgjsich predpisu:

Koridor/iUsek = Pamatny strom

1/81 Lipova alej u silnice Turnov — Sedmihorky, stromoradi
1/S2 Lipova alej u silnice Turnov — Sedmihorky, stromoradi
1/S2 Alej podél silnice k laznim Sedmihorky

2/J1 Boseniska lipa, skupina stromu

Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) krajiny je zdkonem &. 114/1992 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisu definovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych,
avsak prirodé blizkych ekosystém, které udrzuji pfirodni rovnovahu. Na regionalni a nadre-
gionalni Urovni jsou biocentra a biokoridory USES zavazné vymezeny ve vydanych Zasa-
dach uzemniho rozvoje kraju Libereckého, Kralovehradeckého a Stfedoceského.

V SirSim prostoru zpfesnénych koridor S5 jsou vymezena 2 nadregionalni biocentra: PFi-
hrazské skaly na jihu (nejblize varianté jizni) a Udoli Kamenice a Jizery na severu (zpfesné-
ny koridor varianty superseverni v pfimém kontaktu). Vyznamnym nadregionalnim biokorido-
rem, tvofenym nékolika osami, je udoli feky Jizery, které prochazi Sir§im FeSenym uzemim
od severovychodu k jihozapadu. Biocentrem Udoli Kamenice a Jizery je tento biokoridor roz-
dé&len na dvé &asti: severovychodni je oznaéena NRBK Udoli Kamenice a Jizery — Raselinis-
t& Jizery, delsi (v rdmci posuzovaného tzemi) jihozapadni NRBK Udoli Kamenice a Jizery —
Pfihrazskeé skaly. Z NRBC Pfihrazské skaly je veden k vychodu ,suchy“ nadregionalni bioko-
ridor NRBK Pfihrazské skaly — Les Kralovstvi. Do cipu Uzemi na severozapadé zasahuje
okrajové i NRBK Studeny vrch — Polednik (tyka se pouze varianty superseverni). Propojena
sit biocenter a biokoridorl nadregionalni Urovné vyznamnosti je doplnéna biocentry a bioko-
ridory regionalniho vyznamu (viz graficka ¢ast) a dale na lokalni (mistni) urovni biocentry
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a biokoridory lokalnimi (mistnimi), pfipadné i tzv. interakénimu prvky — zavazné vymezeni je
provedeno v Uzemnich planech.

Geopark Cesky raj

Zpresnéné koridory S5 ve v8ech variantach zasahuji na Gzemi Geoparku Cesky raj. Tato ka-
tegorie Uzemni ochrany nema zakotveni v eské legislativé.

Evropské geoparky UNESCO tvofi sit, ktera se stara o zachovani jedineCnych geologickych
oblasti. Geopark Cesky raj byl do prestizniho seznamu evropské sit& zafazen v fijnu 2005.
Uzemi geoparku se rozklada na plose necelych 700 km?. Park zahrnuje $irokou $kalu geolo-
gickych fenomén, paleontologické, mineralogické a archeologické lokality i historické pa-
matky.

Geopark Cesky raj zasahuje na Gzemi 3 krajd a jeho pfiblizna hranice vede obcemi: Turnov -
Zdar - Mnichovo Hradisté - Sobotka - Jigin - Nova Paka - Studenec - Martinice - Jilemnice -
Roprachtice - Zelezny Brod - Frydstejn. Geopark Cesky raj pfinasi obraz o geologické historii
Zemé a zaroven doklada vyznam pfirodnich podminek pro ekonomicky a kulturni rozvoj lid-
ské spolecnosti v pribéhu nékolika tisicileti. MySlenka geopark( se zaméfuje vice na ¢innos-
ti, které na uzemi probihaji, nez pouze na ochranu pamatek a geologického dédictvi. Pro
hodnocena Uzemi neplyne zvlastni pfimé omezeni ve vztahu ke stavbam, dopravni infra-
struktufe a podobné.

Krajina a krajinny raz azemi

Pro krajinu feSeného uzemi je charakteristicka pestrost geologického podloZi, ktera v kombi-
naci s morfologickymi projevy povrchovych vod, srazkové &innosti, klimatu atd. dala vznik-
nout pestrému georeliéfu. Krajina Ceského raje (8asti Jiginské pahorkatiny) je charakteristic-
ka vychozy kvadrovych kiemennych piskovcl — skalni mésta u Turnova se vytvofila v pis-
kovcich mladSiho bfezenského souvrstvi. K dnesni malebnosti a dramati¢nosti krajiny pfispé-
lo rozlamani kfidovych vrstev v dlisledku geologickych pochodd na konci kfidy, podél puklin
v terciéru pak v nékterych lokalitach vystupovaly ¢ediCové €i trachytické horniny. V dasledku
dlouhodobého plsobeni eroze, projevujici se zejména zvétravanim a odnosem méné odol-
nych kfidovych sedimentd, reliéf postupné vyrazné obohatily vrchy budované témito terciér-
nimi vulkanity. V celkovych pohledech na krajinu v soucCasnosti tyto vyrazné vyvyseniny
(Trosky, Vyskef, Muzsky) spole¢né s linii Kozakovského hibetu a zafiznutym udolim Jizery
definuji krajinny raz uzemi; piskovcové skalni véze &i skalni mésta se obvykle uplatfiuji az pfi
detailn&jsim méfitku krajinné matrice. Vyjimkou jsou Suché skaly v severni asti CHKO Ces-
ky raj, jejichz charakteristicky rozeklany ostry hfeben je i ve vegetacnim obdobi nepfehlédnu-
telny.

Jizni pas SirSiho feSeného Uzemi zasahuje do okrajové oblasti Polabi, krajina je vyrazné ze-
§i urovni ekologické stability az k jizni hranici feSeného uzemi. NiZ$i stupen intenzity zemé-
délského vyuzivani souvisi s vy$8i nadmorskou vySkou a vyraznéjSi modelaci reliéfu.

Severni pas feSeného uzemi tvofi krajina s dynamickym reliéfem, v pomérné ostrych pfe-
chodech se stfidaji vyvySené a snizené Casti reliéfu, tvofené hibety a vrcholy na strané jedné
a zariznutymi udolimi vodnich tokl na strané druhé. Krajina je pfevazné lesni, s vétSimi sidly
vyhradné v udolich vodnich toku.
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Horninové prostredi

Resené uzemi se nachazi v Ceském masivu. Z hlediska regionalniho geologického &lenéni
nalezi $irsi feSené Uzemi k jednotkam Ceska kfidova panev, v severni &asti Podkrkonodsky
permokarbon a Zeleznobrodské krystalinikum.

Geologické podlozi v pfevazné Casti uzemi, tj. v ¢asti stfedni a jizni, tvofi usazené horniny
mezozoika, misty prorazené télesy terciérnich vulkanickych hornin. V severni ¢asti je uzemi
budovano horninami pfevazné paleozoického stafi - nemetamorfovanymi horninami permu
(slepence, jilovce, piskovce, prachovce, tufity) a karbonu (slepence, arkézy, prachovce, pis-
kovce), misty i starSimi horninami paleozoika az proterozoika (melafyry, diabasy, porfyry)
a rovnéz mladsimi terciérnimi vulkanity. Dale k severu navazuji metamorfované a zvrasnéné
horniny spodniho paleozoika (fylity, piskovce, slepence, misty vapence). V uadoli Jizery
a v dolni ¢asti mélkého udoli Libufky se vyskytuji jako geologicky podklad holocenni fluvialni
ické kfidové morské sedimenty (pisky, pisCité Stérky, prachovité jily az jilovce, piskovce,
opuky, slinovce) ve stfedni a jizni ¢asti uzemi jsou misty prekryty eolickymi pleistocénnimi
sedimenty — sprasemi a sprasovymi hlinami.

Voda

Resené Uzemi nalezi z prevazné vétsiny k povodi feky Jizery, pouze ve vychodnich Usecich
u Ji¢ina zasahuji vSechny tfi posuzované koncepéni varianty do povodi Cidliny.

Reka Jizera protéka uzemim od severovychodu k jihozapadu, v jizni &asti Uzemi od severu
k jihu. V severni ¢asti nalezi uzemi k hlavnimu povodi Jizery ¢.h.p. 1-05-01 Jizera po Kame-
nici, ve vétsi jizni &asti k hlavnimu povodi &.h.p. 1-05-02 Jizera od Kamenice po Klenici. Re-
ka Jizera (€.h.p. 1-05-01-001) je vodnim tokem Il. fadu, ktery prameni v Jizerskych horach v
Polsku v nadmofiské vysce cca. 1 060 m (na vychodnim svahu Smrku). Celkova délka toku je
165,5 km (v CR 163,9 km), Usti zprava do Labe u Lazni Tou$efi (169 m n.m.) v Mé&lnické kot-
ling.

U Jigina nalezi FeSené Uzemi k hlavnimu povodi Cidlina po Bystfici, &.h.p. 1-04-02. Reka
Cidlina (€.h.p. 1-04-02-001) je vodnim tokem Il. fadu, prameni v feSeném uzemi v KoSové
(580 m n.m.) na zapadnim svahu vrchu Tabor, po 89,7 km délky toku Usti zprava do Labe
u Libic nad Cidlinou (186 m n.m.) v Nymburské kotliné.

Na téchto fekach a jejich pfitocich se nevyskytuji pfehradni nadrze. Vétsimi vodnimi plo-
chami v feSeném uzemi jsou nékteré rybniky v Ji€inské pahorkating, v jizni ¢asti feSeného
uzemi, tzn. zejmeéna v SirSim okoli zpfesnéného koridoru varianty jizni. Nejvétsimi z nich jsou
Komarovsky rybnik (54 ha) na Knézmostce, Zabakor (45 ha) na Zehrovce, Cervensky rybnik
(45 ha), jako nejvétsi ze soustavy rybnik( na Klenici, Ostruzensky rybnik (23 ha) na potoce
Maly Porak. Zpfesnénym koridorem varianty jizni je pfimo dotéen Cervensky rybnik spoleéné
s rybnikem Slejferna (9 ha) na Klenici, vychodné od Horniho Bousova.

Puda

Pudy v SirSim feSeném Uzemi nalezZeji k rGznym typim a druhium. K zemédélskému vyuziti
nejvhodnéjsi, tzn. produkéné nejkvalitnéjSi pudy se vyskytuji pfedev§im v odlesnénych,
k zemédélstvi tradicné vyuzivanych plochych a mirné zvinénych uzemich. Jedna se v nej-
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vétsim ploSném zastoupeni o hnédozemé modalni. V ramci SirSiho fedeného Uzemi se tyto
pudy nachazeji v jizni ¢asti (dot€ené koridorem 2 — J), kvalitni zemédélsky vyuzivané pady
se nachazeji i ve snizeniné Liburiské brazdy a jejim okoli (dotéené koridorem 1 — S) — zde
jde pfedevsim o luvizemé modalni. V severni ¢asti Uzemi se nachazeji pfedevsim k zemé-
délstvi malo vhodné mélké pady s malou vrstvou humusu na méné uzivnych pudotvornych
substratech, které i vzhledem k vysoké sklonitosti jsou vyuzivany k extenzivnimu zemé&dél-
stvi a pfedevSim k lesnictvi. Pedologicky se fadi ke kambizemim (modalnim, dystrickym)
¢i kambickym podzolum.

Lesni porosty

Resené Uzemi je mirné nadprimérné zalesnéno. Z davodd morfologie terénu, geologické
skladby podlozi, nadmofiské vysky apod. byla historicky k zemédélstvi odlesnéna zejména
zarovnana Uzemi nizin a mirné zvinénych pahorkatin na jihu tzemi a v jeho stfedni ¢asti (Li-
buriska brazda). Naopak v severni €asti s dramatickym reliéfem se zemédélstvi rozvinulo
v menSi mife, tudiz lesni porosty zaujimaji i v sou€asné dob& pomérné rozsahla a souvisla
uzemi.

Z hlediska vegetacni stupriovitosti, odvozené od zastoupeni hlavnich dfevin pfirozenych le-
su, jsou v feSeném uzemi zastoupeny:

> vegetaéni stupen ,buko-dubovy“ — zonalné vyluéné v termofytiku, avSak v zavislosti na
expozici a substratu az do nadmorskych vysek cca 400 m,

> vegetaéni stupen ,dubo-bukovy“ — v pahorkatinach a vrchovinach v nadmoiskych vys-
kach cca 300 — 500 m,

> vegetaéni stupen ,bukovy“ — na vrchovinach v nadmorskych vySkach cca. 400 — 700 m.

VétSina lesnich porostd ma vlivem po staleti trvajiciho vyuzivani ¢lovékem uméle vytvofenou
druhovou, vékovou a prostorovou skladbu tak, aby zplsoby hospodareni v lese umoznovaly
maximalizaci produkce dfevni hmoty (lesy s primarné hospodarskou funkci — lesy hospodaf-
ské). Z duavodl obtizné pristupnosti se vSak ve svazich strmych tdoli vodnich tok( (Jizera
a jeji pritoky) ¢i misty i ve skalnich méstech a na svazich vyraznych vyvysenin reliéfu zacho-
valy i lesy do znacné miry pfirozené, zejména fragmenty bucin a smiSenych sutovych lesu.
Tyto lesy maji vyznamné funkce ochranné a ekologické (lesy ochranné, lesy zvlastniho ur-
¢eni). Pfipadné odlesnéni v polohach vyznamnych pro ochranu puld &i vod ¢€i ochranu pfirody
a krajiny, které by se tykalo zejména koridoru varianty superseverni, by tedy mélo vyznamny
negativni dopad nejen ploSnym rozsahem zasahu do lesu, ale téZ zasahem do ekologické
stability, stability uzemi z hlediska svahovych deformaci (sesuvy) atd.

Z hlediska pfislusnosti k pfirodnim lesnim oblastem (PLO, zakon &. 289/1995 Sb., o lesich,
ve znéni pozdéjsich predpisl) nalezi vétSina feSeného Uzemi k Pfirodni lesni oblasti Seve-
rodeska piskovcova plosina a Cesky raj (PLO 18); zejména koridor jizni varianty zasahuje do
PLO Polabi (17), naopak nejseverngjsi koridor varianty superseverni do PLO Podkrkonosi
(23).

Atelier T-plan, s.r.o., brezen 2012 7
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D.5 Rozbor a hodnoceni charakteristickych usek koncepénich
variant koridoru S5

Vymezeni charakteristickych useku koncepénich variant koridorai S5

Pro hodnoceni Uzemnich podminek s pfihlédnutim k pfepravnim a kapacitnim narokim
mozného vedeni kapacitni silnice S5 jsou jednotlivé koncepéni varianty zpfesnéného korido-
ru S5 rozdéleny na dil¢i useky, odpovidajici zakladnimu charakteru - typologii uzemi, kterym
dany usek koridoru S5 prochazi.

Zakladni typologie uzemi

A - usek v kontaktu s vyznamnym sidelnim centrem

B - Usek v kontaktu s mensimi sidly

C - usek vedeny dynamickou zalesnénou krajinou

D - usek vedeny zemédélskou krajinou

Vymezeni charakteristickych Useku jednotlivych variant koridoru S5, které budou dale pred-

métem rozboru a hodnoceni, je specifikovano v tab. 58.

Tab. 61
Charakteristické useky koncepcnich variant koridoru S5
Koridor — varianta Ozn. Vymezeni useku Délka useku Charakteristicky usek
useku (v km)
Koridor 1 - severni S1 Ohrazenice — Turnov - Vald- 6,5-75 A - Usek v kontaktu
varianta Stejnsko s velkym sidelnim cent-
rem
S2 Valdstejnsko — Stépanovice 50-6,0 B - Usek v kontaktu
s menSimi sidly
S3 Stépanovice — Rovensko pod 45-6,0 B - Usek v kontaktu
Troskami — Seminova Lhota s mens§imi sidly
S4 Seminova Lhota — Knéznice — 7,8-8,2 D - usek vedeny zemé-
Dilce délskou krajinou
S5 Dilce — Valdice 20-22 A - Usek v kontaktu
s velkym sidelnim cent-
rem
S6 Valdice — Ulibice 6,8-7,0 D - Usek vedeny zemé-
délskou krajinou
S1-S6 | Ohrazenice - Ulibice 32,6 — 36,9
Koridor 2 J1 Mnichovo Hradisté — Bosen 2,2-2,3 B - Usek v kontaktu s
jizni varianta mens$imi sidly
J2 Boser — Horni Bousov 10,5-115 D - Usek vedeny zemé-
délskou krajinou
J3 Horni Bousov — Sobotka — 6,3-6,5 B - Usek v kontaktu
Samsina s mensimi sidly
J4 Samsina — Bfezina 75-8,5 D - usek vedeny zemé-
délskou krajinou
J5 Bfezina — Ji¢in — Robousy 8,0-9,0 A - Usek v kontaktu
s velkym sidelnim cent-
rem
J6 Robousy — Ulibice 34-40 D - Usek vedeny zemé-
délskou krajinou
J1-J6 | Mnichovo Hradisté - Ulibice 37,9-41,8
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Charakteristické useky koncepé€nich variant koridoru S5

Koridor - varianta Ozn. |Vymezeni useku Délka useku Charakteristicky usek
useku (v km)
Koridor 3 - super- Ss1 Radelsky Mlyn — Rychnov 5,2-5,8 (ztoho |A - Usek v kontaktu
severni varianta u Jablonce n.N. — Pule¢ny 2,7 — 2,9 prestavba | s velkym sidelnim cent-
1/65) rem
Ss2 Pule€ny — Chlistov 6,0-6,5 C - usek vedeny dyna-
mickou zalesnénou
krajinou
Ss3 Chlistov — Zelezny Brod - Se- 10,5-11,5 C - usek vedeny dyna-
mily — Nedvézi mickou zalesnénou
krajinou
Ss4 Nedvézi — Lomnice nad Po- 85-95 B - Usek v kontaktu
pelkou s mensSimi sidly
Ss5 Lomnice nad Popelkou — Ze- 50-53 B - Usek v kontaktu
leznice s mensimi sidly
Ss6 | Zeleznice — Ulibice 6,8-72 D - Usek vedeny ze-
médeélskou krajinou
Ss1- | Radelsky Mlyn — Ulibice 42,0 — 45,8
Ss6

Analyza charakteristickych usekd koncepénich variant koridoru S5 — problémy,

strety, rizika

Nasledujici analyza je zaméfena na zhodnoceni stavu a vyvoje dotéeného Uzemi a sidel
z hlediska urbanistického uspofadani, kulturnich hodnot, podminek ochrany pfirody a krajiny,
zivotniho prostfedi, vefejného zdravi s priiméten Uzemné technickych a dopravné inzenyr-
skych podminek a narokd na mozny prichod a vedeni kapacitni silnice v daném koridoru.
Pro tyto Ucely jsou stanoveny nasledujici hodnotici ukazatele.

Zakladni hodnotici ukazatele:

Urbanisticka charakteristika

= Charakter dotéené sidelni struktury
= Charakter dotcené krajiny

= VIliv na hodnoty a rozvojové zaméry v uzemi

Ochrana zivotniho prostiedi a verejného zdravi

= Prvky v zdjmu ochrany pfirody a krajiny
Povrchové a podzemni vody

Pady

Krajina

Obyvatelstvo

j—
j—
= Horninové prostiedi
j—
=

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky
= Uzemné technicka podminky v koridoru S5
= Naroc¢nost a nakladovost stavby

= Problémové useky
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Predikce intenzity dopravy v koridoru S5 - r. 2025 / 2040 dle studie Valbek'

=
= Vyhovuijici kategorie kapacitni silnice S5
= Predikce intenzity dopravy na 11/635 - r. 2025 / 2040 po zprovoznéni kapacitni silni-

ce S5 v pfislusné varianté

Analyza charakteristickych usekl je zpracovana pro kazdou koncep€ni variantu a charakte-
risticky Usek formou nasledujicich ,identifikacnich listd*.

KORIDOR 1 - SEVERNI VARIANTA

Ohrazenice — Turnov — Rovensko pod Troskami — Ji¢in — Ulibice

5

vyhledové intenzity pro r. 2040 dle studie Valbek jsou a cca 6 000 voz/24 hod. vy$8i, neZ jsou zvaZovany
v prognéze dopravy CR, ktera byla pro RSD CRCR podkladem pro kategorizaci dalnic a silnic I. tfidy do r. 2040
(podrobnéji viz komentar a obr. 14a, 14b a 15 v kap. C.2).

80
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‘ SEVERNI VARIANTA (S) \

Ohrazenice — Turnov — Vald-

Uzemni vyme-

rem

zent: stejnsko

Délka useku: 6,5-7,5km
Charakteristicky ~ A - isek v kontaktu
usek:

s vyznamnym sidelnim cent-

L { TR

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
krajiny

Vliv na hodnoty a
rozvojové zamery v
uzemi

Koridor pro kapacitni silnici S5 prochazi jiznim okrajovym pasmem Turnova (cca 14 500
obyv.). Dotéena zastavba predstavuje mix funkci v okoli Jizery: dopravni a technicka infra-
struktura, vyroba, bydleni, rekreace. Forma zastavby - dva vybézky JZ a JV, oddélené ne-
zastavitelnym zaplavovym Uzemim Jizery; JZ vybézek - pfevazujici vyroba a Tl, JV vybé-
zek - prevazujici bydleni a OV.

Krajina ma pfiméstsky raz, zahrnuje nivu Jizery (zaplavové uzemi) se slepymi rameny a do-
provodnou bfehovou zeleni, s levostrannym pfFitokem potoka Liburfika. Hranice koridoru tvo-
fi CHKO Cesky raj, izemim prochazi svazek turistickych cest — mj. tzv. zlata stezka Ceské-
ho réje — propojeni jizni a severni ¢asti CHKO (zejm. ValdS$tejn — Dlasklv statek aj.)

Koridor pro kapacitni silnici S5 - pfedpoklad pro odsun tranzitni dopravy z centra Turnova;
moznost kultivace uvolnéného dopravniho prostoru (&tyfpruh a MUK). Koridor je nekonfliktni
vuci hlavnim rozvojovym oblastem mésta — smér SZ a S. Mozny je rozvojovy efekt S5 pfi
prichodu vyrobni zénou (Prepere). Pfedpokladana negativa - fe$eni slozité MUK Ohrazeni-
ce, technické stavby (nasypy a estakady) v doteku s Jizerou - omezeni atraktivnosti nivy fe-
ky pro pfiméstskou rekreaci. Obtizny prichod koridoru S5 vybézkem zastavby (JV); alterna-
tivy feSeni: vedeni koridoru S5 pfes MaSov, PeleSany (zastavba RD ve styku s CHKO); al-
ternativa - tunelovy Usek VySinka — Vrchhra (rizika negativnich vlivii na ZP, sesuvna tizemi
aj.). Pozn.: Tunelové feseni je v zavéru UzS doporuéeno zcela opustit.

Ochrana zivotniho prostredi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu
ochrany pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina
Obyvatelstvo

2.,4. z6na CHKO Cesky raj, skladebné &asti USES — NRBK K31 V,N, NRBK 31 M,B, NRBK
K31 B, BRC 386 Hruboskalsko, RBK 675, Geopark Unesco.

Zaplavové Uuzemi Jizery a Liburiky, CHOPAYV Severoceska kfida, kfizeni vodnich tokd — Ji-
zera, Liburika, Odolenovicky potok, OP VZ 2.stupné.

Zabor ZPF a PUPFL.

Loziska nebilancovana.

Urbanizovana krajina.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prostfedi sidel: Pfepefe, Ohrazenice, Turnov.

Uzemné technické a

dopravné inzenyrské podminky

Uzemné technické
podminky v koridoru
S5, souvisejici za-
méry

Naroc€nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5-r.2025 /2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

MUK Ohrazenice — nezbytna prestavba stavajici MUK na R10 v&etné koordinace s navrho-
vanou prelozkou a modernizaci traté (V.TZK); pfemosténi Jizery a zaplavového uzemi — jih
Turnova; prachod JV okrajem Turnova — var. s tunelem cca 1,5 km pod VySinkou, var. odda-
leni v koordinaci s modernizaci traté, pfemosténi a napojeni na stavajici 1/35, situovani
MUK- Turnov, jih. Nepfiznivé terénni pfevySeni, sesuvné uzemi.

nace silnice x Zeleznice. ZvySena narocnost a nakladovost stavby - rozhodujici vysledna ka-
tegorie a technické parametry.

JV Turnova — velkoplo$né sesuvné uzemi (nad 25 ha), koordinace staveb silnice-zeleznice,
terénni pfevySeni - var. tunelového feSeni Vysinka, blizkost 2. zény CHKO.

20670/ 24 120 voz/24 hod. (vysledky studie Valbek — pfedpokladana rezerva)

S 14,75/90 (10% rezerva - r.2040) — S 20,75/90 (75% rezerva — r. 2040). Kategorie S
14,75/90 podminéna podrobnym provéfenim v koordinaci s koncepci dopravy mésta Turno-
va.

2 240/ 2 480 voz/24hod. (max. odleheni dopravy na stavajici 1/35 - budouci 11/635)
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SEVERNI VARIANTA (S)

Uzemni vyme-
zeni:
Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky D - (s
Usek:

Valdstejnsko — Stépanovice

5,0 -6,0 km

skou krajinou

ek vedeny zemédél-

Urbanisticka charakte

ristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry v
uzemi

Rozdrobené venkovské osidleni pfimknuté k silnici 1/35 (Radvanovice cca 360 obyv.,
Sedmihorky cca 150 obyv.) zahrnujici zemédélska vyrobni zafizeni. Uskupeni sidel Kar-
lovice — Svatonovice a Zavadilka — Radvanovice - Roudny vytvari dva pasy zastavby
kolmé na silnici 1/35 — obtizné prostupné pro S5.

Usek koridoru je vymezen hranicemi CHKO (zahrnuje potok Liburika, Zelezniéni trat, silni-
ci 1/35). Na SV je koridor vymezen Upatim JeStédsko - kozakovského hibetu (vrstevnice
350 - 400 m n.m.) - zvinéna krajina s vyraznym podilem lesikd a rozptylené zelené. Kraji-
na v ramci koridoru je pfevazné zemédélska, bezlesa. Pfilehlé tzemi CHKO predstavuje
vyznamnou rekreacni oblast - Lazné Sedmihorky — Hruboskalsko (zahrnuje 1. a Il. z6nu
CHKO).

PFinos kapacitni silnice S5 - odklonéni prijezdné dopravy z téméF souvisle obestavéné
trasy silnice 1/35 (Karlovice - Hofensko, Radvanovice - Zavadilka a dalSi sidla); pfi vyraz-
ném odklonu koridoru S5 od 1/35 riziko dopravniho zatiZzeni dosud klidného zazemi uve-
denych sidel (mj. nutno respektovat seskupeni rybnikd: Nohavice, Kfizak, Cihlovy rybnik);
Na opacné strané je limitem koridoru S5 pfiméfeny odstup od Lazni Sedmihorky a rekre-
acni oblasti Hruboskalsko.

Ochrana zivotniho prostredi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady
Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

2. z6na CHKO Cesky raj, PP Borecké skaly, skladebné &asti USES — NRBK K31 B; RBC
386 Hruboskalsko, RBK 685, VKP-R Radostna pod Troskami, Rovensko pod Troskami,
Geopark Unesco.

Zaplavové uzemi Liburiky, CHOPAV Severoceska kfida, kfizeni vodnich tok( — Karlovicky
potok, Vaclavicky potok.

Zabor ZPF a PUPFL.
Loziska nebilancovana, poddolované uzemi.

Zemeédélska krajina v jejiz struktufe pfevazuji stfedné velké plochy, mensi sidla venkov-
ského charakteru.

Riziko ovlivn&ni kvality obytného a Zivotniho prostfedi sidel Turnov, Zernov.

Uzemné technické a d

opravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky v koridoru
S5, souvisejici zamé-
ry

Narocnost a nakla-
dovost stavby

Problémoveé useky

Intenzita v koridoru
S5 —r. 2025/ 2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi bez vyraznéj§iho terénniho prevyseni, mostni objekty pfes vodotede a udoli, vari-
antni vedeni ve spole¢ném koridoru s navrhovanou modernizaci traté - pfedpokladana
technicka opatfeni a umeélé stavby v blizkosti obytné zastavby a CHKO — ochranna opat-
feni (zahloubeni trasy, pfekryti s ozelenénim apod.).

Primérna az zvySena nakladovost pfiméfena charakteru tzemi, technickym parametriim
navrzené kategorie, pripadné rozsahu umélych staveb (ochranna opatfeni) a objekt(.
Blizkost rekreaéniho uzemi Sedmihorek , 2. zéna CHKO, citlivost prlichodu koridoru

v blizkosti obytné zastavby, varianta soubézného vedeni s modernizaci traté — podminka
uzemni i stavebni koordinace.

20670/24 120 voz/24 hod.

S 14,75/90 s rezervou za pfedpokladu, Ze napojeni Semil bude koncep&né ponechano ve
stavajicich pfepravnich vztazich, nikoli s vyuZitim koridoru S5 dle studie Valbek — v tomto
pfipadé podminéno aktualnim modelem vyhledové intenzity dopravy. Ve varianté spole¢-
ného vedeni dle studie Valbek - kategorie S 20,75/90 (rezerva 75% - r. 2040).

2 240/ 2 480 voz/24 hod. (max. odleh&eni dopravy na stavajici 1/35 - budouci 11/635)
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SEVERNI VARIANTA (S)

Uzemnivyme-  Stépanovice — Rovensko

zeni: pod Troskami — Seminova
Lhota

Pfedpokladana 4 5 — 6,0 km

délka useku:

Charakteristicky B - isek v kontaktu

Usek: s mensimi sidly

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry v
uzemi

Hlavnim ¢lankem sidelni struktury je Rovensko pod Troskami (cca 1200 obyvatel, stan-
dardni druhy zastavby, kulturné historické hodnoty) - mésto bezprostfedné netrpi zatize-
nim tranzitni dopravou po 1/35; podél silnice 1/35 je vS8ak rozptylena obytna zastavba jinych
obci, mj. obec Ktova - turisticky atraktivni polohou v blizkosti Trosek.

Od SV zasahuji do koridoru kopcovité a zalesnéné vybézky Jestédsko — kozakovského
htbetu (vrstevnice 350-400 m n.m.) s charakteristickymi plochami sad(i (mezi Zernovem a
Tatobity); jadro koridoru tvofi udoli potoka Veselka a Utvar skalniho mésta Borecké skaly
(chranéné uzemi pfirody); JZ okraj koridoru tvofi hranice CHKO; cela krajina ovladana
dominantou zficeniny hradu Trosky — symbolicky Gtvar Ceského raje a CHKO.

Alternativy pro koridor kapacitni silnice S5: po SV okraji mésta — pretnuti vybézkd zastav-
by k Zernovu s pfinosem pro dopravni obsluhu ovocnaiskych podnikil (za podminky tune-
lového Useku); sou€asné negativni vliv na krajinné rekreacni a obytné zazemi: LiS¢i Kotce
— koupalisté, détsky letni tabor, lesni masiv Kdmen (zmirnéni neg. vlivi vedenim S5

v tunelovém useku; existuje téZ namét na delSi odklonéni trasy S5); alternativa pfiblizeni
koridoru ke stavajici 1/35 — problematika stisnénych poméru a rizikovy vztah k blizké zfi-
ceniné Trosky. Pro zkoumani vedeni koridoru S5 neni vylou€ena ani alt. prichodu mezi
méstem a Boreckymi skalami - Uzké hrdlo mezi zastavbou a chranénym Gzemim pfirody.

Ochrana zivotniho prostredi a verejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podz. a povrch.vody
Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

2. a 4. zéna CHKO Cesky raj, PP Na ving, Geopark Unesco.

CHOPAYV Severoceska krida, kiizeni vodnich tokl: Tisovka, Veselka, Koudelka.
Zabor ZPF a PUPFL.
Loziska nebilancovana, poddolované uzemi.

Zemé&délska krajina, charakter izemi ovlivnén blizkosti CHKO Cesky raj, tzemi pomérné
vyznamné pohledové exponované z vyhlidkovych mist.

Riziko ovlivn&ni kvality obytného a Zivotniho prostfedi sidel Zernov, KnéZnice.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky v koridoru
S5, souvisejici zamé-
ry

Narocnost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5 —r.2025 /2040

Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

V oddalené varianté po SV okraji Rovenska p. T. pfedpoklad tunelovych Usekil, mostni

objekty pfes vodotece, drobnéjsi udoli a zZeleznici (max. cca dl. 150 m), varianty Castec-
ného vedeni ve spole¢ném koridoru s navrhovanou modernizaci traté - podminéno tech-
nickymi opatfenimi a umélymi stavbami v blizkosti CHKO, PP, obytné zastavby (zahlou-

beni trasy, prekryti s ozelen&nim apod.), situovani MUK s 11/282.

ZvySena narocnost stavby a souvisejici zvySena nakladovost — mosty, tunely (v oddalené
varianté), v blizsi varianté pfimérena charakteru tzemi, technickym parametrim vysledné
navrzené kategorie, pfipadné rozsahu umélych staveb (ochranna opatfeni) a objekt(.
Blizkost 2. zény CHKO a PP Borské skaly, citlivost prichodu v blizkosti obytné zastavby,
varianta soubézného vedeni s modernizaci traté — podminka uzemni i staveb. koordinace.
20 670/ 24 120 voz/24 hod. po MUK Rovensko p. T. dle studie Valbek a koncepce napo-
jeni Semil pfes kapacitni silnici S5 Turnov — Rovensko p. Troskami

15200/ 18 120 voz/24hod. od Rovenska p. Troskami smérem na Ulibice.

S 14,75/90 s rezervou za pfedpokladu, Ze napojeni Semil bude koncep&né ponechano ve
stavajicich pfepravnich vztazich, nikoli s vyuzitim koridoru S5 dle studie Valbek — v tomto
pfipadé podminéno aktualnim modelem vyhledové intenzity dopravy. Ve varianté spole¢-
ného vedeni dle studie Valbek - kategorie S 20,75/90 (rezerva 75% - r. 2040). S 14,75/90
v Useku Rovensko p. T — Seminova Lhota s rezervou cca 50% - r. 2040.

2 240/ 2 480 voz/24 hod. (max. odlehéeni dopravy na stavajici 1/35 - budouci 11/635).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SEVERNI VARIANTA (S)

Uzemni vyme-

zenli: _ Dﬂce

Pfedpokladana 7 8 — 8,2 km

délka useku:

Charakteristicky D - isek vedeny zemédél-
usek:

Seminova Lhota — Knéznice

skou krajinou

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry v
uzemi

Charakteristicky venkovsky a zemédélsky raz sidel, kompaktni ucelena zastavba typicka
pro Ujezd pod Troskami a Libufi (sougasné kulturné historické hodnoty — jedno

z nastupnich mist do CHKO); obec Knéznice je specificka vyraznym severnim vybéZzkem
zéastavby (pfekazka pro vedeni trasy S5), Jinolice a Dolni Podul$i (tradi¢ni zastavba),
Horni Podul$i (novodoba zastavba - izolované rodinné domy). Dolni Podul$i soucasné
tvori dal$i nastupni misto do CHKO — Prachovské skaly. V§echna jmenovana sidla vyraz-
né dotena nebo rozdélena priijezdem stavajici silnice 1/35.

Prevazuje bezlesa zemédélska vyrobni krajina, ktera se méni smérem S a SV ve zviné-
nou krajinu - Upati JeStédsko - kozakovského hibetu s vyraznym podilem lesik(l a rozpty-
lené zelené (vrch Tabor - 678 m.m., turisticky a kulturné historicky bod s rozhlednou) - li-
mit pro vymezeni koridoru. Na JZ strané koridor pro vedeni kapacitni silnice S5 pfiléha

k vybézku CHKO (Prachovské skaly); této charakteristice se vymyka vztah k blizkému Hr-
donovickému piskovcovému lomu (rozdélujici prvek mezi vychodni a zapadni ¢asti
CHKO).

Koridor pro vedeni kapacitni silnice umoznuje relativné bezkonfliktni prelozeni silnice mi-
mo zastavbu obci dotéenych silnici 1/35. Pouze v prostoru Knézice by bylo eventuelni ve-
deni pfelozky této silnice ze severni strany komplikované, vzhledem k nutnosti pfekonat
vybézek zastavby obce.

Ochrana zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

2., 3. z6na CHKO Cesky raj, skladebné &asti USES — NRBK 35, Geopark Unesco.
CHOPAYV Severoceska kiida, kfizeni vodnich tokl: Boucnice, Liburika.

Zabor ZPF a PUPFL.
Poddolované uzemi.

Zemeédélska krajina, ve struktufe prevazuji velké a stfedné velké plochy s mensim za-
stoupenim lesnich ploch, mensi sidla zemédélského charakteru.

Ujezd p.Troskami, Cimysl, Liburi, KnéZnice, Dolni Knéznice, Jinolice, Podll$i, Zamezi.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky v koridoru
S5, souvisejici zameé-
ry

Narocnost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky
Intenzita v koridoru
S5 —r.2025 /2040
Vyhovujici kategorie
kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025 /2040

Uzemi zvin&né, mostni objekty pfes vodotede, drobn&jsi tdoli, Zeleznici (dl. max. 150 -
350 m), situovani MUK s 1/35. Vedeni koridoru S5 v blizkosti Zeleznice — nezbytna Gzemni
koordinace s pfipadnymi vyhledovymi zaméry pfestavby Zeleznicni traté — v souasné do-
bé& pouze v podobé provéfovanych namétd SZDC.

Priimérna narocnost a nakladovost pfiméfena charakteru uzemi a technickym paramet-
rdm vysledné navrzené kategorie.

Blizkost 2. zony CHKO, koordinace se Zeleznici.

15200/ 18 120 voz/24hod. v useku Seminova Lhota — Jinolice,
14 390 / 17 140 voz/24 hod. v Gseku Jinolice — Ulibice.

S 14,75/90 s rezervou 50 — 55% v obou Usecich v r. 2040.

840 / 930 voz/24hod. (max. odleh&eni dopravy na stavajici 1/35 - budouci 11/635).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SEVERNI VARIANTA (S)

Uzemni vyme-
zeni:

Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky
usek:

rem

Dilce — Valdice
2,0-2,2km

A - usek v kontaktu
s vyznamnym sidelnim cent-

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry v
uzemi

Hlavnim ¢lankem sidelni struktury v tomto useku koridoru jsou Valdice — (cca 1400 obyva-
tel), sidelni utvar s méstskym statutem a specifickou funkci (napravné zafizeni

v historickém arealu klastera), urbanisticky navazujici na Ji¢in; ve vzdalenosti cca 700 m
od Valdic situovano mé&sto podobné velikosti Zeleznice (cca 1200 obyvatel), vykazujici vy-
znamné kulturné historické hodnoty (MPZ, raselinné 1azné, vlastivédné muzeum).

Zemeédélska vyrobni krajina, provazana s kulturné historicky vyznamnym mistem bitvy u
Ji¢ina (1866), v misté je zfizena naucna stezka; ¢ast koridoru ma téz vztah k historickym
krajinnym Upravam v okoli Ji¢ina. SV okraj koridoru se dotyka vybézka Jestédsko — koza-
kovského hibetu. Koridor je veden tak, aby umoznil prichod kapacitni silnice S5 mezi kra-
jinnymi dominantami vrch(i Zebin a Zelezny.

Predpokladanymi pozitivnimi vlivy vedeni kapacitni silnice S5 v ramci koridoru je zlepSeni
dopravnich poméru v Ji¢iné — omezeni prdjezdné dopravy méstem po silnici I/16 a téz
zlep$eni dopravni dostupnosti Valdic a severni rozvojové &asti Jigina. Reeni v ramci ko-
ridoru nenarusi rozvojové trendy Ji¢ina ani Valdic — orientované zejména na pfestavbu
vnitfnich ¢asti mést a jejich vzajemné pfiblizovani.

Ochrana zivotniho prostredi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

PP Zebin, skladebné &asti USES — NRBK 35, Natura 2000 — EVL Libosad, Geopark
Unesco.

KFizeni vodnich tokl Cidlina, Plouznicky potok, Sibenak.

Zabor ZPF a PUPFL.
Prognozni zdroj — cihlafska surovina.

Zemeédélska krajina bez vyznamnych krajinnych dominant, jejiz charakter je ovlivnén bliz-
kosti velkého sidla (Ji¢in).
Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prostfedi sidel: Sobéraz, Valdice.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky v koridoru
S5, souvisejici zameé-
ry

Narocnost a nakla-
dovost stavby

Problémoveé useky
Intenzita v koridoru
S5 -r.2025 /2040
Vyhovujici kategorie
kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

L'Jz'eml' zvinéné, mostni objekty pfes vodotece, drobnéjsi udoli (dl. 50 - 70 m), situovani
MUK s 11/286 - koordinace s navrhovanymi prelozkami silnice 11/286 s vychodnimi obchva-
ty Ji¢ina a Zeleznice.

Primérna naro¢nost a nakladovost pfiméfena charakteru tzemi a technickym paramet-
rdm vysledné navrzené kategorie.

Koordinace se Zeleznici.
14 390/ 17 140 voz/24hod.

S 14,75/90 s cca 55% rezervou —r. 2040.

840 / 930 voz/24hod. (max. odleh&eni dopravy na stavajici 1/35 - budouci 11/635).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SEVERNI VARIANTA (S)

Uzemni vyme-
zeni:
Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky D - isek vedeny zemédél-
skou krajinou

usek:

Valdice - Ulibice

6,8 — 7,0 km

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry v
uzemi

Ramec vymezeni koridoru pro kapacitni silnici S5 tvofi na SV obce Sobéraz, Radim, Dre-
vénice, Studenany (kulturné historické hodnoty - MPZ - lidova architektura Ji€inska). Jed-
na se o drobné venkovské osidleni pfimykajici se jiz ke KrkonoSskému podhufi - bez
vztahu ke stavajici silnici 1/35. Naopak na jiznim okraji koridoru je situovana obec Ulibice,
silné poznamenana vlivy tranzitni dopravy po silnicich /16 a 1/35.

Koridor prochazi zemédélskou rovinatou a bezlesou krajinou. Ze zadpadni strany je vyme-
zen priméstskym uzemim Ji¢ina a Valdic, z vychodu k nému pfiléha Krkono$ské podh0fi.
Pro Uzemi je charakteristicka vysoka kvalita zemédélského pidniho fondu. Jizni ¢ast kori-
doru je protnuta nadmistnimi zafizenimi dopravni a technické infrastruktury.

Koridor umozriuje relativné neutralni pritah kapacitni silnice S5 bez vyznamnych pfimych
pozitivnich i negativnich vlivd na venkovské osidleni. Lze v§ak ocekavat dusledky tykajici
se fragmentace krajiny, zabory hodnotnych zemédélskych ploch, pferuseni tcelovych cest
apod. Vyjimkou v tomto sméru je obce Ulibice, v jejimz pFipadé je Fe$eni kapacitni silnice
S5 mozno jednoznacéné spojovat s omezenim negativnich vlivl tranzitni dopravy v obci.

Ochrana zivotniho prostredi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

PR Ulibick& baZantnice, Geopark Unesco.
CHOPAYV Vychodoceska kfida, Ulibicky potok, Trnavka, Studénka, Dvorecky rybnik.

Zabor ZPF a PUPFL.
Prognozni zdroj — cihlafska surovina.
Plocha zemédélska krajina s dominantnim zastoupenim neclenénych velkych ploch.

Riziko ov]ivném’ kvality obytného a zZivotniho prostfedi sidel: Sobéraz, Lhan, Radim, Stu-
denany Ulibice, Luzany.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky v koridoru
S5, souvisejici zameé-
ry

Narocnost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5-r.2025/2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi rovinaté, drobné mostni objekty pfes vodotece, pfip. silnice IlI. tfidy, mistni komu-
nikace a polni cesty (dl. 50 - 70 m), MUK se silnici 1/16 (soucast stavby Ji¢in — Ulibice).
Priimérna az nizsi technicka naro¢nost a nakladovost stavby.

Prichod trasy ve volné krajiné v meziprostoru sidel Radim a Studenany — v nizsi kategorii
kapacitni silnice vhodné upfednostnit vedeni trasy v pfiméstském prostoru Ji€inu a zane-
chat celistvost venkovskeé krajiny (omezeni fragmentace).

14 390/ 17 140 voz/24hod.

S 14,75/90 s rezervou cca 55% - r. 2040.

Nebyla sledovéana.
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Réadelsky Miyn - Ulibice

KORIDOR 2 - JIZNi VARIANTA
Mnichovo Hradisté — Horni Bousov — Ulibice
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

‘ JIZNI VARIANTA (J) \

Mnichovo Hradisté — Bosen

Uzemni vyme-
zeni:

Predpokladana
délka useku:

usek:

2,2-2,3km

Charakteristicky B - isek v kontaktu
s mensimi sidly

MNICHOVO
£ HRADISTE .

e

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotené
sidelni struktury

Charakter dotéené
krajiny

Vliv na hodnoty
a rozvojové zamery
v uzemi

Usek v kontaktu s méstem Mnichovo Hradisté (cca 8 000 obyvatel), mensi sidelni stfedis-
ko rozprostfené prevazné mezi dvéma uzemnimi limity - Jizera a koridory silnice R10a
Zelezniéni trati, kulturni a vyrobni potencial. Uzemni rozvoj bydleni a vybavenosti postupu-
je formou adice JZ smérem, dale pfestavbou a modernizaci v centralni ¢asti mésta,

k silnici R10 a Zeleznici pfiléha vyrobni zéna. V koridoru téZ zahrnuta obec Dobra Voda,
dotéena prujezdnou dopravou na silnici Il. tfidy.

Zemeédélska krajina (ZPF — vysoké tfidy ochrany), sledovany usek se pfiblizuje k JZ okraji
CHKO - v€etné I. zény ochrany, oblast kumulace krajinnych a historicko-kulturnich hodnot
(zficenina skalniho hradu Valec€ov, skalni atvary Muzsky, Drabské svétnicky), tzemi pro-
tina vyznamna turisticka trasa z Mnichova Hradi$té do prostoru CHKO.

Mnichovo Hradité — zména Gzemnich podminek rozvoje, kfizovatka (MUK) kapacitni sil-
nice S5 a rychlostni silnice R10, zvyraznéni jiz dopravné vyhodné polohy mésta (dosud
MUK R10 x 11/268); problém dostateéné vzdalenosti obou MUK. Oteviené otazky vlivu no-
vého dopravniho napojeni na usporadani pfilehlé ¢asti mésta; zdiraznéni Mnichova Hra-
disté jako nastupisté do CHKO. Problematické pfiblizeni kapacitni S5 k atraktivni oblasti
CHKO (negativni vlivy dopravy), mj. kfizeni vyznamné turistické trasy, fragmentace inten-
zivné vyuzité zemédélské krajiny. Pravdépodobnost zvyseni tranzitni dopravni zatéze

v prilehlém venkovském osidleni (Dobra Voda — vazba na MUK S5 x 11/268).

Ochrana zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi

Krajina
Obyvatelstvo

Geopark Unesco.
CHOPAYV Severoceska krida.

Zabor ZPF vysoké kvality, PUPFL.
Sesuvné Uzemi.

Zemeédélska krajina s drobnymi sidly.
Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prosttedi sidel: Ulibice, LuZany.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naro€nost a nakla-
dovost stavby

Problémoveé useky

Intenzita v koridoru
S5 —r. 2025/ 2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025 / 2040

L'Jz'emi mirné zvinéné, bez vétSich mostnich objekt(, napojeni na stavajici R10 novou
MUK, situovani MUK s 11/268. V misté MUK s R10 — nutna koordinace se zaméry moder-
nizace traté (V.TZK). Podminujici stavby na stavajici I/35 — obchvaty sidel: Turnov, Hna-
nice, Ktova, Ujezd p. T., Libuf, Knéznice, Jinolice, Podulsi, Kbelnice.

Primérna naro¢nost a nakladovost vlastni stavby pfiméfena charakteru tzemi a technic-
kym parametrdm vysledné navrzené kategorie. Celkové zasadni navySeni nakladovosti
podmiriujicimi zaméry na stavajici 1/35 ( obchvaty sidel).

Napojeni na R10 (MUK) a koordinace se zaméry pFestavby Zelezniéni traté — moderniza-
ce V.TZK Praha — Liberec.

11780/ 13 270 voz/24hod.

S 14,75/90 s cca 90% rezervou —r. 2040.

Turnov — Karlovice: 7 030 / 7 830 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 5 460 / 6 140 voz/24hod.
(min. odleh&eni dopravy na stavajici 1/35, odpovida cca sou¢asnému stavu — pfi S5 ve
var. jizni ziejmé& nebude 1/35 pfevedena do Il. tfidy).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

JIZNi VARIANTA (J)

Uzemni vyme-
zeni:
Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky
usek:

Bosen — Horni Bousov
10,5-11,5km

D - usek vedeny zemédél-
skou krajinou

Urbanisticka charakte

ristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry
v Uzemi

Na zapadni strané koridoru tézisté osidleni — obce KnéZzmost (cca 1500 obyvatel) a Bosen
(cca 420 obyvatel), stiediska zakladni vybavenosti i pracovnich pfileZitosti pro okolni ob-
ce, turistické vychodisté do pfiléhajici ¢asti CHKO. Obé obce jsou nepfiznivé ovlivnény
prjezdnou dopravou po silnici Il. tfidy (planovana prelozka této silnice). Vychodni okraj
koridoru je typicky drobnym venkovskym osidlenim. Ovlivnéni navrhovanou MUK se silni-
cemi 1/16 a 11/268.

Usek koridoru prochazi zemédé&lskou krajinou; jizni a jihozapadni okraj koridoru je vyme-
zen ochranou intenzivné vyuzivané bezlesé zemédélska krajiny, severni okraj koridoru se
priblizuje k hranici CHKO Cesky raj a zasahuji do n&j vyb&zky krajinnych typu, které tvofi
CHKO.

Vedeni kapacitni silnice S5 v rdmci koridoru by vyznamné& zménilo raz uzemi, z dosavadni
zemédeélskée klidové oblasti na dopravné frekventovanou oblast; pfedpoklad vyznamného
ovlivnéni venkovského osidleni kapacitni silnici S5 (zmirnéni tranzitni dopravy

v dotéenych obcich na silnici Il tfidy, lepSi dopravni dostupnost S5 — rozvojové podnéty,
zmeény v principech tzemniho rozvoje sidel — pfiblizeni komeréné vyrobnich ¢asti k S5 a
oddaleni obytnych a rekreaéni funkci od silnice). Nejvyrazné;jsi vliv S5 Ize pfedpokladat

v koncovych &astech tseku koridoru poblize MUK na S5 (obce Horni Bousov a Bosefi).

Ochrana zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi

Krajina
Obyvatelstvo

RBC Novy rybnik a mokfady, RBK Novy rybnik — Pfihrazské skaly, Geopark Unesco.

Zaplavové uzemi Q1o0 Knéznostka, Prepefsky potok, rybniky, CHOPAV Severoceska kFi-
da.

Zabor ZPF vysoké kvality.

CHLU Obruby (8térkopisky), CHLU Obruby . ($t&rkopisky), vyhradni loZisko bilancované
Horni Bouzov — Obruby, dobyvaci prostor Obruby (pisek, Stérkopisek); vyhradni loZisko
bilancované Horni Nouzov (psamity, Stérk), dobyvaci prostor Dolni Nouzov (Stérkopisek).
Zemédélska krajina s relativné vyraznymi prvky krajinné zelené a drobnymi sidly.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prostfedi sidel: Knézmost, Bizina, Solec, Ma-
lobratfice, Obruby, Pfepefe, Stfehon, Ostovice, Dolni Bousov.

Uzemné technické ad

opravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naroc¢nost a nakla-
dovost stavby

Problémoveé useky
Intenzita v koridoru
S5 -r.2025 /2040
Vyhovujici kategorie
kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi mirné zvinéné, mostni objekty pfes drobné vodotece a udoli (dl. cca 150 m), situ-
ovani MUK's I1/276 a MUK s 1/16; podmiriujici stavby na stavajici 1/35 — obchvaty sidel:
Turnov, Hnanice, Ktovd, Ujezd p. T., Liburi, Knéznice, Jinolice, Podulsi, Kbelnice.
Priimérna narocnost a nakladovost viastni stavby pfiméfena charakteru uzemi a technic-
kym parametrdm vysledné navrzené kategorie. Celkové zasadni navySeni nakladovosti
podminujicimi zaméry na stavajici 1/35 ( obchvaty sidel).

Nejsou identifikovany.

11780/ 13 270 voz/24hod. v useku Mnichovo Hradisté — Kné2m0§t,

13 920/ 16 420 voz/24hod. v useku Knézmost — Horni Bousov (MUK s 1/16).

S 14,75/90 s rezervou v obou Usecich — cca 90% a 60% v r. 2040.

Turnov — Karlovice: 7 030 / 7 830 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 5 460 / 6 140 voz/24hod.
(min. odleh&eni dopravy na stavajici 1/35, odpovida cca souc¢asnému zatizeni.
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

JIZNi VARIANTA (J)

Uzemni vyme-

zent: Samsina
Pfedpokladand 6.3 — 6,5 km

délka useku:

Charakteristicky B - isek v kontaktu
usek:

Horni Bousov — Sobotka —

s mensimi sidly

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojoveé zameéry v
uzemi

Usek koridoru prochazi mezi Sobotkou a Dolnim Bousovem. Dominantni je mésto Sobot-
ka (cca 2 400 obyvatel) — situovano mezi hranicemi CHKO a jiznim obchvatem silnice
1/16, stfedisko vybaveni i pracovnich pfileZitosti pro okolni drobné osidleni, vyznamna
kulturni historie mésta — dominanta zamku Humprecht, jizni vstupni bréna do CHKO; roz-
vojové sméry mésta: sever a vychod bydleni a vybavenost, jizni smér vyroba (v kontaktu
s obchvatem silnice 1/16). Mésto Dolni Bousov (cca 2 500 obyvatel), vyznamné slozky vy-
roby pfiblizujici se k silnici /16 i predpokladané S5.

Koridor je osové rozdélen silnici 1/16, pro vedeni kapacitni silnice S5 je mozné pouze
uzemi jizné od této osy; charakter uzemi - zvinéné zemédélsky intenzivné vyuzivana kra-
jina, ZPF vysoké tfidy ochrany. V minulosti rybni€na oblast, v sou€asnosti zachovana jen
gast historické soustavy (zejména Cervensky rybnik, Slejferna — souast CHKO).

Koridor pro kapacitni silnici S5 - bez podstatnych rusivych vlivd na zénovani a rozvoj So-
botky a Dolniho Bousova, pfedpoklad zlepSeni dopravni dostupnosti, vyznam pro rozvoj
vyroby, zvyraznéni role (Sobotky) jako nastupisté do CHKO. Na druhé strané potfebam
Uzemi neadekvatni paralelni vedeni kapacitni silnice S5 se silnici /16, vznik obtizné pre-
kazky - Sirokého dopravniho koridoru, nevyuzitelny mezilehly prostor. Problematicky pru-
chod koridoru S5 Uzkym hrdlem mezi rybniky Cervensky a Slejferna (tvofici hranici
CHKO), ktery je jiz v sou€asnosti zatizen prachodem silnice 1/16.

Ochrana zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

CHKO Cesky raj, 3. a 4.z6na, RBK Kiizanek — Udoli Plakalek, RBC Zajokury, Geopark
Unesco.

Spysovsky potok, Calovicky potok, CHOPAV Severogeska kfida.

Zabor ZPF vysokeé kvality.
Sesuvné Uzemi.
Zemeédélska krajina, stfedné velké plochy, ob&asné enklavy krajinné zelené.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prostredi sidel: Osek, Kdanice, Sobotka,
SpySova.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naroc¢nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5-r.2025/2040
Vyhovujici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi pahorkovité, nezbytné mostni objekty pfes okraj Cervenského rybnika, (dl. cca
350 m) pfes Zeleznici a hluboké udoli J od Sobotky (dl. cca 360 m), situovani MUK

s 1I/276. Podmiriujici stavby na stavajici I/35 — obchvaty sidel: Turnov, Hnanice, Ktova,
Ujezd p. T., Liburi, KnéZnice, Jinolice, Podlsi, Kbelnice.

Zvy$ena technicka naroénost a nakladovost vlastni stavby — prechod Cervenského rybni-
ka a hlubokého udoli pravdépodobné v kategorii silni¢niho ¢tyfpruhu. Celkové zasadni
navysSeni nakladovosti podmirujicimi zaméry na stavajici 1/35 ( obchvaty sidel).

Prachod silné zavodnénym Uzemim — Cervensky rybnik, prostorové omezena prichod-
nost Uzemim, blizkost CHKO Cesky r3j.

21960 / 25 950 voz/24hod. (kapacitni silnice jiz prebira dopravu z 1/16 v relaci Mlada Bo-
leslav - Ji¢in).

S 20,75/90 s rezervou cca 50% - r. 2040.

Turnov — Karlovice: 7 030 / 7 830 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 5 460 / 6 140 voz/24hod.
(min. odlehé&eni dopravy na stavajici 1/35, odpovida cca sou¢asnému zatizeni.
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

Uzemni vyme-

JIZNi VARIANTA (J)

Samsina — Brezina

zeni:

Pfedpokladana 7 5 —8 5 km

délka useku:

Charakteristicky D - isek vedeny zemédél-
skou krajinou

usek:

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zamery v
uzemi

Drobné venkovské osidleni; néktera sidla dotéena nepfiznivymi vlivy prdjezdné dopravy
na silnici 1/16 (zvl. Ohave¢, Ohafice); v kontaktu s hranici CHKO obce Dolni Lochov, Oha-
ve¢ - vstupni prostory do CHKO; v prostoru pfedélu mezi oddélenou zapadni a vychodni
¢asti CHKO situovana vyznamnéjsi obec Samsina.

Zemeédélska vyrazné zvinéna krajina s lesnimi plochami a s fadou pfi¢nych udoli a sou-
stavou rybnikd. Vymezeny koridor pro kapacitni silnici S5 je v pfimém dotyku s CHKO
(¢ast Prachovské skaly); mimo CHKO lezi charakteristické Utvary - zalesnéné vrchy Sva-
ta Anna, Houser a soustava rybnik( (Ostruzecky, Ceperka, Lhotecky, Vyplatil). Usek je
protnut vyznamnou turistickou trasou se vstupem do CHKO.

Nelze ogekavat pfinos silnice S5 pro venkovské osidleni z hledisek hospodafského rozvo-
je, soudrznosti obyvatel Uzemi ani zivotniho prostfedi. Dopravni potfeby obci zabezpece-
ny silnici 1/16; kapacitni silnice S5 - dalSi zatéz tranzitni dopravou, soubéh obou silnic —
nevyuzitelny prostor, bariera v krajiné, problematicky priichod S5 tuzkym v useku Dolni
Lochov — Ostruzno; riziko poSkozeni krajinnych hodnot CHKO nebo pfilehlé krajiny (cha-
rakteristické Utvary — kopce a vodni plochy).

Ochrana zivotniho prostredi a verejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostfedi
Krajina
Obyvatelstvo

CHKO Cesky raj 1 a 3. zoéna, PP Dubovka, PP Svata Anna, PP Ostruzenskeé rybniky,
RBK 692, RBC Prachovské skaly, RBK 693, RBC Ostruzenské rybniky, RBK 694, Geo-
park Unesco.

Cervensky rybnik, CHOPAV Severo&eska kfida.

Zabor ZPF vysoké kvality.

Sesuvné Uzemi.

Lesozemédélska krajiny s pfirodnimi a krajinnymi hodnotami.

Ohaveg, Ostruzno, Dolni Lochov, Ohafice, Drstékryje, Samdina, Zajakury.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naroc¢nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5 —r. 2025 /2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi zvinéné, mostni objekty pres pfiéna udoli a vodoteé (dl. cca 200 - 350 m), pfedpo-
klad tunelu u Dolniho Lochova (dl. cca 600 — 850 m), situovani MUK s /16 + navaznost
na stavajici 1/35; podmifujici stavby na stavajici 1/35 — obchvaty sidel: Turnov, Hnanice,
Ktova, Ujezd p. T., Libufi, KnéZnice, Jinolice, Podlsi, Kbelnice.

ZvySena technicka naro¢nost a nakladovost vlastni stavby (mostni objekty, tunel) pravdé-
podobné v kategorii silnicniho &tyfpruhu. Celkové zasadni navyseni nakladovosti podmi-
fiujicimi zameéry na stavajici 1/35 ( obchvaty sidel).

Prostorové omezena prichodnost tzemim, blizkost CHKO, tésny soubéh az ,prekryv* se
stavajici 1/16 - zbytkové Uzemi, tunelovy Usek — nejistota ve znalosti podlozi.

21 960 / 25 950 voz/24hod.
S 20,75 s rezervou cca 50% - r. 2040.

Turnov — Karlovice: 7 030 / 7 830 voz/24hod., Karlovice — Libuni: 5 460 / 6 140 voz/24hod.
(min. odleh&eni dopravy na stavajici 1/35, odpovida cca sou¢asnému zatizeni.
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

JIZNi VARIANTA (J)

Uzemni vyme-
zeni:
Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky
usek:

Bfezina — Ji€in — Robousy
8,0 -9,0 km

A - usek v kontaktu s velkym
sidlenim centrem

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry v
uzemi

Ji¢in (cca 17 000 obyvatel), mésto vysoké kulturni hodnoty, stfedisko prace a vybavenosti
pro Siroké spadové venkovské zazemi. V popisovaném Useku koridoru pro S5 se naléza
jizni &ast Jicina - ¢tvrt Nové mésto (pramyslova zona a smiSena obytna zéna) a dale fada
drobnych prostorové samostatnych pfiméstskych sidel - Moravcice, Popovice, Robousy.
Priméstska husté osidlena zemédélska krajina, rovinata a bezlesa, zahrnuje jizni obchvat
silnice 1/16, koridory a uzlova zafizeni technické infrastruktury a letisté; ke sledovanému
useku koridoru pfiléha krajinna dominanta ¢ediového vrchu s hradni zficeninou Velis. Pro
Uzemi v Sirokém rozsahu je charakteristicka vysoka kvalita zemédélského pldniho fondu.

Koridor pro vedeni kapacitni silnice S5 nezasahuje negativné hlavni rozvojové zaméry Ji-
¢ina (rozvoj severnim smérem a formou prestavby vnitfnich ¢asti mésta). Jizni zazemi
mésta a drobna sidla by v8ak byla vedenim kapacitni silnice ovlivnéna nepfiznivé. Doslo
by ke zvySeni zatéze uzemi tranzitni dopravou, k degradaci Uzemi zdvojenim kapacitnich
silnic (nevyuzitelny meziprostor a tézko prostupna bariera). U drobnych sidel by byly nut-
né zmény v orientaci jejich rozvojovych zamérd.

Ochrana zivotniho prostredi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi

Krajina
Obyvatelstvo

RBK 694.
Mala Porak, Velky Porak Cidlina, zaplavové uzemi Cidliny.

Zabor ZPF vysoké kvality.

Vyhradni lozisko bilancované Popovice u Ji¢ina (sprasova hlina, spras), dobyvaci prostor
Popovice u Ji¢ina.

Urbanizovand krajina s kulturnimi hodnotami.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prostiedi sidel: Bfezina, VokSice, Ji€in, Cej-
kovice, Popovice.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naro¢nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5 —r. 2025/ 2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi rovinaté, drobné mostni objekty pfes vodote€, most pres Zeleznice (dl. cca 200 -
400 m), situovani MUK s 1/32. Podminujici stavby na stavajici /35 — obchvaty sidel: Tur-
nov, Hnanice, Ktova, Ujezd p. T., Libun, Knéznice, Jinolice, Podulsi, Kbelnice.

Primérna az mirné zvySena naro¢nost a nakladovost vlastni stavby pfimérena charakteru
Uzemi a technickym parametriim vysledné navrzené kategorie. Celkové zasadni navySeni
nakladovosti podminujicimi zaméry na stavajici 1/35 ( obchvaty sidel).

Prostorové omezena prichodnost tzemim, zbytkové nepfistupné tzemi v soubéhu se
stavajici 1/16.

17 530/ 21 160 voz/24hod.

S 14,75 s rezervou cca 30% - r. 2040; S 20,75/90 s rezervou cca 80% - r. 2040.

Turnov — Karlovice: 7 030 / 7 830 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 5 460 / 6 140 voz/24hod.
(min. odleh&eni dopravy na stavajici 1/35, odpovida cca sou¢asnému zatizeni.
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

JIZNi VARIANTA (J)

Uzemni vyme-
zeni:
Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky D - isek vedeny zemédél-
skou krajinou

usek:

Robousy — Ulibice

3,4—-4,0 km

= ll.l"
L

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zamery v
uzemi

V popisovaném Useku se naléza obec Ulibice - Reheg (cca 240 obyvatel) silné pozname-
nana vlivy tranzitni dopravy po silnicich 1/16 a 1/35, okrajové do koridoru zasahuji obce
Luzany a Kacakova Lhota. Vybaveni a pracovni pfilezitosti obci zahrnuji zejm. zemédél-
ské a zahradnickeé provozy, sluzby a zafizeni typické pro zazemi meésta stfedni velikosti.

Usek koridoru lezi vétsinou v zemédélské rovinaté krajing, vyjimku tvofi charakteristické
prvky - Dvorecky rybnik a lesnaté plochy véetn& baZantnice v okoli Ulibic. Ze zapadni sta-
ny je koridor vymezen pfiméstskym tzemim Ji¢ina a Valdic, z vychodu k nému pfiléha
krajina krkono$ského podhdfi. Pro Uzemi je charakteristicka vysoka kvalita zemédélského
pudniho fondu.

V tomto Useku koridoru Ize ocekavat nepfiznivé disledky tykajici se dal$iho zatizeni Uze-
mi tranzitni dopravou, fragmentace a technizace pfiméstské krajiny, zabor hodnotnych
zemé&délskych pozemk, preruseni ugelovych cest apod. Pro obec Ulibice je FeSeni kapa-
citni silnice S5 mozno spojovat se zlepSenim Zivotniho prostfedi a omezenim negativnich
vlivd tranzitni dopravy.

Ochrana zivotniho prostredi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

PP Zebin, PR Ulibicka BaZantnice, skladebné &asti USES - RBK 731, RBK HO18.
CHOPAYV Vychodoc&eska kfida.

Zabor ZPF a PUPFL.

Progndzni zdroj — cihlafska surovina.

Plocha zemédélska krajina s dominantnim zastoupenim neclenénych velkych ploch.
Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prosttedi sidel: Ulibice, LuZany.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naroc€nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky
Intenzita v koridoru
S5-r.2025 /2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Mostni objekty pfes vodoteg, situovani MUK kapacitni silnice s obchvatem Ulibic a napo-
jenim na 1/16 (dvoupruh), vyvolana zména koncepce napojeni na pfipravovanou R35 Hra-
dec Kraloveé — Ulibice (stuperi DUR). Podmiriujici stavby na stavajici 1/35 — obchvaty si-
del: Turnov, Hnanice, Ktova, Ujezd p. T., Libun, Knéznice, Jinolice, Podulsi, Kbelnice.
Primérna naro¢nost a nakladovost vlastni stavby pfiméfena charakteru tzemi a technic-
kym parametrim vysledné navrzené kategorie. Celkové zasadni navySeni nakladovosti
podminujicimi zaméry na stavajici 1/35 ( obchvaty sidel).

Zména koncepce napojeni na pfipravovanou R35 Hradec Kralové — Ulibice.

17 530/ 21 160 voz/24hod.

S 14,75 s cca 30% rezervou —r. 2040; S 20,75/90 s cca 80% rezervou — r. 2040.

Turnov — Karlovice: 7 030 / 7 830 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 5 460 / 6 140 voz/24hod.
(min. odleh&eni dopravy na stavajici 1/35, odpovida cca sou€asnému zatiZeni.
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KORIDOR 3 - SUPERSEVERNIi VARIANTA
Radelsky Mlyn — Semily — Lomnice nad Popelkou — Ulibice
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SUPERSEVERNI VARIANTA (Ss)

Uzemni vyme-
zeni:

Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky
usek:

Radelsky Mlyn — Rychnov u
Jablonce n. N. — Puleény
5,2-5,8 km

(z toho 2,7 - 2,9 km prestavba 1/65)
A - usek v kontaktu

s velkym sidlenim centrem

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry
v Uzemi

Koridor zahrnuje Rychnov u Jablonce nad Nisou (malé mésto - cca 2 500 obyvatel), s pl-
nou zakladni vybavenosti, dobfe dopravné napojené na silnice i Zeleznice (R35, 1/35, 1/65,
Zelezni¢ni trat’ do Liberce), mésto v satelitni poloze u Jablonce nad Nisou (cca 45 000
obyvatel)

Krajinny prostor Rychnovské kotliny, mezi Jestédsko — kozakovskym hibetem a Upatim
podhdii Jizerskych hor, sou€asti uzemi je udoli ficky Mohelka (pravobrezni pritok Jizery),
nadmorska vyska kotliny cca 440 m n.m., okolni terén presahujici 520 m n.m. (klimaticky
drsnéjsi podminky).

V ramci koridoru pfedpoklad vedeni kapacitni silnice S5 v navaznosti na Usek silnice 1/65,
z toho plyne poloha S5 v severnim zazemi mésta v €lenité krajing; znacny zasah do kra-
jinného prostfedi (terénni zafezy, mosty); nepfiznivy vliv pfedpoklddaného vedeni koridoru
S5 na rozvojové zameéry mésta Rachnova U J.n.N. (omezeni nebo Ustup od rozvojovych
ploch pro bydleni na severnim okraji mésta) - dalSi posun koridoru kapacitni silnice sever-
nim smérem je limitovan slozit&j$i terénni konfiguraci a vstupem do soustavy sidel Jablo-
necka.

Ochrana zivotniho prostredi a verejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Krajina

Obyvatelstvo

RBC 1252, NRBK K19MB.
Mohelka, Jefmanicky potok, Radelsky mlyn, zaplavové uzemi Q1o Mohelka.

Zabor ZPF a PUPFL.

PFriméstska krajina s dynamicky modelovanym reliéfem, s vysoky podilem lesnich ekosys-
tému; ve struktufe krajiny prevazuji stfredné velké plochy.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prostfedi sidel: Rychnov u Jablonce n. J., Pu-
leCny.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naroc¢nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5 —r.2025/2040

Vyhovujici kategorie

kapacitni silnice S5

Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi s vyraznym terénnim prevy$enim a &lenitosti, mostni objekt pres hluboké Gdoli
Mohelky (dI. cca 350 — 380 m), mostni objekty pfes pFi¢na udoli, hluboké zarezy. Nezbyt-
na prestavba stavajici 1/65 (Radelsky Mlyn —Rychnov u Jablonce n.N) na &tyfpruh, situo-
vano MUK s odpojenim 1/65.

Zvysena technicka naro€nost a nakladovost stavby.

Omezena znalost skladby podlozi pro hluboké zafezy a objekty. Klimatologicky nepfiznivé
podminky ve vrcholovych Usecich a hlubokych zafezech - zvlastni technicka opatfeni proti
namraze a snéhu.

23 890/ 26 270 voz/24 hod. v Useku Radelsky Mlyn — Rychnov u Jablonce n.N. (soub&h
s 1/65, dle kategorizace vyhledové s 1/10 — vazba na Jablonec n. N.),

14 890/ 16 830 voz/24 hod. v useku Rychnov u Jablonce n.N. - Zelezny Brod.

S 20,75/90 v useku Radelsky Mlyn — Rychnov u Jablonce n.N. s rezervou cca 50% -

r. 2040,

S 14,75/90 v Gseku Rychnov u Jablonce n.N. - Zelezny Brod s rezervou cca 60% -

r. 2040.

Turnov — Karlovice: 5 920 /6 500 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 3 510 / 3 840 voz/24hod.
(oproti var. severni zlistava vyssi zatizeni=nizsi u€innost pro zklidnéni stavajici 1/35 -
11/635, oproti var. jizni je var. severni pfiznivéjsi).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SUPERSEVERNI VARIANTA (Ss)

Uzemni vyme-
zeni:

Puleé

Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky
usek:

6,0 — 6,5km

C - usek vedeny dynamic-
kou zalesnénou krajinou

ny — Chlistov

Urbanisticka charakte

ristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry
v Uzemi

Zapadni &ast koridoru charakteristicka drobnym rozptylenym osidlenim v podhorském
uzemi, vyrazny podil rekreaéniho bydleni; vychodni ¢ast koridoru — t&Zisté osidleni v udoli
Jizery a kolem soubé&znych dopravnich tras (silnice, Zeleznice) s vy$8im podilem vyrob-
nich ploch.

Usek koridoru vedeny krajinafsky vysoce hodnotnym tzemim se statutem pfirodniho par-
ku Maloskalsko, lesnata dynamicka krajina vytvafri krajinny pfedél mezi Rychnovskou kot-
linou a udolim Jizery; velké rozdily v nadmoiské vysce od 400 — 500 m n.m. (ve vysSich
polohach drsnéjsi klima).

Predpokladané vedeni kapacitni silnice pfedstavuje velkou zatéz pro hodnotnou krajinu i
pro osidleni — dosud se nachéazejici v klidovém prostiedi; vedeni kapacitni silnice ve sloZi-
tém terénu technicky naro¢né — pfedpoklad feSeni tunelovymi a mostnimi stavbami, ve-
deni koridoru S5 je téZ imitovano ochranou vodnich zdroju a potfebou vyloucit velké za-
sahy do lesnich porostu.

Ochrana zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

(;HKO Cesky raj 2. a 3. zéna, PP Na Vapenci, NRBK K31 V,N, NRBK K31 MB, NRBC
Udoli Jizery a Kamenice, NRBK K30MB, NRBK K30V, Geopark Unesco.

Zaplavové tzemi Qoo Jizera, Huntifovsky potok, Siroky potok.

Zabor méné kvalitnich zemédélskych pld, zabor lesnich ekosystému.
Poddolované Gzemi.

PFirodni podhorska krajina s pestrym reliéfem vyznamné ovlivnénym tokem Jizery, vysoké
zastoupeni lesnich porostd, mala a stfedné velka sidla.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prostfedi sidel Mukafov, Mala Skala, Bobov,
Snéhov, Dalesice, Skuhrov, Huntif, Splzov, Bzi, Dupanda, Tépefe.

Uzemné technické a d

opravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naro€nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5-r.2025 /2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi s vyraznym terénnim pfevy$enim a élenitosti, mostni objekty pFes pFina udoli,
hluboké zarezy (dl. cca 150 — 520 m), dlouhé tunelové Useky.

Vysoka technicka naro¢nost a nakladovost stavby (mosty, tunely, hluboké zafezy).

Omezend znalost skladby podloZi pro hluboké zafezy, mosty a tunely. Klimatologicky ne-
pfiznivé podminky ve vrcholovych usecich a hlubokych zafezech — zvlastni technicka
opatfeni proti namraze a snéhu, omezena prostorova priichodnost tzemim.

14 890/ 16 830 voz/24 hod.
S 14,75/90 s rezervou cca 60% - r. 2040.
Turnov — Karlovice: 5 920 /6 500 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 3 510 / 3 840 voz/24hod.

(oproti var. severni zlistava vyssi zatizeni=nizSi ucinnost pro zklidnéni stavajici 1/35 -
11/635, oproti var. jizni je var. severni pfiznivé;jsi).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SUPERSEVERNI VARIANTA (Ss)

Uzemni vyme-
zeni:

Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky
usek:

Chlistov — Zelezny Brod —
Semily — Nedvézi

10,5 -

C - usek vedeny dynamic-
kou zalesnénou krajinou

T ZETEINY

BROD. N

11,5 km

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zaméry
v Uzemi

Koridor zahrnuje Zelezny Brod (cca 6 500 obyvatel) a jen nékolik km vzdalené Semily (cca
8 800 obyvatel). Ob& mésta v ramci ZUR Libereckého kraje vytvareji spoleénou rozvojo-
vou oblast mistniho vyznamu. Tézistém osidleni je intenzivné vyuzité udoli Jizery, sou-
Casny rozvoj se odehrava predevsim na okrajich mést. Obé mésta jsou téz nastupisti do
rekreadnich oblasti — Cesky raj, Krkono$e a Jizerské hory.

Vymezeni koridoru je limitovano terénnim Gtvarem Jestédsko — kozakovského hibetu, za-
hrnuje seviené udoli Jizery s dynamickou zalesnénou krajinou a navazujicimi &tyfmi pfic-
nymi Udolimi pravostrannych pfitoka (véetné Ficky Kamenice). V celku se jedna o udolni
kotlinu s mimofradnou hodnotou danou provazanim krajiny s osidlenim (zvlastni pozornost
si v meziprostoru obou mést zasluhuje soutok Kamenice a Jizery — lokalita Spalov).

Vedeni kapacitni silnice S5 severné nebo jizné od Zelezného Brodu a jizné od Semil je
problematické, na jedné strané by pfineslo zlepSeni dopravni dostupnosti obou mést, sou-
Casné by vSak zasahlo negativné do hodnotné pfiméstské krajiny (terén a lesni plochy),
dotklo by se Uzemnich limitl a rozvojovych zameérd mést predevsim pro bydleni. Pfeko-
nani terénnich prekazek je narotné a neobejde se bez velkych technickych staveb, které
nekoresponduji s méfitkem krajiny (tunely s portaly, vétraci Sachty, mosty, zafezy apod.).

Ochrana zivotniho prostiedi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podz. a povrch. vody
Pady

Horninové prostfedi

Krajina

Obyvatelstvo

PP Udoli Jizery u Semil a Bitouchova, NRBK K31 V,N, NRBK K31 MB, NRBC Udoli Jizery
a Kamenice, NRBK K30MB, NRBK K3V, EVL Udoli Jizery a Kamenic, Geopark Unesco.
Zaplavové uzemi Qqoo Jizera, Kamenice, Oleska.

Zabor méné kvalitnich zemédélskych pld, zabor lesnich ekosystému.

Poddolované tzemi, dobyvaci prostory Zelezny Brod (8edi¢), Smr&i (Sedig), Zahofi —
Prose¢ (kamen, €edic), Chuchelna(€edi€), Chuchelnd — Slap (€edic), vyhradni bilancova-
na loziska — dolomiticky vapenec dale ¢edi¢, bazalit.

Podhorska krajina s dynamicky utvarenym reliéfem zvySenych pfirodnich a krajinnych
hodnot s pomérné vysokou hustotou osidleni.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prosttedi sidel: Zelezny Brod, Mala Horka,
Pelechov, Horska Kamenice, Spalov, Prose¢, Morava, Semily, Bitouchov, Slap, Pofici.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naroc¢nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5-r.2025/2040
Vyhovujici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Mostni objekty pfes hluboka udoli Jizery s vedenou Zeleznici, Chuchelského, Hofenského
potoka a dalSich drobnéjsich vodoteci (dl. cca 100 — 650 m), tunel kolem Zelezného Bro-
du (dl. cca 950 — 1 050 m), situovany MUK s /10 a MUK s 11/292.

Vysoka technicka naro¢nost a nakladovost stavby (mosty, tunely, hluboka zarezy).

Omezena znalost skladby podloZi pro hluboké zafezy, mosty a tunely, omezena prostoro-
va prichodnost tzemim. Klimatologicky nepfiznivé podminky ve vrcholovych Usecich a
hlubokych zafezech.

13910/ 15950 voz/24 hod.
S 14,75/90 s rezervou cca 65% - r. 2040.
Turnov — Karlovice: 5 920 /6 500 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 3 510 / 3 840 voz/24hod.

(oproti var. severni zlistava vyssi zatizeni=nizsi u€innost pro zklidnéni stavajici 1/35 -
11/635, oproti var. jizni je var. severni pfiznivé;jsi).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SUPERSEVERNI VARIANTA (Ss)

Uzemni vyme-
zeni:

pelkou
Pfedpokladana 8 5 — 9 5 km
délka useku:
Charakteristicky B — (1sek v kontaktu
usek:

Nedvézi — Lomnice nad Po-

s mensimi sidly

m"_n-ice 5
Popelko

Urbanisticka charakte

ristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zameéry
v Uzemi

Koridor prochazi mezi Lomnici nad Popelkou (mésto mensi velikosti, cca 6000 obyvatel -
kulturni, pracovni i niz§i administrativni stfedisko) a obcemi Kostalov (cca 1700 obyvatel)
a Libstat (cca 1000 obyvatel).

Krajina je charakterizovana jako rozmezi Ceského raje a Krkono$, nadmofrska vyska do-
sahuje 500 m n.m. (drsnéjSi klima); Odklonéni koridoru kapacitni silnice z udoli Jizery jiz-
nim smérem je ovlivnéno sméfovanim k MUK Ulibice; na zapadni strané jsou pro koridor
limitujici vybézky Jestédsko — kozakovského hibetu; krajinny prostor mezi uvedenymi sid-
ly je zatizen rozsahlou tézbou kamene (dobyvaci prostor, vyhradni bilancované lozisko,
chranéné loziskové uzemi).

Vedeni koridoru by pro zajisténi dopravni dostupnosti uvedenych sidel znamenalo znaény
pfinos. Potyka se v8ak s témito problémy: vedeni kapacitni silnice je logické v soub&hu se
Zeleznici po zapadni hranici Kostalova a LibStatu - problematické je v tomto useku uzké
hrdlo mezi kamenolomem, zeleznicni trati a arealem koupalis$té; pokracovani S5

v kontaktu s Lomnici n. P. je mozné, s ohledem na konfiguraci terénu v8ak pouze po vy-
chodnim okraji mésta — zde jsou v8ak vymezeny hlavni rozvojové plochy pro bydleni, kte-
ré by mohly byt kapacitni silnici nepfiznivé ovlivnény.

Ochrana zivotniho prostredi a verejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostfedi
Krajina

Obyvatelstvo

Geopark Unesco.
Zaplavové uzemi Q1oo Oleska.

Zabor ZPF, PUPFL.
Poddolované uzemi, dobyvaci prostor Kostalov | (melafyr), Kostalov Il (melafyr).
Podhorska oblast lesozemédélského charakteru s malymi az stfednimi sidly.

Riziko ovlivnéni kvvality obytného a Zivotniho prostfedi sidel: Nedvézi, Borkov, Pohofi,
Kostalov, Libstat, Zelechy, Nové Dvory, Lomnice n.Popelkou.

Uzemné technické a d

opravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naroc¢nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5 —r. 2025/ 2040
Vyhovuijici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi podhorského charakteru, mostni objekty pres Gdoli StruZineckého a Zele§ského
potoka (dl. cca 70 — 170 m), tunelovy usek pod vrchem Pavlenka (dI. cca 650 — 770 m),
most nad udolim Popelky s Zeleznici vychodné od Lomnice n. Popelkou (dl. cca 550 — 620
m), hlubsi zafezy, situovani MUK s 11/286.

ZvySena technicka naro¢nost a nakladovost stavby (mosty, tunel).

Omezena prostorova prichodnost tzemim, omezena znalost skladby podlozi pro tunelo-
vou stavbu a zakladani.

13520/ 15 260 voz/24 hod.
S 14,75/90 s rezervou cca 70% - r. 2040.
Turnov — Karlovice: 5 920 /6 500 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 3 510 / 3 840 voz/24hod.

(oproti var. severni zlistava vyssi zatizeni=niz$i u¢innost pro zklidnéni stavajici 1/35 -
11/635, oproti var. jizni je var. severni pfiznivéjsi).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SUPERSEVERNI VARIANTA (Ss)

Uzemni vyme-
zeni:

Zeleznice
Pfedpokladana 50 — 5,3 km
délka useku:
Charakteristicky B — (isek v kontaktu
usek:

Lomnice nad Popelkou —

s mensimi sidly

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zamery v
uzemi

Rozptylené drobné venkovské osidleni v zalesnéném a kopcovitém terénu na dopravni
spojnici Ji¢in — Lomnice nad Popelkou (silnice Il. tfidy); poctem obyvatel nejvyznamné;si
je obec Bradelska Lhota (cca 230 obyvatel), ostatni sidla maji fad desitek trvale Zijicich
obyvatel, av§ak vysoky podil chaluparstvi a rekreaéniho vyuZiti objekt( (¢asteéné zacho-
vani razovité a lidové architektury); existuji zde rekreacni zafizeni mistniho vyznamu pro
letni i zimni turistiku (mj. letni détsky tabor).

Usek koridoru je charakteristicky doznivanim Je$t&dsko - kozakovského hibetu; lesnata
zvinéna krajina s nékolika vyznacnymi vrchy kolem 500 m n.m. z nichZ vynika turisticky
atraktivni vrch Tabor 678 m n. m. (cil turistickych cest, rozhledna) a vrch Kozinec 468 m
n.m.; pro cely usek koridoru je charakteristicka vy$si primérna nadmorska vyska (drsné&jsi
klima).

Na vlastni osidleni a hodnoty krajiny by mélo vedeni kapacitni silnice S5 v ramci koridoru
pfevazné negativni vlivy. Dopravni vyznam pro dotéené osidleni by byl minimalni (pfes
Uzemi prochazi S5 pouze jako dopravni spojnice SirSich vztah(l).V sou€asnosti klidova a
rekrea¢né atraktivni oblast; Vneseni dopravni zatéze S5 by zménilo charakter izemi, ved-
lo by k fragmentaci krajiny a zpUsobilo jeji zatizeni technickymi stavbami (Ize pfedpokladat
velky podil mostd a tuneld); Vlivy dopravy by se nepfiznivé dotkly i dal$ich parametrt Zi-
votniho prostfedi a snizily by rekreacni potencial uzemi.

Ochrana zivotniho prostredi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

NRBK K35, RBC Bradlec, VKP registrovany Plouznice téleso drahy s vyskytem odkrytého
tzv. "Plouznického obzoru", Geopark Unesco.

Plouznice.

Zabor ZPF a lesnich ekosystému.
Poddolované uzemi.
Podhorska oblast zemédélského charakteru s velkym poctem malych sidel.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a Zivotniho prvostFedl' sidel: Chlum, Plouznice, Dfevénice,
Radim, Sobéraz, Zeleznice, Bradlecka Lhota, Zd'ar u Kumburku, Kyje.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naro¢nost a nakla-
dovost stavby

Problémové useky

Intenzita v koridoru
S5-r.2025/2040
Vyhovujici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025/ 2040

Uzemi zvinéné s pficnym pfechodem Jestédsko-kozakovského hibetu - mostni objekty
pres udoli PlouZnického potoka (dl. cca 650 - 800 m), tunelové Useky vychodné od
Plouznice (dl. cca 110 - 500 m), situovani MUK s 111/2849 a vazbou na 11/286.

ZvySena technicka naro¢nost a nakladovost stavby (mosty, tunel).

Omezena prostorova prichodnost zemim, omezena znalost podlozi pro zakladani a tu-
nelové stavby.

15890/ 17 830 voz/24 hod.
S 14,75/90 s rezervou cca 50% - r. 2040.
Turnov — Karlovice: 5 920 /6 500 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 3 510 / 3 840 voz/24hod.

(oproti var. severni zlistava vyssi zatizeni=nizsi u€innost pro zklidnéni stavajici 1/35 -
11/635, oproti var. jizni je var. severni pfiznivéjsi).
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

SUPERSEVERNI VARIANTA (Ss)

Uzemni vyme-
zeni:
Predpokladana
délka useku:

Charakteristicky
usek:

Zeleznice — Ulibice
6,8 —7,2 km

D - usek vedeny zemédél-
skou krajinou

Urbanisticka charakteristika

Charakter dotéené
sidelni struktury

Charakter dotéené
kraji

Vliv na hodnoty a
rozvojové zamery v
uzemi

Ramec vymezeni koridoru pro kapacitni silnici S5 tvofi na SV obce Sobéraz, Radim, Dre-
vénice, Studeniany (kulturné historické hodnoty, MPZ - lidova architektura Ji¢inska); drob-
né venkovské osidleni pfimykajici se jiz ke Krkono§skému podh0ii - bez vztahu ke stava-
jici silnici 1/35; rozdilna charakteristika na jiznim okraji koridoru se tyka obce Ulibice, silné
poznamenané vlivy tranzitni dopravy (silnice 1/16 a 1/35).

Koridor prochazi zemédélskou rovinatou a bezlesou krajinou. Ze zapadni strany je vyme-
zen pfiméstskym uzemim Ji¢ina a Valdic, z vychodu k nému pfiléha Krkonosské podhifi;
pro Uzemi je charakteristicka vysoka kvalita zemédélského ptdniho fondu; jizni ¢ast kori-
doru protnuta nadmistnimi zafizenimi dopravni a technické infrastruktury.

Koridor umoznuje relativné nekonfliktni pratah kapacitni silnice S5 bez vyznamnych pozi-
tivnich ¢&i negativnich vlivli na venkovské osidleni; Ize v8ak o¢ekavat dusledky tykajici se
fragmentace krajiny, zabory hodnotnych zemédélskych ploch, pferuseni u¢elovych cest
apod. Vyjimkou v tomto sméru je obce Ulibice, v jejimz pFipadé je fe$eni kapacitni silnice
S5 mozno spojovat s omezenim sou¢asnych negativnich vlivl tranzitni dopravy v obci.

Ochrana zivotniho prostredi a vefejného zdravi

Prvky v zajmu ochra-
ny pfirody

Podzemni a povr-
chové vody

Pady

Horninové prostredi
Krajina

Obyvatelstvo

PR Ulibicka baZantnice, Geopark Unesco.

CHOPAYV Vychodoégeska kfida, Ulibicky potok, Trnavka, Studénka, Dvorecky rybnik.
Zabor ZPF a lesnich ekosystém.

Progndzni zdroj — cihlafska surovina.

Plocha zemédélska krajina s dominantnim zastoupenim neclenénych velkych ploch.

Riziko ovlivnéni kvality obytného a zivotniho prostfedi sidel: Sobéraz, Lhan, Radim, Stu-
defiany, Ulibice, Luzany.

Uzemné technické a dopravné inzenyrské podminky koridoru S5

Uzemné technické
podminky, souvisejici
zameéry

Naroc€nost a nakla-
dovost stavby
Problémové useky
Intenzita v koridoru
S5 —r. 2025/ 2040
Vyhovujici kategorie
kapacitni silnice S5
Intenzita na 11/635 —
r. 2025 / 2040

Uzemi rovinaté, drobné mostni objekty pres vodotece, pfip. silnice IIl. tfidy, mistni komu-
nikace a polni cesty (dl. 50 - 70 m), situovani MUK se silnici I/16 (souast stavby Jicin —
Ulibice).

Primérna technicka naro€nost a nakladovost stavby.

Nebyly identifikovany.
15890/ 17 830 voz/24 hod.

S 14,75/90 s rezervou cca 50% - r. 2040.
Turnov — Karlovice: 5 920 /6 500 voz/24hod., Karlovice — Liburi: 3 510 / 3 840 voz/24hod.

(oproti var. severni zlistava vyssi zatizeni=nizsi u€innost pro zklidnéni stavajici 1/35 -
11/635, oproti var. jizni je var. severni pfiznivéjsi).
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E. HODNOCENIi KONCEPCNICH VARIANT Z HLEDISKA UDRZITEL-

NEHO ROZVOJE UZEMi

E.1

Problémova analyza koncepé€nich variant koridoru S5 - SWOT

Na zakladé vyhodnoceni jednotlivych koncepénich variant koridoru S5 z hlediska preprav-
nich vztahu, potfebné vyhledové kapacity sité, pfiméfené kategorie kapacitni silnice (kap. B,
C) a dale z hlediska socioekonomickych podminek (kap. D.4), urbanistickych a environmen-
talnich souvislosti (kap. D.6) je pro jednotlivé koncepéni varianty zpracovana SWOT analyza,
jejichz vysledky budou vyuzity jako jeden z podkladu pro vybér a doporuceni vysledné kon-

cepéni varianty koridoru S5.

Severni varianta

I. Pilif soudrznosti tzemniho spolec¢enstvi

Silné stranky a prilezitosti

Slabé stranky a rizika

Odleh¢&eni tranzitni dopravy na stavajici 1/35 —
11/635 na pratazich sidly v useku Turnov — Ulibice;
podnét pro zvyseni kvality zivota a podminek pro
bydleni zlepSenim zZivotniho prostfedi. Pfedpoklad
zlepSeni, mozné Upravy a posileni dopravné spo-
leCenské a obsluzné funkce stavajici silnice 1/35.
(zejména Sedmihorky, Zavadilka, Hnanice, Ujezd
pod Troskami, Libun, KnézZnice, PodUlsi, Kbelnice,
Ulibice).

Socialni neklid spojeny s potencialnimi konflikty
vedeni S5 v blizkosti zastavby a krajinnych hod-
not (Uzka hrdla — zejména v prostoru Turnova,
Karlovic, Rovenska pod Troskami).

Kapacitni silnice v nékterych usecich muaze plso-
bit jako nova bariéra v prostupnosti uzemi (délici
efekt), stizené podminky pro pfimou obsluhu a
zpristupnéni sidel a pozemku.

Snizeni zatéze prujezdnou dopravou v Turnové a
uvolnéni vnitroméstského prostoru zabraného do-
pravnimi stavbami (1/35 &tyfpruh a MUK) — pred-
poklady pro urbanisticky rozvoj (kultivaci) vnitf-
nich ¢asti mésta Turnova.

Nepfiznivé podminky pro prichod obchvatu kapa-
citni silnice S5 jihovychodni okrajovou ¢asti més-
ta Turnova — kontakt s bfehy Jizery - rekreacni
potencial, obytna funkce uzemi.

Pfedpoklad uzemni a technické koordinace kapa-
citni silnice se zdméry modernizace Zeleznicni tra-
té Turnov — Rovensko p. Troskami a dale — Ji€in
(soubéh dopravnich tras a omezeni fragmentace
uzemi).

Omezena prachodnost Uzemi pro kapacitni silnici
S5 v useku Turnov, vychod — Rovensko p. Tros-
kami — relativné kompaktni obytna zéstavba sidel
v doteku s CHKO Cesky raj.

Predpoklad zlepSeni dopravni dostupnosti a zvy-
$eni atraktivity stfedni ¢asti CHKO Cesky raj — ze-
jména turistickych oblasti: Trosky, Hruba Skala,
Lazné Sedmihorky.

Riziko negativnich vlivi na hodnoty dotéeného
Uzemi stfedni &asti CHKO Cesky raj — zesileni
nepfriznivych vlivll z prichodu dopravni cesty a z
provozu automobilové dopravy (vizualni zatizeni,
hluk, exhalace, délici efekt), zejména v okoli Tro-
sek, Hrubé Skaly, Lazni Sedmihorky, priichod ko-
ridoru S5 uzemim nauéné stezky Bitva u Ji¢ina
(mira vlivd v pfimé zavislosti na konkrétnim tech-
nickém Fedeni kapacitni silnice S5).

Pfedpoklad nabidky pracovni pfileZitosti a zvySe-
ni potencialu pro bydleni v Turnové, Ji¢iné a

v dalich dotéenych sidlech (zvySeni intenzity by-
tové vystavby a omezeni odpadu bytového fon-
du).

Nizka migraéni atraktivita mést, stagnujici pocet
obyvatel mést, nevyvazena vékova skladba a vy-
hledové starnouci populace pfirozenou ménou
(zejména ve méstech), pomaly riist celkového po-
tencialu pro bydleni ve méstech.
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Severni varianta

Pfedpoklady ekonomického oziveni prostoru Ji-
ginska (shodné s ostatnimi koncep&nimi varian-
tami), pfedpoklad nabidky novych pracovnich pfi-
leZitosti a zvy3eni potencialu pro bydleni v Ji¢iné.
Potvrzujici a upfesnujici argumenty:

— stagnujici pocet obyvatel mésta Ji€in,

— nevyvazena vékova skladba a vyhledové
starnouci populace pfirozenou ménou, ze-
jména ve méstech a na Ji€insku,

— riziko silného starnuti obyvatelstva a koncent-
race ekonomicky slabych skupin,

— u Ji¢ina riziko nedostateCného zajisténi re-
produkce bytového fondu (nahrady za odpad
bytového fondu) a riziko postupného starnuti
bytového fondu.

Riziko negativniho ovlivnéni nastupnich lokalit a
rekreacCnich center CHKO Cesky raj provozem au-
tomobilové dopravy.

Predpoklady vy$si bezpecnosti a nizSiho poctu
nehod v souvislosti s Uzemné technickym feSenim
S5 (relativné nizsi poc¢et tuneltl a mosta, relativné
niz8i nadmofrska vy8ka — mirné&;jsi klima)

Silné stranky a prilezitosti

Il. Pilit hospodafistvi

Slabé stranky a rizika

Poloha koridoru S5 ve varianté severni optimalné
zabezpecuje vSechny sledované urovné doprav-
nich vztahd — mezikrajské (spojeni Hradec Kra-
lové — Liberec), regionalni (spojeni Ji€in — Tur-
nov), lokalni (odleh&eni prijezdné dopravy na pri-
tazich v mensich sidlech situovanych podél silnice
1/35).

ZlepSeni regionalnich a mezikrajskych dopravnich
vazeb muze pozitivné ovlivnit situaci na mistnim
trhu prace (zlepSeni dostupnosti dalSich pracov-
nich center, posileni koopera¢nich vazeb se vzda-
lené&jSimi cili apod.).

Ponechani prijezdné dopravy v $ir§im koridoru
stavajici silnice 1/35 v blizkosti a dosahu CHKO
Cesky raj — naruseni a snizena atraktivita Uzemi
pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu.

V regionalnim vztahu Turnov - Ji¢in pfedpoklad
pfiznivé délby pfepravni prace mezi dopravou sil-
niéni a Zelezni¢ni (podmin&no mimo jiné moderni-
zaci zelezniéni traté Turnov — Rovensko p. Tros-
kami, vyhledové — Jicin).

Nedostate¢né provéfené podminky technického
feSeni soub&hu kapacitni silnice S5

s navrhovanou modernizaci Zelezni¢ni traté

v useku Turnov — Rovensko pod Troskami (pro-
blémovy Usek — omezena prostupnost tzemi).

Poloha a vymezeni koridoru S5 v plném rozsahu

koresponduje s rozvojovymi oblastmi a rozvojo-

vymi osami ROB3, ROS2, NOS1 vymezenymi

v ZUR Kralovehradeckého kraje a Libereckého

kraje.

Potvrzujici a upfesnujici argumenty:

— celkové migracné ziskovy prostor,

— existence dvou velkych center osidleni a
v ramci koridoru vysoky podil obyvatel Zijicich
ve méstech (64%),

— relativné vyvazena struktura osidleni s nizkym

podilem obyvatel Zijicich v malych obcich,

— vysoka migracni atraktivita venkovskych cen-
ter osidleni a obci v zdzemi velkych mést,

— progresivni vyvoj domovniho a bytového fon-
du 2001-2011, zejména ve venkovskych ob-
cich a centrech venkovského osidlent,

Nadmérné vyuzivani pfirodnich pamatek, jejich
devastace a ohroZeni nabidky cestovniho ruchu
pro budouci generace.
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Severni varianta

— predpoklad ekonomického oziveni prostoru
(zejména na Turnovsku), které zachova a po-
sili obytnou atraktivitu obci,

— vysoky stuper ekonomické integrace venkov-
skych obci s centry,

— relativné rovnomérné rozmisténi nové bytové
vystavby mezi mésty a mezilehlym venkov-
skym prostorem,

— oziveni ekonomiky v centrech regionu, zvySe-
ni poctu pracovnich pfileZitosti a pfichod mla-
dych rodin.

Casteéné zkvalitnéni obsluznosti a napojeni pro-
storu Semil a Zelezné Rudy (tj. rozvojové oblasti
nadmistniho vyznamu ROB4 dle ZUR Liberecké-
ho kraje) s vyuzitim dil¢iho useku kapacitni silnice

Nizka pracovni sobésta¢nost obci v meziprostoru
mezi Turnovem a Ji¢inem.

Snizeni silné pracovni zavislosti obyvatel venkova
na méstech a posileni stavajicich slabych ohnisek
ekonomickych aktivit, podpora realizace zaméru
obci na rozsifeni nabidky pro ekonomicky rozvo;.

Zvyraznéni nabidky uzemi pro kulturné historicky i
pfirodné orientovany cestovni ruch. Zvyseni podi-
lu zaméstnanosti v cestovnim ruchu u obyvatel
malych obci v zazemi atraktivni nabidky.

Predpoklady niz§i nakladovosti a naro¢nosti rea-
lizace kapacitni silnice v ramci koridoru (v€etné
délky koridoru novostavby).

Predpoklady relativné nizké nakladovosti a naroc-
nosti provozu a udrzby kapacitni silnice v ramci
koridoru (nejkratsi délka trasy mezi uzlovymi body
Réadelsky mlyn — Ulibice, niz8i nadmorska vyska —
klima, tunely a mosty)

lll. Pilif Zivotniho prostredi

Silné stranky a prilezitosti

Slabé stranky a rizika

Koridor S5 v zakladni koncepci sleduje historickou
a pfirozenou stopu silnice 1/35 — feSeni stavajici
kritické situace v dot¢eném uzemi tzn.

v porovnani s dal$imi dvéma variantami nedocha-
zi k pfesunu feseni problému do oblasti timto pro-

na fragmentaci krajiny.

Prodluzovani sou¢asného stavu — nepfijatelné

hygienické a zdravotni podminky obyvatel zijicich
v sidlech na pratahu stavajici silnice 1/35.

Site vymezeného koridoru vytvafi podminky pro
vedeni kapacitni silnice v takové vzdalenosti od
obytného Uzemi, které umoznuje pruchod
dopravni cesty v relativné dostatec¢né vzdalenosti
od obytné zastavby.

Relativné vyznamny zasah do rekreaéné intenziv-
né& vyuZivané oblasti — pfiblizeni koridoru

k turisticky atraktivni lokalité skalnich mést

v oblasti Valdstejna (vychodné od Turnova), ovliv-
néni kvality panoramatickych pohledd z vyznam-
nych vyhlidkovych mist (Trosky, Zebin) - ovlivnéni
turisticky atraktivnich krajinnych dominant, pre-
chod naucné stezky Bitva u Ji¢ina.

objem zemnich praci.

Dalsi urbanizace prostoru mezi centralni a ma-
loskalskou ¢asti CHKO Cesky raj.

ZlepSeni hygienickych a zdravotnich podminek
obyvatel Zijicich v zastavéném Uzemi pfi stavajici
trase silnice 1/35.

Vyznamné kumulativni vlivy (vlivy na obyvatel-
stvo, obytné prostiedi, vlivy na vodni zdroje, kvali-
tu a rezim podzemnich vod, CHOPAYV, nadregio-
nalni biokoridory a dal$i skladebné &asti USES,
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Severni varianta

délici efekt mezi ¢astmi CHKO, ovlivnéni krajin-
nych dominant, vizualni a hlukové naruseni turis-
ticky atraktivnich oblasti, naruseni faktoru poho-

dy).

Minimalizace stavajicich negativnich vlivii na oby-
vatelstvo — vyznamné zlepsSeni kvality zivotniho
prostredi.

Turnov JV — sesuvné Uzemi, nejistota ve skladbé
podlozi.

ZvysSeni imisnich zatézi v misté pfipadného vyus-
téni tunelu v Turnoveé (zastavéné uzemi), pfipad-
né v misté vyusténi odvétravacich Sachet tunell
v udoli Jizery.

Potieba alternativnich technickych feseni ,citli-
vych” usekl kapacitni silnice v doteku s CHKO
Cesky raj, obytnou zastavbou sidel, pfirodné hod-
notnych lokalit v€etné ¢astecného zamezeni ote-
vienych pohledll na dopravni trasu z vyznamnych
vyhlidkovych mist (tunely, umélé stavby — prekryti
a ozelenéni apod.).

Jizni varianta

l. Pilif soudrznosti tzemniho spolec¢enstvi

Silné stranky a pfilezitosti

Slabé stranky a rizika

Pfedpoklady ekonomického oZiveni prostoru Ji-
Cinska (shodné s ostatnimi koncepcnimi varian-
tami), zachovani a posileni obytné atraktivity ob-
lasti dotCené severni, pfip. superseverni varian-
tou, pfedpoklad nabidky novych pracovnich pfile-
zitosti a zvySeni potencialu pro bydleni v Ji¢iné.
Potvrzujici a upfesriujici argumenty:

— stagnujici poCet obyvatel mésta Ji€in,

— nevyvazena vékova skladba a vyhledové
starnouci populace pfirozenou ménou, ze-
jména ve méstech a na Ji¢insku,

— u Ji€ina vznika riziko nedostate¢ného zajisténi
reprodukce bytového fondu (nahrady za od-
pad bytového fondu) a riziko postupného
starnuti bytového fondu,

— riziko silného starnuti obyvatelstva a koncent-
race ekonomicky slabych skupin.

Poloha koridoru S5 umozrfiuje pouze minimalni
odleh&eni prijezdné dopravy na stavaijici 1/35 a
na priitazich mensimi sidly v useku Turnov — Uli-
bice, sou¢asné nefesi problém potfebného odve-
deni prijezdné dopravy z mésta Turnova — ne-
zbytné obchvaty sidel na stavajici 1/35: Turnov,
Hnanice, Ktova, Ujezd pod Troskami, Libus,
Knéznice, Jinolice, Podulsi, Kbelnice.

Koridor koncepéni varianty jizni pfinasi pfedpo-

klady ekonomického oZiveni, zachovani a posileni

obytné atraktivity dalSich dotenych sidel zejména

Sobotka — Dolni Bousov, Knézmost.

Potvrzujici a upfesriujici argumenty:

— progresivni vyvoj pocetnich stavi 2001-2011
ve vSech velikostnich kategoriich obci (pfes
ztratovy vyvoj pfirozenou ménou v souboru
obci jako celku),

— migracni atraktivita v8ech kategorii obci, ze-
jména venkovského prostoru a venkovskych
center osidleni v€etné malého mésta Sobot-

Koridor S5 v svoji polohou v soubéhu s 1/16 nepfi-
nasi zkvalitnéni podminek na této trase ve vztahu
k Mladé Boleslavi. Pfepravni vyznam silnic 1/16 je
zcela nezavisly na vedeni koridoru S5 v jizni vari-
anté. Prepravni vztahy Mladé Boleslavi k Liberci
se uskute€huji vyhradné prostfednictvim rychlosti
silnice R10, vztahy Ji¢in — Mlada Boleslav po sil-
nici 1/16, ktera je nezavisle na vysledné varianté
koridoru S5 v useku Mlada Boleslav — Sobotka
pfipravovana k prestavbé v kategorii 2+1, navazu-
jici usek Sobotka — Ji€in je pro vyhledové vztahy
vyhovuijici ve stavajici kategorii S11,5.
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Jizni varianta

ky,.

— prirGstky pfirozenou ménou v ¢asti venkov-
ského prostoru, zejména ve vétSich venkov-
skych obcich (Dolni Bousov, Knézmost) na
Mladoboleslavsku,

— progresivni vyvoj domovniho a bytového fon-
du 2001-2011, zejména na Mladoboleslavsku
(Knézmost, Dolni Bousov), ale i v Sobotce a
ve venkovském prostoru jako celku.

Koridor jizni varianty vytvafi pfedpoklady ke zlep-
Seni dopravni dostupnosti a zvy3eni atraktivity jiz-
ni &asti CHKO Cesky raj — zejména turistickych
oblasti: hrad Kost, udoli Plakanek, Sobotka a oko-
li, Prachovské skaly ale i dalSich atraktivit sou-
stfedénych v obcich KnéZmost, Bosen, Mladé&jov.

Poloha koridoru posiluje pfedpoklady pro vyuZiti
nabidky uzemi pro kulturné historicky cestovni
ruch soustfedéné v Mnichové Hradisti a v Ji¢iné.

Socialni neklid spojeny s potencialnimi konflikty
vedeni S5 v blizkosti zastavby a krajinnych hod-
not (Uzka hrdla — zejména v prostoru mezi rybni-
ky Cervensky a Slejferna - hranice CHKO, ktery je
jiz zatizen priichodem silnice 1/16 a v useku Dolni
Lochov — Ostruzno), riziko naruseni krajinnych
hodnot CHKO nebo prilehlé krajiny
s charakteristickymi kopcovitymi Gtvary a vodnimi
plochami.

Lze predpokladat, Zze kapacitni silnice S5 bude
v celém useku Sobotka - Ji¢in svym paralelnim
vedenim v soubéhu se silnici 1/16 Ji¢in plsobit ja-
ko nova bariéra v prostupnosti Uzemi (délici
efekt), ztizené podminky pro pfimou obsluhu a
zpfistupnéni sidel a pozemku. Meziprostor korido-
ru S5 a stavajici 1/16 by se stal obtiZzné vyuZitel-
nym uzemim (ne-li znehodnocenym uzemim).

Predpoklad vy38i bezpecnosti a niz§iho podtu ne-
hod v souvislosti s uzemné technickym feSenim
S5 (pfedpoklad technického FeSeni s min. rozsa-
hem tunell a mostl, nizka nadmorska vyska —
teplé klima ovliviiujici celoro€né dobrou sjizdnost).

Nizké& migracni atraktivita mést, pfedevsim Ji€ina,
stagnujici pocet obyvatel mést, nevyvazena véko-
va skladba a vyhledové starnouci populace pfiro-
zenou ménou (zejména ve méstech), pomaly rust
celkového potencialu pro bydleni pfedevsim

v Ji€iné.

Riziko negativniho vlivu na hodnoty dotéenych
Uzemi jizni ¢asti CHKO Cesky raj — zesileni ne-
pFiznivych vliva z existence nové dopravni cesty a
z provozu automobilové dopravy - vizualni zatize-
ni, hluk, exhalace (mira ovlivnéni v pfimé zavis-
losti na konkrétnim technickém feSeni kapacitni
silnice S5).

Silné stranky a pfrilezitosti

Nadmérné vyuzivani pfirodnich pamatek, jejich
devastace a ohrozZeni nabidky cestovniho ruchu
pro budouci generace.

Il. Pilit hospodafistvi

Slabé stranky a rizika

Koridor jizni varianty (shodné s ostatnimi kon-
cepcnimi variantami) na zapadni strané feSeného
Uzemi vychazi z rozvojové osy republikového vy-
znamu OS3 vymezené v PUR CR. Jizni varianta
se v tomto ohledu navic dotykd Mnichova Hradi$-
té - slabd sila pracovniho centra pfes komparativ-
ni vyhody polohy na silnici R10 (okraj OBk2, roz-
vojova oblast nadmistniho vyznamu Mlada Bole-
slav - vymezeno v ZUR Stfedogeského kraje).
Mlada Boleslav velmi pfiznivé ovliviiuje hospo-
dafskou situaci v zapadni ¢asti uzemi jizni varian-
ty.

Varianta nezabezpecuje vSechny sledované urov-
né dopravnich vztaht — mezikrajské (spojeni Libe-
rec - Hradec Kralové) — prodlouzeni mezi uzlo-
vymi body o cca 20 km - tj. cca o 20%), regional-
ni spojeni Ji€¢in — Turnov (koridor veden mimo
Turnov), nefesi mistni dopravni problematiku (od-
leh¢eni  prljezdné dopravy na pratazich
v menSich sidlech situovanych podél silnice 1/35,
v€etné& Turnova).
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Jizni varianta

Venkovské osidleni dotéené koridorem, i kdyZ ne-
zafazené do rozvojovych oblasti a os, charakteri-
zovano prevazné dobrymi rozvojovymi predpokla-
dy, mimo jiné dano spjatosti s pracovnimi centry
- soucast spadového obvodu FUA centra Mlada
Boleslav nebo Ji€in — jizni varianta by tyto pfed-
poklady posilila (napf. zvySenim podilu zamést-
nanosti v cestovnim ruchu u obyvatel malych obci
v zazemi atraktivni nabidky).

Koridor jizni varianty prochazi pouze v malém
Uzemnim rozsahu rozvojovymi oblastmi a rozvo-
jovymi osami vymezenymi v ZUR dot&enych krajt
(rozvojové  oblasti nadmistniho  vyznamu
v prostoru Ji¢ina NOS1 a NOS2 - vymezeno
v ZUR Kréalovehradeckého kraje a dotyk s OBk2,
rozvojova oblast nadmistniho vyznamu u Mladé
Boleslavi - vymezeno v ZUR Stfedogeského kra-

je).

Venkovské osidleni dotéené koridorem, nezara-

zené do rozvojovych oblasti a os ma specifické

problémy k jejichz feSeni by vedeni koridoru S5

Vv jizni varianté pfispélo.

Potvrzujici a upfesnujici argumenty:

— vysoka mira nezaméstnanosti ve venkovském
prostoru se zvy3enou orientaci na zemédél-
ské aktivity,

— nizka ekonomicka aktivita obyvatel a snizova-
ni po&tu ekonomicky aktivniho obyvatelstva,

- nizky pracovni vyznam centra POU — Sobotky
a zarazeni v8ech obci POU Sobotka do speci-
fické oblasti.

Nadmérné vyuzivani pfirodnich pamatek, jejich
devastace a ohrozeni nabidky cestovniho ruchu
pro budouci generace.

Predpoklady relativné nizké pfimé nakladovosti a
naro¢nosti realizace kapacitni silnice v ramci ko-
ridoru (nezahrnuje vyvolané néklady na nezbytné
obchvaty sidel na stavajici 1/35).

Zvysena celkova nakladovost zplsobena rozsa-
hem vyvolanych pfeloZzek na stavajici silnici 1/35
(nizk& dopravni ucinnost jizni varianty na zklidné-
ni stavajici 1/35).

Pfedpoklady relativné nizké narocnosti provozu a
udrzby realizace S5 v ramci koridoru (nizka nad-
morska vyska — klima, pfedpoklad trasy témér bez
tuneld a mosta).

Zvysene provozni naklady dané délkou trasy mezi
uzlovymi body, tj. Radelsky Mlyn — Ulibice (ze
vS8ech koncepénich variant nejdeldi trasa o cca 20
km).

lll. Pilif Zivotniho prostredi

Silné stranky a prilezitosti

Slabé stranky a rizika

Site vymezeného koridoru vytvari priznivé
predpoklady pro vedeni kapacitni silnice
v relativné dostatecné vzdalenosti od obytné

Prodluzovani sou€asného stavu — nepfijatelné

hygienické a zdravotni podminky obyvatel Zijicich
v sidlech na prltahu stavajici silnice 1/35.

zastavby.

Uzemi s primé&rnym po&tem obci a nejniz$im
poétem obyvatel na km?® - nejmensi vlivy na
obyvatelstvo.

Presun feSeni problému priijezdné dopravy ze
silnice 1/35 do oblasti timto problémem

v soucasnosti nedotéené - velka &ast dopravni
zatéze zlstane v trase stavajici silnice 1/35 -
pFetrvavajici Spatné hygienické podminky

v sidlech (Turnov, Hnanice, Ktova, Ujezd p.T.,
Libun, Knéznice, Jinolice, Podulsi,,Kbelnice).

ZlepSeni hygienickych a zdravotnich podminek
obyvatel Zijicich v Uzemi pfi stavajici trase silnice
1/16.

Okrajovy zasah do CHKO Cesky raj (predpoklad
tunelového feSeni).

Nedochazi k ovlivnéni meziprostoru oddélujiciho
jednotlivé ¢asti CHKO Cesky raj.

Pfiblizeni koridoru k turisticky atraktivni lokalité
Prachovského skalniho mésta (minimalizace vlivu
podminéna tunelovym feSenim).

nejmensi riziko ovlivnéni kvality a reZimu
podzemnich vod.

Priichod chranénym loziskovym Gzemim,
dobyvacimi prostory, uzemim vyhradniho loZiska
bilancovaného, ovlivnéni skladebnych €asti
USES.

Ovlivnéni kvality krajinného razu v krajinarsky
cennych oblastech (okoli Mnichova Hradisté, Hor-
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Jizni varianta

ni Bousov, Sobotka, oblast Ostruzenskych rybni-
ka).

Ovlivnéni panoramatickych pohledu

z vyznamnych vyhlidkovych mist (Prachovské
skaly, Velis, Humprecht, Dolni Bousov, Valecov,
Muzsky.

Vyznamny zabor kvalitnich zemédélskych pud,
ovlivnéni kvality a rezimu podzemnich vod.

Silné stranky a pfilezitosti

Superseverni varianta

l. Pilif soudrznosti tzemniho spolec¢enstvi

Slabé stranky a rizika

Pfedpoklady ekonomického oZiveni prostoru Ji-
Cinska (shodné s ostatnimi koncepcnimi varian-
tami), pfedpoklad nabidky novych pracovnich pfi-
lezitosti a zvySeni potencialu pro bydleni v Ji¢iné.
Potvrzujici a upfesriujici argumenty:

— stagnujici poCet obyvatel mésta Ji€in,

— nevyvazena vékova skladba a vyhledové
starnouci populace pfirozenou ménou, ze-
jména ve méstech a na Ji¢insku,

— u Ji€ina vznika riziko nedostate¢ného zajisténi re-
produkce bytového fondu (nahrady za odpad byto-

vého fondu) a riziko postupného starnuti bytového
fondu,

— riziko silného starnuti obyvatelstva a koncentrace
ekonomicky slabych skupin.

Poloha koridoru S5 umoznuje pouze ¢astecné
odlehé&eni prijezdné dopravy na stavajici 1/35 —
na priitazich mensimi sidly v useku Turnov — Uli-
bice; nefeSeni omezeni tranzitni dopravy na I/35
ve mésté Turnové.

Poloha koridoru S5 ve varianté superseverni vy-
tvafi pfedpoklady pro zasadni zkvalitnéni doprav-
niho napojeni a dostupnosti Zeleznobrodska, Se-
milska a Lomnice nad Popelkou k vy85im cent-
rdm, {j. Liberci a Ji€inu.

Socialni neklid spojeny s potencidlnimi konflikty
vedeni S5 v blizkosti zastavby a krajinnych hod-
not (Uzka hrdla — zejména v prostoru pfirodniho
parku Maloskalsko, pfi prichodu Jestédsko — ko-
zakovskym hibetem, v okoli sidelnich stfedisek
Zelezny Brod, Semily, Libstat).

Poloha koridoru S5 ve varianté superseverni vy-
tvafi pfedpoklady pro zlepSeni dopravni dostup-
nosti severni ¢asti CHKO Cesky raj a vy$si vyuziti
pfirodnich a krajinnych podminek pro rozvoj ces-
tovniho ruchu a zaméstnanost v tomto odvétvi.

Riziko negativniho vlivu na hodnoty dotéenych
Uzemi severni 8asti CHKO Cesky raj - zesileni
nepftiznivych vlivll z prichodu dopravni cesty a z
provozu automobilové dopravy (vizualni zatizeni,
hluk, exhalace, délici efekt). Nadmérné zatizeni
prirodnich hodnot, jejich devastace, ohrozeni
atraktivity pro cestovniho ruch pro budouci gene-
race.

Poloha a vymezeni koridoru S5 v plném rozsahu
koresponduje s rozvojovou oblasti nadmistniho
vyznamu ROB4 (Semily — Zelezny Brod), a rozvo-
jovymi osami nadmistniho vyznamu ROSS6,

Riziko snizené bezpecénosti v pribéhu roku, riziko
vy$&iho poctu nehod v souvislosti s Uzemné tech-
nickym feSenim S5 (pfedpoklad - vy3si rozsah tu-
nelt a mostu, vy$si nadmorska vyska — drsnéjsi
klima ovliviujici negativné sjizdnost S5 zvlasté

v zimnim obdobi).

Il. Pilifr hospodafrstvi

Poloha koridoru nezabezpecuje vSechny sledova-
né urovné dopravnich vztahu — nefeseni potfebu
zkvalitnéni vyznamného regionalniho spojeni Ji¢in
— Turnov, nefeSi odklon prijjezdné dopravy
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ROS12, NOS1 — vymezeno v ZUR Kralovehra-
deckého kraje a Libereckého kraje (v souhrnu se
tyka cca 46 tis. obyvatel).

Potvrzujici a upfesnujici argumenty:

— vyvazena struktura a migracni atraktivita osid-
leni s existenci €etnych venkovskych sidel-
nich stfedisek a mést,

— vysoky stupen ekonomické integrace venkov-
skych obci s centry,

— zvysSeni pritazlivosti Semil, Lomnice nad Po-
pelkou a Zelezného Brodu pro nové investice
do mistni ekonomické zakladny,

— posileni ekonomické zakladny a rlst vyznamu
Semil, Lomnice nad Popelkou a Zelezného
Brodu jako pracovnich center,

— rozvoj vybavenosti a sluzeb v téchto méstech
a kvality spolecenského Zivota,

— renesance vySSi pracovni sobéstacnosti ven-
kovskych sidelnich stfedisek,

— nizka intenzita bytové vystavby ve méstech,
zejména v Zelezném Brodé a Semilech,

— predpoklad silné regresivniho vyvoje pfiroze-
nou ménou v zejména ve méstech Lomnice
nad Popelkou, Semilech a v Zelezném Brodé
a v obcich v zazemi téchto center,

— nizka migraéni atraktivita mést, zaporné saldo
migrace v Semilech a Lomnici nad Popelkou,

— stagnujici poCet obyvatel v méstech prostoru
jako celku, pokles pocetnich stavd v Lomnici
nad Popelkou a v Semilech,

- velmi problematicka situace na trhu prace
na Lomnicku a Zeleznobrodsku. Vysoka
mira nezaméstnanosti nad 10 %,

— nizka nabidka pracovnich mist v menSich
méstech (Lomnice nad Popelkou, Zelezny
Brod, Rychnov u Jablonce nad Nisou) a velmi
nizka ve venkovskych sidelnich centrech.

z centra Turnova, vyraznéji nefesSi lokalni proble-
matiku nezadoucich prataht dopravy na silnici
1/35 menSimi sidly.

Poloha a vymezeni koridoru S5 (shodné s ostat-
nimi koncep¢nimi variantami) na zapadni strané
feSeneého Uzemi vychazi z rozvojové osy republi-
kového vyznamu OS3 vymezené v PUR CR. Su-
perseverni varianta se v tomto ohledu navic napo-
juje na rozvojovou oblast republikového vyznamu

ROBH1 Liberec, Jablonec nad Nisou, vymezenou v

PUR CR.

Potvrzujici a upfesnujici argumenty:

— progresivni hospodarsky a demograficky vyvoj
venkovského prostoru a mésta Rychnov u
Jablonce nad Nisou,

— dynamicky vyvoj domovniho a bytového fondu
v Rychnové u Jablonce nad Nisou.

Predpoklady vysoké nakladovosti a technické na-
ro¢nosti realizace kapacitni silnice ve varianté
superseverni (velky rozsah tunelt, mostu, zem-
nich praci).
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Silné stranky a prilezitosti

Superseverni varianta

lll. Pilif Zivotniho prostredi

Slabé stranky a rizika

relativné nejnizsi ucinky déliciho efektu vzhledem
k poctu tunelll, velkému pocétu mostl a ¢lenitému
terénu— nejsnazsi realizace podchodd.

Prodluzovani sou¢asného stavu — nepfijatelné

hygienické a zdravotni podminky obyvatel Zijicich
v sidlech na prltahu stavajici silnice 1/35.

Minimalni rozsah zaboru ZPF.

Presun feSeni problému prljezdné dopravy ze sil-
nice 1/35 do oblasti timto problémem

v soucasnosti nedotéené — sniZeni kvality rekre-
acniho charakteru dotéeného Uzemi, které Ize
oznacit za vstupni Uzemi do prostoru Jizerskych
hor a zapadnich Krkono$ — znacna ¢ast dopravni
zatéze zlstane v trase stavajici silnice 1/35 — pou-
ze mirné zlepSeni hygienickych podminek

v sidlech (Turnov, Hnanice, Ktova, Ujezd p.T., Li-
bun, Knéznice, Jinolice, Podulsi,,Kbelnice).

Minimalizace stavajicich negativnich vlivi na oby-
vatelstvo na prutazich silnice 11/288 a 11/283 ve
spojeni Zelezny Brod — Semily — Lomnice nad
Popelkou - Ulibice.

Nejvétsi délka tunelovych Usekl — riziko ovlivné-
ni kvality a rezimu podzemnich vod. Riziko zvyse-
nych imisnich zatézi v okoli portalt nebo odvétra-
vacich Sachet; vyusténi tunelll ve $patné vétra-
ném udoli Jizery. Nejvétsi celkova vyska stoupani
— vysoké emise.

Caste¢né zlep$eni hygienickych a zdravotnich

podminek obyvatel zZijicich v Uzemi pfi stavajici
silnici 1/35.

Potencialné nejvyznamnéjsi rozsah vlivli ve vzta-
hu ke krajinnému razu (prdchod PPk Maloskalsko,
udoli Jizery), naruSeni Uzemi navrhované Krajinné
pamatkové zony Maloskalsko, vyznamny rozsah
zasahu do lesnich porostu.

Prachod chranénym loZiskovym Gzemim a Gzemim vy-
hradniho loziska, Prachod ochrannymi pasmy vodnich
zdroju l.a ll.stupné, ovlivnéni kvality a rezimu podzem-
nich vod.

Naruseni panoramatickych pohledu
z vyznamnych vyhlidkovych mist (Zebin, Rum-
burk, Tabor, Tehnik, Kozakov, Kopanina, Sokol).

E.2 Vyhodnoceni koncepénich variant koridoru S5 z hlediska vy-
vazenosti pilift udrzitelného rozvoje uzemi

Hodnoceni jednotlivych koncepénich variant ve vztahu k vyvazenosti jednotli-

vych pilifa udrzitelného rozvoje uzemi

Na zakladé komplexniho posouzeni jednotlivych koncepénich variant koridoru S5 a vysledku

jejich problémové analyzy (kap. E.1) je v nasledujici tabulkové &asti

provedeno souhrnné

hodnoceni jednotlivych koncepénich variant ve vztahu k vyvazenosti jednotlivych pilifd udrzi-

telného rozvoje tzemi (dale URU).
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Pouzité bodové hodnoceni:

1 - vhodné feseni

2 - existence problémd, presto predpoklad dosaZitelnosti kompromisniho reseni
3 - nevhodné reseni, nebo neni freSeno

Tab. 62

Hodnoceni koncepéni varianty koridoru S5 z hlediska vyvazenosti pilifi URU

Severni varianta

I. Pilit soudrznosti Bodove Il. Pilit hospodarstvi Bodove lil. Pilif zivotniho Bodove
Uzemniho spoleéenstvi | hodnoceni hodnoceni prostiedi hodnoceni
a) Omezeni prijezdné 1 a) Posileni nadregio- 1 a) Vliv na kvalitu 2
dopravy v sidlech na nalnich ekonomickych obytného a rekreac-
silnici 1/35 vazeb - efektivita pro niho prostfedi
mezikrajské prepravni
vztahy Hradec Kralo-
vé — Liberec
b) Pfedpokladané vlivy 2 b) Posileni regional- 1 b) Ovlivnéni pfirodné 2
na osidleni a jejich roz- nich ekonomickych a krajinafsky cennych
VOj vazeb - efektivita pro uzemi
regionalni pfepravni
vztahy Turnov — Ji€in
c¢) Rizika z hlediska 1-2 |c)Predpokladana na- 2 ¢) Ovlivnéni uzem- 2
udrzby a bezpecnosti kladnost a naro¢nost nich limitd v oblasti
motorového a nemoto- realizace (novostav- Zivotniho prostiedi
rového provozu v pra- ba)
béhu roku (nadmofrska
vySka — klima, tunely,
mosty)
d) Pfedpokladané pro- 1 d) Poloha koridoru S5 1 d) Predpokladany 1-2
vozni naklady (délka Vv rozvojovych oblas- rozsah fragmentace
trasy mezi uzlovymi bo- tech a osach dle ZUR uzemi
dy Radelsky Mlyn — Uli-
bice,
BODOVE HODNOCENI 5-6 |BODOVE HODNOCENI 5 BODOVE HODNOCENi | 7-8
CELKEM CELKEM CELKEM
Tab. 63
Hodnoceni koncepéni varianty koridoru S5 z hlediska vyvazenosti pilifad URU
Jizni varianta
I. Pilif soudrznosti Bodové Il. Pilif hospodarstvi Bodové lll. Pilif zivotniho Bodové
Uzemniho spoleéenstvi hodnoceni hodnoceni prostiedi hodnoceni
a) Omezeni priijezdné 3 a) Posileni nadregio- 3 a) Vliv na kvalitu 1
dopravy v sidlech na nalnich ekonomickych obytného a rekreac-
silnici 1/35 vazeb - efektivita pro niho prostfedi
mezikrajské pfepravni
vztahy Hradec Kralo-
vé — Liberec
b) Pfedpokladané vlivy 2 b) Posileni regional- 3 b) Ovlivnéni pfirodné 2
na osidleni a jejich roz- nich ekonomickych a krajinafsky cennych
VOj vazeb - efektivita pro uzemi
regionalni pfepravni
vztahy Turnov — Ji€in
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Hodnoceni koncepéni varianty koridoru S5 z hlediska vyvazenosti pilifad URU

Jizni varianta

l. Pilif soudrznosti Bodové Il. Pilif hospodafrstvi Bodové lll. Pilif Zivotniho Bodové
uzemniho spoleéenstvi | hodnoceni hodnoceni prostiedi hodnoceni
¢) Rizika z hlediska 1 c¢) Pfedpokladana na- 1 c¢) Ovlivnéni uzem- 2
udrzby a bezpecénosti kladnost a naro¢nost nich limitG v oblasti
motorového a nemoto- realizace (novostav- Zivotniho prostredi
rového provozu v pra- ba)
béhu roku (nadmofrska
vy8ka — klima, tunely,
mosty)
d) Pfedpokladané pro- 3 d) Poloha koridoru S5 3 d) Pfedpokladany 1
vozni naklady (délka v rozvojovych oblas- rozsah fragmentace
trasy mezi uzlovymi bo- tech a osach dle ZUR uzemi
dy Radelsky Mlyn — Uli-
bice,
BODOVE HODNOCENI 9 BODOVE HODNOCENI 12 | BODOVE HODNOCENI 6
CELKEM CELKEM CELKEM
Tab. 64
Hodnoceni koncepéni varianty koridoru S5 z hlediska vyvazenosti pilitit URU
Superseverni varianta
I. Pilit soudrznosti Bodove Il. Pilit hospodarstvi Bodove lll. Pilif zivotniho Bodove
uzemniho spoleéenstvi | hodnoceni hodnoceni prostredi hodnoceni
a) Omezeni prujezdné 2 a) Posileni nadregio- 1 a) Vliv na kvalitu 2
dopravy v sidlech na nalnich ekonomickych obytného a rekreac-
silnici 1/35 vazeb - efektivita pro niho prostredi
mezikrajské pfepravni
vztahy Hradec Kralo-
vé — Liberec
b) Pfedpokladané vlivy 2 b) Posileni regional- 3 b) Ovlivnéni pfirodné 3
na osidleni a jejich roz- nich ekonomickych a krajinafsky cennych
VOj vazeb - efektivita pro uzemi
regionalni pfepravni
vztahy Turnov — Ji€in
¢) Rizika z hlediska 3 c) Pfedpokladana na- 3 ¢) Ovlivnéni uzem- 3
udrzby a bezpeé&nosti kladnost a naro&nost nich limitG v oblasti
motorového a nemoto- realizace (novostav- Zivotniho prostiedi
rového provozu v pra- ba)
béhu roku (nadmorska
vySka — klima, tunely,
mosty)
d) Pfedpokladané pro- 2 d) Poloha koridoru S5 1 d) Pfedpokladany 1-2
vozni naklady (délka v rozvojovych oblas- rozsah fragmentace
trasy mezi uzlovymi bo- tech a osach dle ZUR uzemi
dy Radelsky Mlyn — Uli-
bice,
BODOVE HODNOCENi 9 BODOVE HODNOCENI 8 BODOVE HODNOCENi | 9-10
CELKEM CELKEM CELKEM
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Zavér hodnoceni koncepénich variant z hlediska udrzitelného rozvoje uzemi

Tab. 65
Souhrnné porovnani bodového hodnoceni koncepénich variant z hlediska URU
Pilir Pocet bodu v jednotlivych koncepénich variantach
Severni varianta Jizni varianta Superseverni var.
I. Pilit soudrznosti Uzemniho spolecenstvi 5-6 9 9
II. Pilif hospodafstvi 5 12 8
llI. Pilif zivotniho prostredi 7-8 6 9-10

Souhrnné porovnani bodového hodnoceni jednotlivych koncepénich variant z hlediska vy-
branych ukazatelll udrzitelného rozvoje Gzemi (v tab. 66 ) jednoznac¢né potvrzuje nasle-
dujici zjisténi a doporuceni:
» Jako nejvhodnéjsi koncepé€ni varianta koridoru S5 je hodnocena varianta severni,
vedena ve spojeni (Radelsky Mlyn —) Turnov — Rovensko pod Troskami — Ulibice
s napojenim na jiz stabilizovany koridor kapacitni silnice R35b Ulibice — Hradec Kralové
(E442); koridor S5 ve varianté severni je uzemné vymezeny v podobé Uzemni rezervy
jako jedna ze tfi koncepénich variant ve vydanych ZUR Krélovehradeckého kraje a jako
jedna ze dvou koncepénich variant v ZUR Libereckého kraje.
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F. VYBER KORIDORU KAPACITNI SILNICE S5 A PODMINKY JEHO

UZEMNIi OCHRANY V UROVNI PUR CR A NAVAZUJICi UPD

F.1 Doporuéeny koridor kapacitni silnice S5 a jeho navrhova kate-
gorie

Vymezeni doporué¢eného koridoru S5

Na zakladé komplexniho vyhodnoceni vSech tfech koncepénich variant zpfesnéného korido-
ru S5 (severni, jizni, superseverni) v€éetné hodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj uzemi, zpra-
covaného v predchozich kapitolach této UzS, je jako nejvhodné&j§i a dopravné nejusinné;jsi
vybran a doporuéen k izemni ochrané na trovni PUR CR koridor S5 ve varianté sever-
ni, vedeny ve spojeni Radelsky Mlyn — Turnov — Rovensko pod Troskami — Ulibice.

UzS doporuéuje soustiedit pozornost na podrobné provéreni, zpifesnéni a stabilizaci ko-
ridoru S5 pouze v doporucené varianté severni. Ostatni koncep¢ni varianty je doporuce-
no definitivné opustit jak v aktualizaci ZUR dotéenych krajt, tak v pfedprojektové pfipravé
zaméru.

Uzemné zpresnény koridor S5 (Radelsky Mlyn —) Ohrazenice — Turnov — Rovensko p. Tros-
kami — Ulibice o priimérné délce 35 km je pro troveri PUR CR vymezen v proménlivé Siice
od cca 1 km do cca 4 km, umoznujici zpfesnéni koridoru v ZUR dot&enych krajii na zakladé
uzemné technického provéfeni trasy v alternativnich parametrech a v méfitku a podrobnosti
technické studie.

Tab. 66
Uzemni vymezeni doporuéeného koridoru S5 — dotéené Gizemi
Kraj ORP Dotcena obec
Holenice, Karlovice, Kloko€i, Ktova, LaZzany, Loucky,
Lib Ky Turnov Mirova pod Kozakovem, ModfiSice, Ohrazenice, Prepe-
tberecky fe, Radostna pod Kozakovem, Rakousy, Rovensko pod
Troskami, Tatobity, Turnov, Zernov
Semily Vesela
Brada — Rybnic¢ek, Dilce, Dfevénice, Jinolice, Kbelnice,
Kralovehradecky Jiéin Knéznice, Libur, Podulsi, Radim, Sobéraz, Ujezd pod
Troskami, Ulibice, Valdice, Zeleznice

Uzemni pramét doporuéeného koridoru S5 a jeho charakteristickych Gseki

Dle metodického pojeti UzS zpfesnény koridor S5 ve svych jednotlivych charakteristickych
usecich (1 — 6) prochazi tfemi druhy typologickych Usekd, tj. v kontaktu s vyznamnym sidel-
nim centrem, v kontaktu s mens§imi sidelnimi centry a v kontaktu se zemédélskou krajinou
(viz textova &ast — kap. D.5 a graficka ¢ast dokumentace - 1.Problémovy vykres koncepénich
variant koridoru S5).
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Usek 1 Ohrazenice — Turnov — Valdstejnsko je charakteristicky kontaktem s vyznamnym
sidelnim centrem Turnovem. Koridor S5 prochazi jihozapadnim zazemim mésta Turnova,
poloha nabyva sou¢asné formu obchvatu mésta, ¢imz vytvafri i pfedpoklad pro odsun tranzit-
ni dopravy z centra Turnova a moznou ,kultivaci“ odlehéeného dopravniho prostoru (Ctyfpruh
a MUK). Koridor je nekonfliktni vigi hlavnim rozvojovym oblastem mésta — smér SZ a S.
Mozny je rozvojovy efekt koridoru S5 pfi prichodu vyrobni zénou (Pfepere).

Predpokladana negativa a problémova tzemi:

> slozitost feSeni MUK Ohrazenice — nezbytna zasadni prestavba,
technické stavby (nasypy a estakady) v doteku s Jizerou,
omezeni atraktivnosti nivy feky pro pfiméstskou rekreaci,

obtizny prachod koridoru S5 jihovychodnim vybézkem zastavby mésta,

YV V V V

technicky narocné fesSeni soubéhu nebo kfiZzeni s Zzeleznicni trati, pfipadné koordinace s
jeji navrhovanou modernizaci v jihovychodni okrajové €asti Turnova,

> uzemni limity v jihovychodni okrajové &asti Turnova (sesuvné uzemi, CHKO, USES).

Usek 2 Valdstejnsko — Stépanovice je veden v pfevaZujicim kontaktu se zemé&délskou
krajinou. Pfinos kapacitni silnice S5 spociva v odklonéni prijezdné dopravy z témér souvisle
obestavéné trasy silnice 1/35 menSimi sidly venkovského charakteru (Karlovice - Hofensko,
Radvanovice - Zavadilka a dalSi sidla). Pfi vyrazném odklonu koridoru S5 od stavajici silnice
I/35 v8ak vznika riziko dopravniho zatizeni dosud klidného krajinného zazemi uvedenych si-
del (mj. nutno respektovat seskupeni rybnikd: Nohavice, Kfizak, Cihlovy rybnik). Na opacné
jizni strané& je limitem pro vedeni kapacitni silnice CHKO Cesky raj a pozadavek na pfimére-
ny odstup, pfipadné nadstandardni ochranu lazni Sedmihorky a rekreacni oblasti Hruboskal-
sko.

Vyznamnou linii je vtomto useku Zeleznicni trat Turnov — Ji€in, ktera je vedena v jiznim
soubé&hu se stavaijici silnici 1/35 po hranici CHKO Cesky raj. Pro omezeni rozsahu fragmen-
tace Uzemi se nabizi vyuziti spoleéného koridoru (t€lesa) pro vedeni obou dopravnich taha,
zvlasté pak v pfipadé jeji sledované modernizace.

Pfedpokladana negativa a problémova uzemi:
» obtizny prachod koridoru S5 v kontaktu se zastavbou mensimi sidly,

» technicky narocné fedeni soub&hu nebo kfizeni s Zelezni¢ni trati, pfipadné koordinace
s jeji navrhovanou modernizaci v doteku s CHKO Cesky raj, v blizkosti lazni Sedmihor-
ky a rekreacni oblasti Hruboskalsko,

» naruseni volné krajiny v pfipadé oddalovani trasy od stavajici silnice 1/35, zeleznice
a ostatnich uzemnich limitd.

Usek 3 Stépanovice — Rovensko pod Troskami — Seminova Lhota; typologicky se jedna
o usek v kontaktu s menSimi sidly. Alternativy pro prichod kapacitni silnice S5 v ramci dopo-
ru¢eného koridoru jsou nasleduijici:

» vedeni kapacitni silnice po SV okraji Rovenska pod Troskami s rizikem pfetnuti vybézku
zastavby k Zernovu, s moznym pfinosem pro dopravni obsluhu ovocnafskych podnik(
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— soucasné vsak negativni vliv na vazby ke krajinnému rekreaCnimu a obytnému za-
zemi LiSCi Kotce — koupalisté, détsky letni tdbor a lesni masiv Kémen - zmirnéni uvede-
nych negativnich vlivll je mozné vedenim kapacitni silnice v tunelu,

» pfiblizeni kapacitni silnice ke stavajici silnici 1/35 a zelezni¢ni trati Turnov - Ji¢in by se
muselo vyrovnat se stisnénymi prostorovymi poméry respektujicimi hranice CHKO
a s rizikovym vztahem k blizké zficeniné Trosky (podminka prichodu kapacitni silnice
pouze v kategorii S 14,75),

» prachod kapacitni silnice mezi Rovenskem pod Troskami a Boreckymi skalami - Guzké
hrdlo mezi zastavbou a chranénym Gzemim pfirody (podminka prichodu kapacitni silni-
ce pouze v kategorii S 14,75).

Usek 4 Seminova Lhota — Knéznice — Dilce je veden zemé&délskou krajinou. Vymezeni
a poloha koridoru S5 umoznuje relativné bezkonfliktni vedeni kapacitni silnice mimo zastav-
bu obci dotéenych silnici 1/35 ve vazbé na Zelezni¢ni trat Turnov - Ji¢in. Pouze v prostoru
KnéZice by bylo eventualni vedeni pfelozky této silnice ze severni strany komplikovanéjsi,
vzhledem k nutnosti pfekonat vybézek zastavby obce.

Usek 5 Dilce — Valdice je veden v kontaktu s vyznamnym sidelnim centrem — Ji¢inem.
Predpokladanymi pozitivnimi vlivy polohy koridoru S5 je pfedpokladané vyhledové zlep$eni
dopravnich pomért meésta Ji¢ina, tj. omezeni prijezdné dopravy na peaznim Useku silnic
I/16 a 1/35, zlepSeni dopravni dostupnosti Valdic a severni rozvojové Casti Jiina. Vedeni ka-
pacitni silnice v ramci koridoru nenarusi rozvojové trendy Ji¢ina ani Valdic, orientované ze-
jména na pFestavbu vnitfnich ¢asti mést a vzajemné pfibliZovani se obou sidel.

Usek 6 Valdice — Ulibice je veden zemédélskou krajinou. Koridor umozfiuje prichod kapa-
citni silnice bez vyznamnych pfimych pozitivnich ¢i negativnich vlivii na venkovské osidleni.
Lze v8ak oCekavat dusledky tykajici se zvétSeni rozsahu fragmentace krajiny, zaboru hod-
notnych zemédélskych ploch, pferuseni ucelovych komunikaci apod. Vyjimkou v tomto smé-
ru je obec Ulibice, v jejimz ptipadé Ize oddalenou polohou kapacitni silnice S5 dosahnout vy-
razného omezeni negativnich vlivl prijezdné dopravy v obci.

Navrhova kategorie kapacitni silnice S5 v doporuc¢ené severni varianté

Navrhova kategorie kapacitni silnice S5 v doporu¢eném koridoru severni varianty vychazi jak
z vysledkd hodnoceni pfepravniho vyznamu koridoru S5 v dalkovych vztazich, tak z navrho-
vanych parametrl a kategorie ve vztahu k pfedpokladané vyhledové intenzité a pozadované
urovni kvality dopravy v koridoru S5 (viz kap. C.2, C.3).

Zakladni vychodiska pro navrh kategorizace koridoru S5:

= dle vysledkl analyzy pfepravniho vyznamu a polohy kapacitni silnice S5
v mezinarodnich dalkovych vztazich neni prokazana jeji potencialni prepravni u€innost
a vyuzitelnost v patefnich dalkovych pfepravnich fetézcich,

= koridor S5, soucast globalni sité TEN-T a dopliikového mezinarodniho tahu E, bude
predstavovat pouze dopliujici — spojovaci ¢lanek patefnich multimodalnich siti mobility,
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= z hlediska center osidleni potfebu kapacitniho spojeni nezakladaji pfeshrani¢ni vazby,
které jsou relativné slabé, ale propojeni velkych aglomeraci s metropolitnimi regiony,
na zemi CR s regionem Prahy (Liberec — Praha, Hradec Kralové — Praha),

= vzajemné vazby center stejné urovné (Liberec — Hradec Kralové) jsou relativné slabé,
vyznamngjsi vazby jsou v regionalni trovni (Turnov — Ji€in, Ji¢in — Hradec Kralové),

= dle vysledku analyzy a porovnani predikovanych intenzit v r. 2025 a 2040 v useku Tur-
nov - Ulibice s doporuéenymi rozpétimi Groviiovych intenzit pro kategorii R 25,5/120 dle
CSN
73 6101 Projektovani silnic a dalnic se jednoznacéné potvrzuje, ze koridor kapacitni silni-
ce S5 v kategorii R 25,5 nedosahne v r. 2040 ani minimalni hranice doporuéené urovno-
vé intenzity dané platnou CSN,

= vyhledova kategorie rychlostni silnice R 25,5 pro koridor kapacitni silnice S5 ve vSech
koncepcnich variantach pfi zajisténi podminek pozadované urovné kvality dopravy je
neopodstatnéna, ekonomicky nerentabilni,

= pro zajisténi podminek pozadované urovné kvality dopravy pro vyhledové intenzity do-
pravy v r. 2040 Ize s dostatecnou rezervou povazovat kategorii S 20,75,

= vybér kapacitné opodstatnéné a ekonomicky rentabilni navrhové kategorie bude zasad-
nim zpusobem rozhodujici pro Uzemni naroky na prostorovou prichodnost a trasovani
kapacitni silnice, zvlasté pak v tak citlivéem a hodnotném uzemi jako je prostor Turnov -
Rovensko p. Troskami,

= kategorii S 14,75 pfi zajisténi podminek pozadované urovné kvality dopravy pro vyhle-
dové intenzity dopravy v r. 2040 Ize v doporu¢ené severni varianté sledovat za podmin-
ky, Ze aktualni prognéza dopravy pro r. 2040, zpracovana na zakladé realnych znalosti
a aktualnich tendenci vyvoje dopravy k r. 2040, prokaze pfiméfenost a dostateCnost této
»minimalistické“ kategorie,

= kategorie S 14,75 se svymi normovymi parametry vytvafi pfiznivé pfedpoklady pro
umisténi koridoru kapacitni silnice S5 v soub&hu s dopravni a technickou infrastrukturou
v souladu s prioritou (23) PUR CR s cilem zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat
rozsah fragmentace krajiny.

Na zakladé vyse uvedenych vychodisek UzS doporuéuje pro koridor S5 nasledujici:

> kapacitni silnici S5 sledovat v kategorii S (v koncepci rozvoje dopravnich siti CR vy-
fadit ze sité rychlostnich silnic),

> nejvySe pfipustna navrhova kategorie kapacitni silnice S5 - S 20,75 (dle CSN 736101 -
Ctyfpruhova smérové délena silnice se stfednim délicim pasem a mimouroviovymi Kfi-
Zovatkami),

» minimalni navrhova kategorie kapacitni silnice S5 - S 14,75 (vystfidany tfipruh; uspofa-
dani 2 + 1 se stfedovym svodidlem a mimourovhovymi kfizovatkami) za podminky, ze
bude prokazana dostate¢na rezerva ve vztahu k vysledkim aktualizovaného modelu
vyhledového zatiZzeni do r. 2040 pfi zohledné&nim koncepce dopravniho spojeni Turnov -
Semily.
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F.2 Navrh usporadani a kategorizace souvisejici silni€ni sité

Uzemni studii navrhovana zména kategorizace kapacitni silnice S5 v Gseku Ohrazenice —
Ulibice sougasné vyvolava potfebu prehodnoceni nékterych souvisejicich silniénich taht do-
téeného prostoru ve vztahu k jejich redlnym a vyhledovym pfepravnim vztahm (zohlednéna
dalnice a rychlostni silnice D11/ R11), pfepravnimu vyznamu a jejich pfipadnému pFecislo-
vani. To se v dot€eném Uzemi tyka jak vnitrostatni sité, tak i mezinarodnich tahd zafazenych do
evropske sité AGR (s oznacenim E) s pfesahem pfedev§im na Uzemi sousedniho Polska.

V tomto smyslu je pozornost zaméfena pfedevSim na silni¢ni tahy a silnice, u kterych je, a po
dostavbé nadfazené silnicni sité (pfedevsim D11/R11) bude patrna ,tahova a vyznamova
nehomogenita“:

= 1/35 E442; hranice CR/SRN/Polsko — Liberec — Turnov (R10) — Ji¢in — Hradec Kralové
(D11)

= R10 - I/10 EB5) Praha — Liberec — Zelezny Brod — Harrachov — hranice CR/Polsko

Silnice 1/35 E442 hranice CR/SRN/Polsko — Liberec — Turnov (R10) — Jiéin — Hradec
Kralové (D11)

Za predpokladu, ze koridor S5 (silnice &. 35) v Useku Ohrazenice - Ulibice bude dle doporu-
geni UzS sledovan v silniéni kategorii (S), je pro zaji$téni relativni ,tahové homogenity* ka-
pacitni silnice v Gseku Ohrazenice (R10) — Ulibice — Hradec Kralové s napojenim na dalnici
D11 doporuceno prevedeni celého useku Ohrazenice — Hradec Kralové do silniéni sité (S).
Sitkové usporadani celého Useku bude proménlivé, reagujici na realny prepravni vyznam
a opodstatnénou kapacitu daného dil¢iho useku.

= Usek Ohrazenice (R10) — Ulibice (I/16); kategorie S 20,75 — S 14,75,

= Usek Ulibice (1/16) — Hradec Kralové (D11); kategorie S 24,5.

Kategorie S 24,5 v Useku Ulibice — Hradec Kralové je zcela opravnéna relativné silnymi vaz-
bami Ji€ina k Hradci Kralové a sou¢asné pro napojeni Kralovehradecka na silnici I/16 a to jak
ve sméru na Mladou Boleslav, tak pfes Novou Paku do zapadni ¢asti Krkonos.

Pfepravni vyznam silnice 1/35 ve smyslu ,tahové homogenity“ ve sméru od dalnice D11 a od
Hradce Kralové kongi na stavajici rychlostni silnici R10 — MUK Ohrazenice. Ve sméru na Li-
berec je ,tahova homogenita“ vazana na pfevaZzujici pfepravni vztahy aglomerace Liberec —
Jablonec nad Nisou k hlavnimu méstu Praze s vyuzitim R10. Trasa Praha — Liberec — Hra-
dek nad Nisou je vyznamnym radialnim tahem, umozfujicim spojeni ve sméru na Gor-
litz/Zgorzelec.

Doporuceni k prefazeni a revizi dokumentu Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do r. 2040:

> silnici 1/35 E 442 v useku Ohrazenice (R10) — Hradec Kralové (D11) sledovat jako kapa-
citni silnici v kategorii silnic I. tfidy (S),

> stavajici usek R35 — 1/35 Ohrazenice (R10) — Liberec — Hradek nad Nisou — hranice

CR/SRN/Polsko pasportové prefadit jako souéast tahu R10 — /10 Praha — Liberec — Hra-
dek nad Nisou — Goérlitz/Zgorzelec.
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Rychlostni silnice R10 — 1/10 (E65); Praha — Liberec — Zelezny Brod — Harrachov - hra-
nice CR/Polsko

Z hlediska vyznamnosti pfepravnich vztahu silnice R10 — /10 je jednoznacné urlujici ,taho-
va homogenita“ ve spojeni Praha — Liberec — Hradek nad Nisou — hranice CR/SRN/Polsko.
Silniéni usek 1/10 navazujici v MUK Ohrazenice na rychlostni silnici 1/10 MUK Ohrazenice
(R10 x 1/10 x 1/35) — Zelezny Brod — Harrachov — hranice CR/Polsko svym charakterem
a usporadanim nesplfiuje podminky mezinarodniho tahu E. Spojeni Turnov - Jelenia Goéra
nelze povazovat za vyznamné dalkové pfeshrani¢ni spojeni. Prioritu v pfepravnich vztazich
vazanych na Jeleniu Géru ma pfedevsim spojeni Liberec — Jelenia Géra, vedené pfes Jab-
lonec nad Nisou (I/14) a Tanvald.

V dokumentu Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do r. 2040 je sledovan k pfesmérovani
s vyuzitim dilgiho Useku a peazi s rychlostni silnici R10 v iseku MUK Ohrazenice — Radel-
sky Mlyn, se silnici 1/65 Radelsky Mlyn — Jablonec nad Nisou a se silnici 1/14 Jablonec nad
Nisou — Tanvald s napojenim do stavajici trasy silnice 1/10. Silnice 1/10 v useku Turnov -
Tanvald je ve zminéném dokumentu navrzena k pfevedeni do sité silnic Il. tfidy.

Na zakladé analyzy SirSich souvislosti a rozhodujicich pfepravnich vztah( v dotéeném tuzemi
UzS doporuduje zménu navrzené pasportizace a prefazeni rychlostni silnice R10 a silnice

I/10 v ,tahové homogenité“ Praha — Liberec — Hradek nad Nisou — Gérlitz/Zgorzelec. .

Mezinarodni tah E65, v souéasné dobé& na Uzemi CR vedeny ve spojeni hranice CR/SR —
Brno — Praha — Turnov — Harrachov — hranice CR/Polsko a dale smér Legnica (vedeni
v trase R10 — 1/10), bude po dokon&eni dalnice D11 a navazujici rychlostni silnice R11 pre-
veden ve sméru od Legnice pfes Lubawku a Trutnhov s vyuZzitim R11 — D11 do Hradce Kralo-
vé adale po rychlostni silnici R35 na Svitavy, navazné po R43 na Brno (D1) a dale jiz
ve stavajici relaci na hranice se Slovenskem. V Useku Hradec Kralové — Trutnov — Lubawka
— Kamienna Goéra budou vedeny spole¢né dva mezinarodni tahy E65 a E67 (Praha — Wroc-
law — Warszawa). Pfesmérovani silnice R10 a 1/10 ve sméru na Gorlitz/Zgorzelec pro vyhle-
dové vedeni mezinarodniho tahu E 65 sméfujiciho od Brna na polskou Legnicu nebude timto
navrhem oslabeno.

Doporuceni k pfefazeni a revizi dokumentu Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do r. 2040:

> pfesmérovani rychlostni silnice R10 a navazuijici silnice 1/10 do ,tahové homogenniho®
spojeni Praha — Liberec — Hradek nad Nisou — Gorlitz/Zgorzelec,

> respektovani navrhu prefazeni useku Turnov — Tanvald do sité silnic Il. tfidy s prioritou
obsluhy uzemi,

> ,tahovou homogenitu“ vazanou na polskou Jeleniu Géru pfesmérovat do spojeni Liberec
— Jablonec nad Nisou — Tanvald — Jelenia Goéra.

Navrh uspofadani a kategorizace silni¢ni sité SirSiho zajmového Uzemi znazorfuje nasledu-
jici obr. 21
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F.3 Uzemni ochrana koridoru kapacitni silnice S5 v urovni PUR CR

Vybérem a doporucenim vysledného koridoru kapacitni silnice S5 ve spojeni Radelsky Mlyn
— Turnov — Rovensko pod Troskami — Ulibice je napinéno zadani Gzemni studie a spinény
ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Urady, uloZené v &lanku (114) PUR CR 2008.

Na zékladé vysledku této studie Ize formulovat znéni pro aktualizaci PUR CR a &lanku (114)
takto:

S5

Vymezeni

Usek Turnov — Rovensko pod Troskami — Ulibice (E442)

Ddvody vymezeni:

Zkvalitnéni silniéniho spojeni Turnov — Ji€¢in (- Hradec Kralové). Soucast globalni sité
TEN-T.
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Ukoly pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni Grady

Technickou studii v€etné aktualniho modelu vyhledového zatizeni dopravy v r. 2040 provéfit
varianty mozného vedeni trasy kapacitni silnice v kategorii S 14,75 — S 20,75 s ohledem na
zvySené krajinné a pfirodni hodnoty dot€eného uzemi s cilem stabilizovat koridor mozného
prichodu Uzemim s minimalnim rozsahem fragmentace krajiny. Pfipravit podklady pro
uzemni zmény nutné k pfipravé a realizaci rozvojového zaméru.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy v souéinnosti s Ministerstvem Zivotniho prostredi a Minis-
terstvem pro mistni rozvoj.

F.4 Uzemni ochrana koridoru kapacitni silnice S5 v arovni ZUR
dotéenych kraja a UP dotéenych obci

Uzemni ochrana koridoru kapacitni silnice S5 v turovni ZUR

Vybér vysledného koridoru kapacitni silnice S5 ve spojeni Radelsky Mlyn — Turnov — Ro-
vensko pod Troskami — Ulibice (varianta severni) umozfiuje v aktualizaci ZUR dale uvede-
nych kraju vypustit Gzemni ochranu sledované uzemni rezervy pro koridory kapacitni
silnice S5 ve variantach jizni a superseverni:

= ZUR Libereckého kraje - jizni varianta (pouze v textové &asti — koridor izemné vyme-
zeno mimo Liberecky kraj),

= ZUR Stfedogesky kraj — jizni varianta (koridor tzemné vymezen),

= ZUR Kralovehradeckého kraje — jizni a superseverni varianta (koridor Gzemné& vyme-
zen).

Do doby splnéni ukolu stanoveného pro ministerstva a jiné ustfedni spravni ufady
v aktualizované PUR CR postupovat v aktualizaci ZUR Libereckého a Kralovehradeckého
kraje nasledovné:

= v aktualizaci ZUR Libereckého a Kralovehradeckého kraje respektovat koridor S5
Uzemné& vymezeny v $ifi 600 m pro variantu severni (koridor S5 vymezeny v ZUR obou
krajd je soudasti irsiho uzemniho vymezeni koridoru S5 v trovni PUR CR v $ifi cca 1 —
4 km),

= zpresnéni koridoru S5 v aktualizaci ZUR Libereckého a Kralovehradeckého kraje, pfi-
padné uzemni vymezeni jako vefejné prospésna stavba, bude moci byt provedeno az
po dokonceni technické studie a stabilizaci trasy pfipadné koridoru (ukol aktualizované
PUR CR).

Uzemni ochrana koridoru kapacitni silnice S5 v arovni UP

Vybér vysledného koridoru kapacitni silnice S5 ve spojeni Radelsky Mlyn — Turnov — Ro-
vensko pod Troskami — Ulibice (varianta severni) umozfiuje v aktualizaci UP nasledujicich
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dotCenych obci vypustit izemni ochranu sledované uzemni rezervy pro koridory kapa-
citni silnice S5 ve variantach jizni a superseverni.

Tab. 67
Uzemni vymezeni koridoru S5 ve varianté jizni a superseverni — vypusténi z UP
Varianta Kraj ORP Obec
Jizni Liberecky Semily Bradlecka Lhota
Kralovehradecky Ji¢in Holin, Ji¢in, Kacakova Lhota, Luzany,
Markvartice, Ohafice, Ohave¢, Osek, Pod-
hradi, Samsina, Sobotka, Staré Misto, Uli-
bice,
StfedoCesky Mlada Boleslav  [Dolni Bousov, Obruby, Pfepefe
Mnichovo Hradisté |Bosen, Knézmost, Mnichovo Hradisté
Superseverni Liberecky Jablonec nad Nisou |Pule¢ny, Radlo, Rychnov u Jablonce nad

Nisou

Liberec Jefmanice

Semily Bradlecka Lhota, Chuchelna, Kostéalov, Lib-
§tat, Lomnice nad Popelkou, Nova Ves nad
Popelkou, Semily, Slana, Struzinec, Zahofi

Turnov Mala Skala

Zelezny Brod  [Skuhrov, Zelezny Brod
Kralovehradecky Jiéin Drevénice, Radim, Sobéraz, Ulibice, Zelez-

nice

Do doby splnéni ukolu stanoveného pro ministerstva a jiné ustfedni spravni ufady
v aktualizované PUR CR a zpfesnéni koridoru S5 v aktualizaci ZUR Libereckého a Kralove-
hradeckého kraje v aktualizaci UP dot&enych obci postupovat nasledovné:

— v aktualizaci UP dot&enych obci vychazet z koridoru S5 Gizemné& vymezeného v §ifi 600
m pro variantu severni v pfislusnych vydanych ZUR,

= zptesnéni koridoru S5 v aktualizaci UP dot&enych obci, pfipadné jeho izemni vymezeni
jako verejné prospésna stavba, bude moci byt provedeno az po zpfesnéni koridoru ka-
pacitni silnice S5 v aktualizaci pfislusnych ZUR na zakladé aktualizace a vymezeni v
PUR CR.

Tab. 68

Obce dotcené koridorem doporucené varianty kapacitni silnice S5,
uzemné vymezené v ZUR Libereckého a Kralovehradeckého kraje (Sife 600 m)
Kraj ORP Obec
Liberecky Turnov Karlovice, Ktova, Lazany, Mirova pod Kozakovem, ModfiSi-
ce, Ohrazenice, Pfepefe, Radostna pod Kozakovem, Ro-
vensko pod Troskami, Turnov, Zernov

Kralovehradecky Jic¢in Dilce, Drevénice, Jinolice, Knéznice, Libun, Podulsi, Ra-
dim, Sobéraz, Ujezd pod Troskami, Ulibice, Valdice, Zelez-
nice
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G. PODMINKY PRUCHODNOSTI UZEMi DOPORUCENEHO

KORIDORU S5 S OHLEDEM NA NAVRZENOU KATEGORIZACI

G.1 Prehled dosud provérovanych variant vedeni kapacitni silnice
v useku Turnov - Ulibice

V ramci pFipravy staveb sité¢ dalnic a rychlostnich silnic na uzemi CR byly RSD CRCR
v letech 1997 — 2001 pofizeny studie, které provéfovaly varianty technického feSeni vedeni
rychlostni silnice R35 ve spojeni Turnov — Ulibice. Zminéné dokumentace navazovaly na
studie zpracovavané jiz v 80. letech minulého stoleti.

- PreloZka silnice 1/35 Ohrazenice — Sedmihorky (GRENOP, spol. s r.o., 1997),
- Studie vedeni silnice 1/35 v Useku Sedmihorky — Jinolice (GRENOP, spol. s r.o., 1999),

- Technicka studie rychlostni silnice R35 v tuseku Jinolice — Ulibice
(Transconsult, s.r.o., 2000),

- Posouzeni vlivll vystavby a provozu pfelozky silnice R35 na Zivotni prostredi
(ATEM, 2001),

- Studie silnice 1/35 v prostoru obce Karlovice, Sedmihorky
(MP-PROJEKT, Ing. Miloslav Pé&ch, 2001).

Navrhované a provéfované varianty z obdobi r. 1997 - 2001 jsou podchyceny v grafické
Casti dokumentace — vykres ,Problémovy vykres doporucené koncepéni varianty koridoru
S5

Kategorizace a prostorové usporadani navrhovanych variantnich tras bylo feSeno v takovych
technickych parametrech, které mély splfiovat podminky rychlostni silnice pro navrhovou
rychlost 100 km/hod. Kategorie navrhované silnice byla stanovena na zakladé tehdy
schvalené ,Kategorizace silnic I. a Il. tfidy* a na zakladé Usneseni vlady o rozvoji silni¢ni
sité. Dle téchto podklad(i byla v souladu s tehdy platnou CSN 736101 Projektovani dalnic
a silnic sledovana normova kategorie R11,5/100, tzn. dvoupruhova rychlostni_silnice pro
motorova vozidla (dispozi¢ni uspofadani: 2 x 3,5 m jizdni pruhy, 2 x 1,5 zpevnéna krajnice)
s rychlosti vysSi nez 50 km/hod., minimalnim polomérem smérového oblouku 800 m,
minimalnim polomérem vySkového oblouku 8 000 m, maximalnim podélnym sklonem 3,5%.

Navrhované varianty dvoupruhové rychlostni silnice byly provéfovany v koridoru jizniho
obchvatu Turnova, dale v useku Turnov — Rovensko pod Troskami v maximalni délce
v soubéhu se stavajici silnici 1/35 a zelezni¢ni trati ¢. 041 Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové.
Variantné byly provéfovany i varianty oddaleni trasy v prostoru Sedmihorek a navracenim se
do spoleéného koridoru stavajicich dopravnich tras v prostoru Karlovic. Alternativné byla
provéfovana trasa s pruchodem Uzkym hrdlem mezi dvéma ¢astmi Karlovic. V soubéhu se
stavajici silnici 1/35 byl FeSen i Usek navazujici usek dvoupruhové rychlostni silnice Rovensko
p. Troskami — Ktova (severni obchvat) — Ujezd pod Troskami (severni obchvat) — Liburi
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(severni obchvat) — Knéznice (jizni obchvat). Posedni tsek Knéznice — Ulibice se severnim
obchvatem Ji€ina byl provéfovan v nékolika variantach, které vSak pouze drobné osciluji
okolo trasy kapacitni silnice navrzené ve studii Valbek.

Navrhované varianty dvoupruhové rychlostni silnice maximalné respektovaly stavajici
dopravni koridory (soubéh stavajici silnice 1/35 — vyhledové Il. tfidy, Zeleznicni traté ¢. 041
a nové navrhované R35), minimalizovaly zasahy do volné krajiny a omezovaly tak rozsah jeji
fragmentace. Rozhodujici pro mozné vedeni rychlostni silnice v soubéhu s ostatnimi
dopravnimi trasami v tdoli Liburiky a po okraji CHKO Cesky raj byly predevsim navrhované
parametry (dvoupruhova rychlostni silnice), které velmi citlivé reagovaly na vyhledové
pfedpoklady rozvoje silniéni dopravy a na pfepravni vyznam kapacitni silnice v useku Turnov
— Ji€in (- Hradec Kralové).

Na zakladé predchoziho komplexniho vyhodnoceni potfebnosti a dopravni ucinnosti
jednotlivych kategorii kapacitni silnice S5 ve vztahu k vyhledové intenzité dopravy
predikované na zakladé udaja CSD 2005 a 2010 Ize konstatovat, Ze provéfované navrhy

z obdobi let 1997 — 2001 mohou byt velmi vyznamnym podkladem pro aktualni technickou
studii kapacitni silnice v alternativnich parametrech kategorie S 14,75/90.

G.2 Vyhodnoceni podminek priuchodnosti uzemi doporuc¢eného
koridoru S5

Vyhodnoceni podminek prichodnosti uzemi doporu¢eného koridoru kapacitni silnice S5 je
zalozeno na zakladni identifikaci vlivih a potencialnich stfetu liniové stavby s limity vyuziti
Uzemi, hodnotami a slozkami ochrany zivotniho prostfedi. Cilem je identifikovat Uzemi, ve
kterém lze predpokladat omezeni negativnich dopadl prichodu kapacitni silnice na danou
slozku ochrany. Vysledek vyhodnoceni Uzemni prlchodnosti mize byt vyuzit jako jeden

z vyznamnych podkladd pro podrobnéjSi uzemni provéfeni a navrh trasy kapacitni silnice
v Urovni doporucené technické studie.

Metodika zpracovani

Pro hodnoceni Uzemni prichodnosti je vyuzita metodika ,Hodnoceni priichodnosti uzemi pro
liniové stavby®, schvalené MD — OPK ¢j. — 505/06/120-RS/2 ze dne 7.9.2006 s ucinnosti od
1. fijna 2006; ev. ¢. TP 181 (dale TP 181). Zakladnimi podklady pro hodnoceni jsou Uzemné
analytické podklady dotéenych krajii a obci s rozSifenou plsobnosti a vydané zasady
uzemniho rozvoje pfislusnych kraja.

Kategorizacni cast

Cilem kategorizace je pfevést oborové velmi rozmanité informace na maly pocet jasné defi-
novanych kategorii, které reprezentuji potencialni vztah daného prvku k navrhovanému za-
méru liniové stavby. V pfipadé zpracovavané UzS se jedna o vyhodnoceni rezistence (odpo-
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ru) daného Uuzemi vuci potencialni liniové dopravni stavbé. Rezistence krajinného prvku je
modelova veli€ina, vyjadfujici potencialni nepriachodnost prvku pro liniovou stavbu.

Rezistence nabyva libovolnych hodnot v intervalu od 0 (velmi nizka - stavba je v daném prv-
ku realizovatelna bez zvlastnich omezeni) do 1 (velmi vysoka - stavba je v daném prvku
prakticky nerealizovatelna). Z praktickych divodu jsou prvky s blizkou rezistenci sdruzovany
do péti kategorii rezistence K1 — K5. Tyto kategorie jsou v tzv. kategorizaCnich a nasledné
syntetickych mapach vizualizovany barevnym schématem (ervena barva reprezentuje Uze-
mi nepriichodné, zelena Uzemi bezproblémové, volné). Charakteristika kategorii pouzitych
v UzS je zobrazena v tab. 69.

Tab. 69
Zakladni charakteristika pouzivanych kategorii
Kategorie | Rezistence |Popis Charakteristika
rezistence
1,0-0,81 uzemi vysoce Uzemi pro stavbu nepriichodné, fadi se sem pouze
citlivé lokality majici nejvy$Si stuper ochrany nebo svoji
hodnotou zcela vyjimec¢né. Zafazeni do této kategorie by mélo
byt vzdy jednoznaéné podlozeno legislativné.
0,8 -0,61 uzemi Uzemi priichodné jen ve vyjime&nych pfipadech a za
kompromisni, zvlastnich, ¢asto velmi rozsahlych minimaliza¢nich
vysoce hodnotné | a kompenzacénich opatfeni.

K3 0,6 -0,41 uzemi Uzemi relativng vyznamnych stfetd s pfislugnymi jevy,
kompromisni, oznacované jako kompromisni, umozfiuje hledani vhodnych
stfedné hodnotné | optimalizacnich feSeni.

K4 0,4-0,21 Uzemi Uzemi méné vyznamnych stfet(, relativné prichodné. Prvek
kompromisni, se zde vyskytuje, ale jeho rezistence je velmi mala.
méné hodnotné

K5 0,2-0,0 uzemi volné Uzemi, kde Ize z hlediska daného faktoru povolit zamér bez

omezeni. Vétsinou oblast, kde se hodnoceny prvek
nevyskytuje.

Pro hodnoceni priichodnosti koridoru kapacitni silnice S5 v alternativnich parametrech byl
dale pouzit kategorizacni kli¢, ktery reflektuje vyskyt jednotlivych slozek zivotniho prostredi
v zajmovém Gzemi a dostupnost prostorovych dat. Pro G&ely UzS byl pouzit kategorizagni
kli¢ s vybérem kategorii a prvk( uvedenych v tab. 70.

Tab. 70
Kategorizacni kli¢
Kategorie Prvek Kategorie | Rezistence
rezistence

Fragmentace krajiny dosud nefragmentované oblasti (polygony UAT) K4 0,40
Georizika sesuvna uzemi K4 0,40
Georizika poddolovana uzemi K4 0,40
Chranéna uzemi pfirody chranéna krajinng oblast - 1. zéna K1 0,98
Chranéna uzemi pfirody chranéna krajinna oblast - 2. zéna K1 0,88
Chranéna uzemi pfirody chranéna krajinna oblast - 3. z6na K2 0,75
Chranéna uzemi pfirody chranéna krajinna oblast - 4. zéna K3 0,60
Chranéna uzemi pfirody narodni pfirodni pamatka K1 0,89
Chranéna uzemi pfirody nérodni pfirodni rezervace K1 0,95
Chranéna uzemi pfirody pfirodni pamatka K1 0,82
Chranéna uzemi pfirody pfirodni rezervace K1 0,89
Chranéna uzemi pfirody NATURA 2000 - ptaci oblast K2 0,79
Chranéna uzemi pfirody NATURA 2000 - evropsky vyznamna lokalita K2 0,80
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Kategorizacni kli¢

Kategorie Prvek Kategorie | Rezistence
rezistence
Chranéna uzemi pfirody mimofadné vyznamné botanické a zoologické lokality K2 0,80
Chranéna uzemi pfirody pfirodni park K2 0,71
Kulturni a archeolog. hodnoty [narodni kulturni pamatka K1 0,91
Kulturni a archeolog. hodnoty |ochranné pasmo narodni kulturni pamatky - vnitfni K2 0,80
Kulturni a archeolog. hodnoty |ochranné pasmo narodni kulturni pamatky - vnéjsi K2 0,70
Kulturni a archeolog. hodnoty [ochranné pasmo kulturni pamatky K2 0,75
Kulturni a archeolog. hodnoty [pamatkova rezervace K1 0,81
Kulturni a archeolog. hodnoty (pamatkova zéna K2 0,73
Kulturni a archeolog. hodnoty |archeologické nalezisté K3 0,60
Kulturni a archeolog. hodnoty |geopark UNESCO K3 0,60
Lesni pudni fond lesy hospodarské K3 0,55
Lesni pudni fond lesy ochranné K2 0,75
Lesni ptdni fond lesy zvlastniho uréeni K2 0,69
Nerostné suroviny dobyvaci prostory pro téZbu vyhrazenych nerostu K2 0,71
Nerostné suroviny ostatni dobyvaci prostory K3 0,56
Nerostné suroviny chranéna loziskova uzemi K3 0,59
Nerostné suroviny loZisko vyhradnich surovin K3 0,59
Nerostné suroviny evidované loZisko nevyhradnich surovin K3 0,52
Nerostné suroviny ostatni nebilancovana loziska a prognézni zasoby K4 0,40
Sidla a jejich ochrana "obytné uzemi" K1 0,82
Sidla a jejich ochrana kritické pasmo (150 m) K2 0,70
Sidla a jejich ochrana pasmo faktoru pohody (150 -500 m) K3 0,54
Sidla a jejich ochrana "neobytné uzemi" K3 0,47
Sidla a jejich ochrana "obytné Uzemi - navrh" K2 0,67
Sidla a jejich ochrana "neobytné uzemi - navrh" K4 0,28
Uzemni systém ekologické nadregionalni biocentrum K2 0,80
stability
Uzemni systém ekologické nadregionalni biokoridor K2 0,73
stability
Uzemni systém ekologické regionalni biocentrum K2 0,73
stability
Uzemni systém ekologické regionalni biokoridor K2 0,62
stability
Vodni zdroje a jejich ochrana |chrdnéna oblast pfirozené akumulace vod K3 0,54
Vodni zdroje a jejich ochrana |ochranné pasmo vodniho zdroje I. stupné K1 0,89
Vodni zdroje a jejich ochrana [ochranné pasmo vodniho zdroje Il., Il.a a Il.b stupné K2 0,70
Vodni zdroje a jejich ochrana |ochranné pasmo pfirodniho léCivého zdroje 1. stupné K1 0,89
Vodni zdroje a jejich ochrana |ochranné pasmo pfirodniho léCivého zdroje 2. stupné K2 0,75
Vodni zdroje a jejich ochrana |lazeriské misto K1 0,81
Vodni zdroje a jejich ochrana |vodarenské nadrze K1 0,82
Vodni zdroje a jejich ochrana |vyznamné vodni toky a vodni plochy K2 0,64
Vodni zdroje a jejich ochrana |drobné vodni toky K3 0,45
Vybrané vyznamné krajinné [lesy K3 0,57
prvky ze zakona
Vybrané vyznamné krajinné  [rybniky K3 0,60
prvky ze zakona
Vybrané vyznamné krajinné  [vodni toky K3 0,53
prvky ze zakona
Zaplavové uzemi zaplavové uzemi Q1go K4 0,40
Zemédélsky pldni fond 1. tfida kvality pud dle BPEJ K2 0,69
Zemédélsky pudni fond 2. tfida kvality pud dle BPEJ K3 0,57
Zemédélsky pldni fond 3. tfida kvality pud dle BPEJ K3 0,41
Zemédélsky pldni fond 4. tfida kvality pid dle BPEJ K5 0,20
Zemédélsky pudni fond 5. tfida kvality ptid dle BPEJ K5 0,19
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Vysledky hodnoceni priichodnosti uzemi

Vysledky hodnoceni priichodnosti Uzemi pro kapacitni silnici S5 (dopIlnéné o varianty dvou-
pruhové rychlostni silnice R35 provéfované v letech 1997 — 2000) jsou zobrazeny v grafické
¢asti dokumentace - vykres ,3. Maximalni rezistence uzemi doporu¢eného koridoru S5“ Vy-
kres zobrazuje celkovou propustnost Uzemi z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi pro prui-
chod a potencialni realizovatelnost kapacitni silnice S5 v kategorii S 14,75/90 a S 20,75/90
z hlediska v8ech hodnocenych slozZek.

Mapa maximalni resistence umoznuje rychlou identifikaci cennych, z hlediska priichodnosti
liniové stavby, potencialné problémovych mist. Pro zlepSeni rozhodovani v uzemi je katego-
rie K2 dale podrobnéji clenéna na podkategorie K2a a K2b. Soucasti grafickych vystupu jsou
i mapy dil¢i (tématické) maximalni rezistence, které dale napomahaji identifikovat miru rezis-
tence dil€ich vybranych jevu; pfiroda a krajina (vykres 3.1), voda a horninové prostredi (vy-
kres 3.2), osidleni a kulturni hodnoty (vykres 3.3), zemé&délsky a lesni pudni fond (vykres
3.4).

Z vysledkld hodnoceni prachodnosti Uzemi je priikazné, ze zpresnény koridor kapacitni silni-
ce S5 doporuceny k prichodu kapacitni silnice je Uzemim vysoce hodnotnym (kategorie re-
zistence K2), v dil€ich lokalitach vysoce citlivym (kategorie rezistence K1; obytna uzemi,
CHKO - 2. zéna).

Doporuceny koridor S5, prioritné v nejcitlivéjSim prostoru Turnov — Rovensko pod Troskami
vyZaduje vysokou miru ,opatrnosti“ a pfiméfenosti pfi rozhodovani o vedeni a prostorovém
usporadani kapacitni silnice (kategorie — parametry). Citlivost uzemi a jeho omezena unos-
nost z hlediska zvySené koncentrace dopravnich zatézi vyzaduje hledat kompromisni a al-
ternativni feSeni, sméfujici v nékterych zvlasté citlivych usecich k nadstandardnimu technic-
kému fedeni.

Moznosti a podminky vyuziti uzemi pro vedeni kapacitni silnice S5 v usecich
vykazujicich stfety s prvky v zajmu ochrany pfirody a krajiny a pamatkové
ochrany

Zakladni identifikované strety s limity vyuziti uzemi
» CHKO Cesky rgj (Il.a lll.zé6na)

> Uzemni systém ekologické stability — regionalni biocentrum RBC 386 Hruboskalsko, re-
gionalni biokoridor RBK 685

> Prohloubeni procesu fragmentace
» Ochranné pasmo NKP Zficeniny hradu Trosky (Troskovice)

Podminky vyuziti tzemi pro prichod kapacitni silnice S5

» CHKO Cesky raj (Il. a lll. zéna) - podminéno souhlasem spravy CHKO se zasahem
do CHKO;

Sprava CHKO vydava souhlas ke stavebnim cinnostem (ohlaSeni stavby, tzemni roz-
hodnuti, uzemni souhlas), zavazné stanovisko k odlesriovani (nad 0,5 ha), souhlas
Z hlediska krajinného razu.

Atelier T-plan, s.r.o., brezen 2012 126



Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Miyn - Ulibice

> Uzemni systém ekologické stability — podmin&no souhlasem pfislusného odboru ZP na
KU LK a souhlas spravy CHKO;

Dle ZUR LK - prvky USES respektovat jako plochy a koridory nezastavitelné, s vyuzitim
pro zvySeni biodiverzity a ekologické stability krajiny, kde Ize vyjimecné umistit protipo-
vodriova opatfeni a stavby dopravni a technické infrastruktury.

» Ochranné pasmo NKP Zficeniny hradu Trosky — podminéno souhlasem organu pamat-
kové péce.

Existence uvedenych limitl, za predpokladu ziskani uvedenych souhlasnych stanovisek
pfisluSnych organll, nevylucuje realnost a vyuziti koridoru kapacitni silnice S5 pro
umisténi stavby.

G.3 Uzemni podminky a predpoklady pro podrobnéjsi technické
provéreni vedeni a usporadani kapacitni silnice S5

Nad ramec tkolu vyplyvajiciho z &lanku (114) PUR CR 2008 je doporugeny koridor kapacitni
silnice S5 Radelsky Mlyn — Turnov — Rovensko pod Troskami — Ulibice (v Grovni PUR &ite
dale podrobnéji vyhodnocen z hlediska lokalnich podminek prichodnosti uzemi. Vysledky
mohou byt jednim z vyznamnych podkladu pro zadani a zpracovani technické studie, ktera
provéri potfebné kategorijni parametry a upfesni vedeni trasy v€etné technického feseni ka-
pacitni silnice s ohledem na uzemni dopady a naroky na potfebnou ochranu dotéeného
uzemi a jeho dilCich slozek.

Vychodiska pro vymezeni vnitini prichodnosti iUzemi v ramci doporué¢eného
koridoru kapacitni silnice S5

> Koridor S5 Radelsky Mlyn — Turnov — Ulibice, sougast globalni sit¢ TEN-T, nevykazuje
vyznamngjSi prepravni u€innost a podil na mezinarodnich dalkovych vztazich — rozho-
dujici pfepravni funkce koridoru je v zajisténi regionalnich vztaha (Liberec —) Turnov —
Ji¢in (— Hradec Kralove).

» Od stavajici a vyhledova pfepravni funkce se odviji i dopravni zatizeni koridoru S5
v r. 2010/2040, pro které je neopodstatnéna dosud sledovana kategorie R 25,5. Kapa-
citné dostadujici a ekonomicky rentabilni je v této UzS prokazana kategorie silnice sil-
ni¢ni (S) v parametrech S 20,75/90 (s dostate¢nou rezervou), podminéné S 14,75/90.

» Podminkou pro navrh kategorie S 14,75/90 je prukaznost pfimérenosti a kapacitni
opodstatnénosti ,vystfidaného tfipruhu® (S 14,75) podlozené vysledky aktualniho mode-
lu vyhledového dopravniho zatizeni koridoru S5 v r. 2040 pfi zohlednéni koncepce do-
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pravy a obsluhy uzemi v navazujicich souvislostech (koncepce dopravy mésta Turnova,
napojeni Semilska na Turnov a aglomeraci Liberec-Jablonec nad Nisou apod.).

> Uzemi dotéené koridorem S5, vymezenym v trovni PUR CR, je z hlediska prichodnosti
a rezistence uzemim vysoce hodnotnym az zranitelnym, ve kterém je nezbytné provéro-
vat a stabilizovat trasu kapacitni silnice s nejvys$si mirou ,citlivosti“ a pfizplsobeni se
pozadavkim ochrany Uzemi i za cenu pouziti nadstandardnich technickych feSeni
a opatfeni.

» Jednim z vyznamnych pozadavkl na vedeni kapacitni silnice dotéenym Uzemim je ne-
jenom zkvalitnéni dopravni infrastruktury a zlep$eni dostupnosti uzemi a sidel, ale i za-
chovani prostupnosti krajiny minimalizaci jeji fragmentace - priorita (23) PUR CR 2008.
V této souvislosti je Zadouci pfednostné provéfit umisténi kapacitni silnice S5 v soubé&hu
s jiz stavajicimi dopravnimi a technickymi liniovymi zafizenimi, tj. pfedevsSim stavajici
silnice 1/35, zelezni¢ni trat €. 041 Turnov — Ji€in, elektrické a plynovodni vedeni.

Popis Uzemi a usekl doporuc¢enych pro provéreni vnitini prichodnosti kapa-
citni silnice S5

Provéreni vnitfni prachodnosti kapacitni silnice S5 v ramci doporu¢eného koridoru S5 je do-
kumentovano v grafické ¢asti UzS; vykres ,4. Maximalni rezistence uzemi doporuéeného pro
provérfeni prichodnosti kapacitni silnice S5 a vykres ,5. Koordinaéni vykres - Uzemi doporu-
¢ené pro provéfeni priichodnosti kapacitni silnice S5 (1 : 40 000).

Uzemi doporuéené pro vnitfni priichodnost kapacitni silnice S5 bylo provedeno mimo jiné
s ohledem na navrhovou kategorii kapacitni silnice S5, vysledky modelu rezistence, pfedpo-
klad trasovani a vedeni liniové stavby izemim a mozné kombinace dil€ich variant a Usekd.

Uzemni vymezeni vnitini prachodnosti tzemi v priimétt do dotéenych obci je specifikovano
v nasleduijici tab.71.

Tab. 71
Uzemni vymezeni vnitini priachodnosti Gzemi koridoru S5 dle navrhované kategorie kapacitni silnice
v priméta do dotéenych obci
Navrhova kategorie ORP Obec Dotcené k.u.
S14,75-S 20,75 Jiéin Dilce Dilce
Drevénice Drevénice
Ji¢in Ji¢in
Jinolice Jinolice
Knéznice Knéznice
Libun Jivany, Libuf
Podulsi Podulsi
Radim Studenany
Sobéraz Sobéraz
Ujezd pod Troskami Ujezd pod Troskami
Ulibice Ulibice
Valdice Valdice
Zeleznice Cidlina, Té$in, Zamezi, Zeleznice
Turnov |[Karlovice Karlovice
Ktova Ktova
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Uzemni vymezeni vnitini prichodnosti tizemi koridoru S5 dle navrhované kategorie kapacitni silnice
v pruméta do dotéenych obci

Navrhova kategorie ORP Obec Dotcené k.u.
Lazany Lazany u Sychrova
Mirovéa pod Kozakovem Sekerkovy Loucky
ModfiSice ModfiSice
Ohrazenice Ohrazenice u Turnova
Prepere Prepefe u Turnova

Radostna pod Kozakovem |Volavec
Rovensko pod Troskami Rovensko pod Troskami,
Stépanovice u Rovenska pod Troskami

Turnov MasSov u Turnova, Turnov
Zernov Zernov
S 14,75 Jigin  |Ujezd pod Troskami Ujezd pod Troskami
Turnov [Hruba Skala Hnanice pod Troskami, Hruba Skala
Karlovice Karlovice
Ktova Ktova

Radostna pod Kozakovem |Volavec

Rovensko pod Troskami Rovensko pod Troskami, Stépanovice u
Rovenska pod Troskami

Zernov Zernov

Doporuceny koridor S5 je z hlediska charakteru Uzemi, jeho rezistence a potencialnich pro-
blémd zplsobenych pfipadnym prichodem kapacitni silnice S5 v alternativnich navrhovych
kategorii rozdélen na tfi useky (l. — 1lI.), které sou€asné zahrnuti dil¢i charakteristické Useky,
analyzované v kap. D.5 této uzemni studie;

Usek I. — totoZny s charakteristickym Usekem S1
Usek Il. — zahrnuje charakteristické Useky S2, S3

Usek Ill. — zahrnuje charakteristické Useky S4, S5, S6

Usek I.: MUK Ohrazenice - Turnov - Valdstejnsko

Usek I., vymezeny v ramci koridoru S5 pro provéFeni vnitfni prichodnosti kapacitni silnice
S5, zahrnuje trasu navrzenou v kategorii R 25,5 ve studii Valbek (zohlednénou ve vydanych
ZUR Libereckého kraje), sougasné i koridor pro vedeni kapacitni silnice dle zpracovaného
konceptu uzemniho planu Turnova.

Ve vychodni &asti useku |. UzS navrhuje odstoupit od tunelového fe$eni navrzeného ve stu-
dii Valbek (koridor vymezen v ZUR Libereckého kraje) a to z ddvodu rizika pro intenzivné vy-
uzité obytné uzemi a v konceptu UP mésta navrhované silné rozvojové uzemi ,Vysinka - Vr-
chhara“. UzS doporuduje pfi provéfovani prichodnosti vénovat zvySenou pozornost vedeni
kapacitni silnice S5 v dotyku s fekou Jizerou, vlivim pfekroCeni meandrd Jizery s ohledem
na ochranu pfiméstského Uzemi s rekreaéni potencialem. Mimofadnou pozornost vyZaduje
provéreni prlichodnosti kapacitni silnice prostorem MaSov — PeleSany s ohledem na minima-
lizaci negativnich vlivli dopravy vici obytnému Uzemi (nadstandardni technické feSeni — za-
kryti). Zvlastni pozornost je sou¢asné nutné vénovat koordinaci navrhované kapacitni silnice
s Zeleznicni trati a jeji pfipadnou modernizaci a koordinaci s vedenim technické infrastruktu-
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ru s doporucenim (dle mistnich podminek) soubé&zného vedeni dopravni i technické infra-
struktury.

Usek Il .: Valdstejnsko - Seminova Lhota

v kontaktu s CHKO Cesky raj (ll. a Ill. zéna CHKO, charakteristické rekreaéni oblasti —
Valdstejnsko, lazné Sedmihorky, zficenina hradu Trosky). Re$eni problematického prichodu
oddalenim od hranice CHKO narazi na limity prachodnosti kapacitni silnice pfedevs§im ven-
kovskym osidlenim, které se rozviji v zazemi Turnova a volnou krajinou s nardstajicim roz-
sahem fragmentace krajiny.

UzS reaguje na tato tzemni omezeni rozsahlym strukturovanym vymezenim vnitfniho ne-
spojitého uzemi pro podrobné provéfeni prlichodnosti kapacitni silnice. Strukturované vyme-
zeni souc€asné zohledriuje rozdilné naroky a uzemni podminky pro prichod kapacitni silnice
v navrhovych kategoriich S 14,75 a S 20,75. V principu pro navrhovou kategorii S 14,75 UzS
pfipousti moznost vedeni a prlchodu trasy v poloze pfimknuté ke stavajici 1/35 a zelezni¢ni
trati (upfednostnéna priorita 23 dle PUR CR 2008), pro kategorii S 20,75 UzS vymezuje
pouze Uzemi vyrazné oddalené od stavajici silnice 1/35 a sledujici v zasadé totozny koridor
se studii Valbek pro R35 (koridor vymezen v ZUR Libereckého kraje).

Vnitfni uzemi useku Il., doporu€ené pro podrobné provéreni priachodnosti kapacitni silnice
v urovni technické studie, se setkava s nasledujicimi problémovymi prostory (@ - E):

@ — Soubéh s Zzelezni¢ni trati €. 041 Turnov — Ji€in; navrhovano vyluéné pro kategorii
S 14,75, pfedpoklad Uzemni a ¢asové koordinace kapacitni silnice — Zeleznice. Pouziti nad-
standardnich FeSeni ohleduplnych vugi krajiné a pfirodé v usecich, které jsou v dotyku
s CHKO Cesky raj — uzemi vysoce hodnotné az citlivé. Nadstandardni technicka fe$eni —
soucasné charakteristické vysokou mirou koordinace liniovych staveb a omezenim naroku
na uzemi a jeho fragmentaci, respektovani tradi¢niho uspofadani a vztahu osidleni ke kapa-
citni silnici. Technicky naroéné je i feSeni pfekroceni stavajici silnice 1/35 (vyhledové 11/635) a
umisténi mimourovhoveé kfizovatky v prostoru Rovenska pod Troskami.

— Uzké hrdlo v prostoru obce Karlovice ve vzdalenosti cca 700 m severné od stavajici sil-
nice 1/35 na Uzemi mezi dvéma uskupenimi zastavby rodinného bydleni. Minimalni Sife kori-
doru pro mozny prichod uzkym hrdlem — cca 60 m. Uvazovano vylu¢né pro kategorii
S 14,75.

V zajmu ochrany tzemi pred negativnimi vlivy dopravy UzS predpokladd moznost technic-
kého feSeni ve formé& minimalné ¢aste€ného zafezu s moznosti umélého prekryti s ozelené-
nim. Prachod kapacitni silnice uzkym hrdlem by si vynutil i dil¢i korekci rozvojovych ploch
uvedenych v uzemnim planu Karlovic. Do tohoto prostoru je situovana menSi rozvojova plo-
cha pro rodinné domy. Nutna koordinace s vedenim VTL plynovodu.

— Uzké hrdlo mezi Radvanovicemi a Roudnym ve vzdalenosti cca 1 km severné od sta-
vajici silnice 1/35. Minimalni Sife koridoru pro mozny prtichod - cca 200 m. Uvazovano vyluc-
né pro kategorii S 14,75.

Také v tomto pfipadé by si prichod kapacitni silnice tzkym hrdlem vynutil i mensi korekci
rozvojovych ploch uvedenych v Uzemnim planu Karlovic. V blizkosti koridoru ze severni stra-
ny je situovana mensi rozvojova plocha pro rodinné domy. V zajmu ochrany Uzemi pfed ne-
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gativnimi vlivy dopravy je Zadouci vénovat pfipadnému prachodu kapacitni silnice timto uz-
kym hrdlem zvlastni pozornost a technickym feSenim minimalizovat negativni vlivy dopravy
na okoli. Nutna koordinace s vedenim VTL plynovodu.

|§| — Uzké hrdlo v mistni &asti St&panovice (severozapadné od Rovenska pod Troskami),
vzdalenost lokality od stavajici silnice 1/35 - cca 1 300 m. Minimalni Sife koridoru pro mozny
prichod Uzkym hrdlem — cca 100 m. Uvazovano vyluéné pro kategorii S 14,75.

Prachod kapacitni silnice by vyzadoval mensi korekci Uzemniho planu Rovenska pod Tros-
kami, zejména pravdépodobné vypusténi severovychodni rozvojové plochy pro nékolik ro-
dinnych domu (v UP klasifikovano jako smiena obytna venkovska zastavba), které by se
ocitly v blizkosti kapacitni silnice S5. UzS predpoklada, ze vhodnym technickym Fe$enim (za-
fez, prekryty hloubeny tunel apod. ) by bylo mozné minimalizovat negativni vlivy dopravy
na okoli. Nutna koordinace s vedenim VTL plynovodu.

@ — Uzké hrdlo mezi Boreckymi skalami (lokalni biocentrum a MZCHU — P¥irodni pamatka)
a zapadnim okrajem mésta Rovensko pod Troskami (v UP klasifikovano jako vysoky nélet na
nelesni pldé s navazujicimi plochami zahradkarskymi a chatovymi a jednotlivymi objekty
venkovské obytné zastavby). Vzdalenost tohoto mista od stavajici silnice 1/35 - cca 750 m.
Site pasu mozného prichodu kapacitni silnice (mezi plochami vysokého naletu na nelesni
pudeé) je v nejuz§im misté cca 80 m. Uvazovano vylu¢né pro kategorii S 14,75.

Pfipadné vyuziti tohoto koridoru pro vedeni kapacitni silnice by nemélo negativni vliv na roz-
vojové zaméry Rovenska pod Troskami, které jsou vSechny situovany na opaéném vychod-
nim okraji mésta. Nutna koordinace s vedenim VTL plynovodu.

|E| — mezi problémové prostory je zafazeno i uzemi na vychodnim okraji mésta Rovensko
pod Troskami, které odpovida vedeni silnice R35 ve studii Valbek (koridor vymezeny v ZUR
Libereckého kraje). UzS toto Fe$eni respektuje a vymezuje vnitfni tzemi pro vedeni kapacitni
silnice v kategorii S 20,75 — S 14,75. Problematické je vedeni kapacitni silnice z divod( rizi-
ka zasahu do rozsahlych sadovych ploch severné od Rovenska pod Troskami. S ohledem na
navrhovanou kategorii, Ize na rozdil od studie Valbek pfedpokladat omezeni rozsahu tunelo-
vych Usekl. Negativni vlivy prachodu kapacitni silnice by se dotkly i zapadniho okraje Ro-
venska pro Troskami, kde UP mésta vymezuje vyrazné rozvojovy prostor pro smienou
obytnou venkovskou zastavbu a venkovskou obytnou zastavbu. Vedeni kapacitni silnice ve
vychodni a jihovychodni okrajové ¢asti mésta by negativné ovlivnilo rekreaéni zazemi mésta
— koupalisté a navazujici prostor LiSCi Kotce.

Usek lll.: Seminova Lhota - Ulibice

Ve vychodni &asti useku lll. UzS respektuje koridor navrzeny ve studii Valbek (vymezeny
v ZUR Libereckého kraje) a pouze zpfestiuje vnitfni izemi koridoru S5, doporuéené pro pro-
véfeni prichodnosti kapacitni silnice. Toto zpfesnéni ma formu koridoru proménlivé Sife — od
cca 250 m do cca 500 m. Uzemi pro provéfeni prichodnosti je vymezeno tak, aby zahrnova-
lo i moznou koordinaci vedeni kapacitni silnice s potencialni pfestavbou Zeleznicni traté Tur-
nov — Jigin (nejistota v redlnosti zaméru ze strany SZDC). Ve vychodni &asti Useku lll. se
vnitfni Gzemi navrhované pro provéfeni prichodnosti kapacitni silnice odklani od navrhu stu-
die Valbek (koridor vymezen v ZUR Kralovehradeckého kraje). S cilem nefragmentovat
uskupeni venkovskych sidel Studefany — Radim — Dfevénice — Sobéraz se doporu€eny ko-
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ridor odklani jiznim smérem od obce Studefiany bliZze k Ji€¢inu a k obcim tésné&ji napojenym
na mésto Jicin.

Uzemni vymezeni vSech tfech Usekd a problémovych prostord A. — F. je obsazeno v grafické
Casti dokumentace — vykresy 4. a 5.
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H. ZAVERY A SOUHRNNA DOPORUCENI UZEMNI STUDIE

Pfedlozena uzemni studie je odbornym podkladem, jehoz zavéry budou vyuzity pro plnéni
ukolu uloZeného Ministerstvu pro mistni rozvoj v élanku (114) Politiky Gzemniho rozvoje CR
2008, schvalené Usnesenim vlady ze dne 20. ervence 2009 ¢&. 929.

Uzemni studie pfi zohlednéni &irSich prepravnich vztaht a vyznamu koridoru S5
v pfeshrani¢nich, vnitrostatnich a regionalnich souvislostech, dopravné inZenyrskych poza-
davki a podminek, urbanistickych, socioekonomickych a uUzemnich podminek a limitd,
s ohledem na uzemi CHKO Cesky raj a lokality Natura 2000, s ohledem na vysledky hodno-
ceni z hlediska udrzitelného rozvoje uzemi, doporucuje vysledny koridor kapacitni silnice S5
ve varianté severni ve spojeni:

Koridor kapacitni silnice S5 Turnov (R10) — Rovensko pod Troskami — Ulibice
v silni€énich parametrech (S) a navrhové kategorii S 20,75 - S 14,75

Souhrnné zdiivodnéni vybéru vysledného koridoru

(1) Pfepravni vyznam a dopravné inzenyrské pfedpoklady koridoru kapacitni silnice S5

= Na zéakladé analyzy prepravniho vyznamu a polohy kapacitni silnice S5 Radelsky
Miyn — Ulibice v mezinarodnich dalkovych vztazich UzS prokézala, Zze koridor S5
neprokazuje potencialni prepravni ucéinnost a vyuZitelnost v paternich dalkovych
(mezinarodnich) pfepravnich fetézcich. Koridor S5, soucast globalni sité TEN-T,
bude predstavovat pouze dopliiujici — spojovaci ¢lanek paternich multimodalnich
siti mobility.

= Z hlediska center osidleni potfebu kapacitniho spojeni nezakladaji pfeshrani¢ni
vazby, které jsou relativné slabé, ale propojeni velkych aglomeraci s metropolitnimi
regiony, na uzemi CR s regionem Prahy (spojeni Liberec — Praha, Hradec Kralové
— Praha).

= Vzéjemné vazby center stejné urovné (Liberec — Hradec Kralové) jsou relativné
slabé. Vyznamnéjsi vazby jsou v regionalni urovni (Turnov — Ji¢in, Ji¢in — Hradec
Krélové).

= UzS prokéazala, e koridor S5 v koncepéni varianté jizni vedené pres Mnichovo
Hradisté a dale soubézné se silnici /16 na Ulibice neni uéinny pro zkvalitnéni sil-
nych prepravnich vztaht na silnici I/16 v relaci Mlada Boleslav — Ji¢in. Prepravni
vyznam vazany predevsim na ekonomicky silné centrum Mlada Boleslav ma priorit-
né silnice 1/16, jejiz sledovana pfestavba v useku Mlada Boleslav — Sobotka (v
usporadani 2+1) a dale ¢aste¢né v useku Sobotka — Ji¢in (kategorie S11,5) jsou
zcela nezavislé na poloze a vedeni koridoru S5. Prevedeni vazeb do spojeni Ohra-
zenice — Mnichovo Hradisté — Sobotka — Ji¢in neni pro tyto prevaZujici regionalni
vztahy ucinnou a srovnatelnou nahradou.
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= UzS prokazuje, Zze rozloZeni pfepravnich vztah( ve varianté severni ve spojeni Ra-
delsky Mlyn — Turnov — Rovensko pod Troskami — Ulibice je nejucinnéjsi. V tseku
Turnov — Ulibice kapacitni silnice v maximélni mite pfevezme dopravni zatizeni ze
stavajici silnice 1/35 (nejvy3$si mira ucinnosti) a umozni tak vyrazné zklidnéni prede-
v8im na priajezdech obytnym tzemim dotéenych sidel.

= Varianta severni dosahuje nejkratsi délky jak mezi ,uzlovymi body“ Radelsky Mlyn
— Ulibice, tak v délce novostavby Turnov — Ulibice.

(2) Navrhova kategorie kapacitni silnice S5 ve vztahu k prognéze rozvoje dopravy do r. 2040

= UzS prokazuje, Ze dosud sledované névrhovéa kategorie pro kapacitni silnici S5
v parametrech rychlostni silnice R 25,5 ve vSech koncepcnich variantach (S, J, Ss)
pfi zajisténi podminek poZadované drovné kvality dopravy je z hlediska urovriové
kapacity neopodstatnéna a ekonomicky nerentabilni.

= Na zakladé analyzy a porovnani predikovanych intenzit v r. 2025 a 2040 v useku
Turnov - Ulibice s doporucéenymi rozpétimi intenzit pro kategorii R 25,5/120 dle
CSN
73 6101 Projektovéni silnic a dalnic UzS jednoznaéné potvrzuje, Ze koridor kapacit-
ni silnice S5 v kategorii R 25,5 nedosahne v r. 2040 ani miniméalni hranice doporu-
&ené intenzity dané platnou CSN.

= UzS doporuéuje jako nejvyse pfipustnou navrhovou kategorii kapacitni silnice S5
v parametrech S 20,75 (dle CSN 736101 - &tyforuhova smérové délena silnice se
stfednim délicim pasem a mimourovriovymi kfizovatkami). Jako nejnizSi navrhovou
kategorii doporucuje provérit kategorii S 14,75 (vystfidany tfipruh; uspofadani 2 + 1
se stfedovym svodidlem a mimourovriovymi kfizovatkami) za podminky, Ze bude
prokazana pfimérena rezerva ve vztahu k vysledkim aktualizovaného modelu vy-
hledového zatiZzeni do r. 2040 pfi zohlednénim koncepce dopravniho spojeni Tur-
nov - Semily.

= Ekonomicka narocnost kategorie S 14,75 v hodnotach cenovych normativi (CN
2010) dosahuje cca 57 % ekonomické narocnosti kategorie R 25,5.

= Doporuéenéa navrhova kategorie kapacitni silnice S5 (S 20,75 — S 14,75) vyvolava
potfebu pfehodnoceni zatfidéni tohoto spojeni v koncepci rozvoje délnic a rychlost-
nich silnic CR (MD CR) a pfefazeni ze sité rychlostnich silnic do sité ostatnich sil-
nic I. tfidy.

(3) Urbanistické a environmentalni hledisko:

= Z mnohacetnych hledisek, které pfichazeji v tvahu v ramci syntetického urbanistic-
kého a environmentalniho posuzovani variant (technicka, ekonomicka, demografic-
ka, sociologicka, kompozi¢ni, krajinafské hlediska aj.), se doporuéeny koridor
v severni varianté jevi po strance jednoznacnych technicko - ekonomickych argu-
mentl jako nejvhodnéjsi reSeni (zejména pokud se tyka dopravni dcinnosti ve
vSech méritcich prepravnich vztahl, pfedpokladanych realizaénich a provoznich
nakladd, poctu obsluhovanych obyvatel apod ).
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= Z dalSich hledisek netechnického razu, jako jsou kulturni a environmentalni hodno-
ty, ochrana krajiny a pfirody, ochrana pamatek, urbanisticka kompozice, se koridor
S5 ve varianté severni jevi srovnatelny s ostatnimi variantami — tj. pfinasi mnohé
problémy a rizika, ktera nejsou neprekonatelna a Ize je zmirnit nebo resit v prubéhu
dalSich planovacich a projektovych fazi, nékdy i za cenu alternativnich a nakladnéj-
Sich reseni.

= Mezi prednosti severni varianty patfi jeji prdchod v rozsahu cca 2/3 rozvojovymi ob-
lastmi a osami (vymezenymi v ZUR dotéenych krajti) tj. pfevazné urbanizovanym
tuzemim. To je zakladni zaruka toho, Ze koridor nevstupuje do pfirodé blizkého ne-
zastavéného tzemi. Severni varianta svoji nejmens$i délkou také nejméné zasahuje
a fragmentuje volnou Krajinu. Prichod koridoru kapacitni silnice v blizkosti vétsich
¢i menSich sidel bude vyZadovat v nékterych lokalitach &i okrajovych privracenych
tuzemich v ramci tzemnich plant éasteéné pfehodnoceni jejich rozvoje, pripadné
¢aste¢nou zménu orientace rozvojovych ploch.

= Z hlediska kompozi¢nich vztaht doporuceny koridor severni varianty zacina a konci
v zazemi relativné velkych sidelnich center (Ji¢in a Turnov). V tomto prostfedi se
technicka stavba koridoru S5 stane integralni soucasti urbanizovaného dzemi. Po-
tyka se vSak s vysokou mirou vyuZziti Gzemi, obtiznou prichodnosti a sloZitym zajis-
ténim zamezeni negativnich vlivi dopravy na okolni prostredi (zviasté zavazné u
Turnova - realizace zaméru vSak prinese méstu uvolnéni od prijezdné dopravy a
tim podnét pro kultivaci mésta). Vliv koridoru na urbanisticky rozvoj a kompozicni
hlediska Ji¢ina je daleko méné vyrazny.

= V mezilehlém prostoru doporuceny koridor S5 severni varianty prochazi useky
v zemédélské krajiné, ktera je rozdélena na dvé ¢asti mensim sidelnim stfediskem
— Rovensko pod Troskami. Prostor jihozdpadni ¢asti ovlada dominanta zriceniny
hradu Trosky, ktera dava koridoru jasny navigacni motiv. Sou¢asné ale vznika ob-
tizny ukol jak nadmiru nezatiZit hodnotné uzemi nepfiznivymi viivy z dopravy — pro
feseni je nutna podrobnéa technicka studie, zvlastni opatrnost vyZzaduje umisténi
dopravnich objektt véetné polohy mimourovriovych kfiZzovatek.

= Druha severozapadni ¢ast koridoru S5 v doporuéené varianté severni je charakte-
ristické souvislou vazbou k tizemi CHKO Cesky raj. UzS nabizi v zasadé tfi polohy
mozného vedeni koridoru a tedy tfi moznosti feSeni problému (koordinace kapacitni
silnice S5 s navrhovanou modernizaci Zeleznice v tésné vazbé k CHKO, mens§i od-
stup od CHKO a stavajiciho dopravniho koridoru a vyrazny odstup od hranic CHKO
s priichodem po severnim obvodé v UzS vymezeném koridoru). Provéreni vech
variant v technické studii ma svoje opodstatnéni. Aktivnéji fesi problematiku ty po-
lohy kapacitni silnice, které se pfiblizuji k CHKO. Musi se vSak vyporadat
s naroc¢nou koordinaci vedeni silnice se Zeleznici nebo s nalezenim pfijatelného
prostupu uzkymi hrdly v drobnych sidelnich dtvarech. Prichod Gdzemim v oddalené
poloze je snadnéjsi, ale ved! by k vyraznéjSimu zaboru a fragmentaci krajiny.

= Rizikové kontakty severni varianty s vysoce hodnotnou krajinou véetné CHKO Ces-
ky réj jsou v UzS podrobnéji provéfeny hodnocenim prichodnosti vnitiniho Gzemi
v useku Turnov — Rovensko pod Troskami s moZnostmi variantniho vedeni. ZvIast
jsou identifikovana kriticka mista a tzka hrdla s doporu¢enim zasad technického
feseni a opatfeni pro zmirnéni potencialnich stretu.
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= Identifikované potencialni stfety s ochranou prirodnich a kulturnich hodnot (CHKO
Cesky raj — Il. a lll. z6na, Gzemni systém ekologické stability, ochranné pasmo né-
rodni kulturni pamatky Zficenina hradu Trosky) jsou s ohledem na omezeny rozsah
potencialnich zasahu resitelné za podminky souhlasu dotéenych organt a za pred-
pokladu uplatriovani alternativniho technického a architektonického FfeSeni
s maximalni mirou ochrany daného tzemniho limitu. Potencialni strety z téchto du-
vodl nejsou prekazkou pro realnost doporuéeného zaméru.

= Z hlediska hodnoceni udrzitelného rozvoje tzemi se varianta severni jevi jako rela-
tivné vyvazena ve vsech trech pilifich, avSak s prokazatelnym zvySenim potiebné
miry ochrany v oblasti environmentalni.

Vymezeni a podminky izemni ochrany doporuéeného koridoru S5 v aktualizaci Politi-
ky Gzemniho rozvoje Ceské republiky

> Na zakladé vysledkd UzS v predlozené studii formuluje koncept znéni pro aktualizaci
PUR CR a ¢lanku (114) koridoru kapacitni silnice S5, které jednoznaéné stabilizuje inva-
riantni koridor S5 ve vymezeni Turnov — Rovensko pod Troskami — Ulibice (E442). Diivo-
dem vymezeni je zkvalitnéni silni€niho spojeni Turnov — Ji€in (— Hradec Kralové). Koridor
S5 i pfes jeho prevazujici regionalni pfepravni vyznam je respektovan jako soucasti glo-
balni sité TEN-T.

> UzS doporuéuje stanovit v aktualizaci PUR CR ukol pro ministerstva a jiné Ustfedni
spravni Ufady, pofidit technickou studie v€etné aktualniho modelu vyhledového zatizeni
dopravy v r. 2040, ktera v doporu¢eném koridoru S5 Turnov — Rovensko pod Troskami -
Ulibice provéfi varianty mozného vedeni trasy kapacitni silnice v kategorii S 20,75 —
S 14,75 pfi maximalni ochrané jeho krajinnych, pfirodnich a kulturné historickych hodnot,
se zvlastnim ddrazem na minimalizaci fragmentace krajiny. Technicka studie by méla byt
podkladem pro uzemni zmény nutné k pfipravé a realizaci rozvojového zaméru.

Vymezeni a podminky uzemni ochrany doporué¢eného koridoru S5 v aktualizaci Zasad
uzemniho rozvoje dotéenych krajt

» V souladu s vybérem vysledného koridoru kapacitni silnice S5 ve spojeni Turnov — Ro-
vensko pod Troskami — Ulibice UzS doporuéuje v aktualizaci ZUR Libereckého, Kralove-
hradeckého a StfedoCeského kraje vypustit Uzemni rezervy pro koridory kapacitni silnice
S5 ve variantach jizni a superseverni.

» Do doby splnéni ukolu stanoveného pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni ufady
v aktualizované PUR CR UzS doporuéuje respektovat v aktualizaci ZUR Libereckého a
Kralovehradeckého kraje doporuéeny koridor S5 Turnov — Rovensko pod Troskami — Uli-
bice jako uzemni rezervu vymezenou v $ifi 600 m (dle studie Valbek). Koridor vymezeny
ve vydanych ZUR dotéenych kraju je soudasti doporudeného koridoru S5 vymezeného
v predloZené Gzemni studii pro aktualizaci PUR CR ($ite cca 1 — 4 km).

» Zptesnéni Uzemniho vymezeni vybraného koridoru S5 pro vyslednou kategorii (S 20,75 -

S 14,75) v aktualizaci ZUR Libereckého a Kralovehradeckého kraje, pfipadné jeho vyme-
zeni jako vefejné prospésné stavby, UzS doporuduje Fesit az na zakladé zpracovani tech-
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nické studie (doporugeny ukol pro aktualizaci PUR CR), jejim projednani a stabilizaci re-
alného koridoru.

Vymezeni a podminky tzemni ochrany doporuéeného koridoru S5 v aktualizaci UP do-
téenych obci

» V souladu s vybérem vysledného koridoru kapacitni silnice S5 ve spojeni Turnov — Ro-
vensko pod Troskami — Ulibice UzS doporuduje v aktualizaci UP dotéenych obci Liberec-
kého, Kralovehradeckého a StfedoCeského kraje v souladu s aktualizaci pfislusnych
ZUR, vypustit tzemni rezervy pro koridory kapacitni silnice S5 ve variantach jizni a su-
perseverni.

» Do doby splnéni Ukolu stanoveného pro ministerstva a jiné ustfedni spravni urady
v aktualizované PUR CR a zpfesnéni koridoru S5 v aktualizaci ZUR Libereckého a Kralo-
vehradeckého kraje v aktualizaci UP dotéenych obci vychazet z koridoru S5 izemné vy-
mezeného v $ifi 600 m pro variantu severni v pfislusnych vydanych ZUR,

> zptesnéni koridoru S5 v aktualizaci UP dot&enych obci, pfipadné jeho Gzemni vymezeni
jako verejné prospésné stavby, bude moci byt provedeno az po zpfesnéni koridoru kapa-
citni silnice S5 v aktualizaci pfislusnych ZUR na zakladé aktualizace a vymezeni v PUR
CR.

Podklady, pozadavky a doporuceni pro zpracovani technické studie

> Jako podklad pro zpracovani technické studie predlozena UzS vymezuje tzv. ,vnitini
Uuzemi“ doporuceného koridoru S5, které z hlediska realné priichodnosti Uzemi pro kapa-
citni silnici v doporuc¢enych parametrech S 20,75 — S 14,75, které s ohledem na jeho vy-
sokou hodnotu a citlivost, vykazuje predpoklady pro realny priichod kapacitni silnice S5.
S ohledem na charakter uzemi je zadouci v uzlovych a problémovych mistech a prosto-
rech, prioritné v useku Turnov — Rovensko pod Troskami, uplatnit alternativni - nadstan-
dardni technicka feSeni a opatfeni minimalizujici negativni vliv z dopravy na uzemi (viz
kap. G.3, problémova mista A — F, vykres 5.).

> UzS doporuéuje jako podklad pro zpracovani technické studie vypracovani aktualniho
modelu prognézy dopravy k r. 2040 na zakladé sou€asného vyvoje. Na zakladé vysled-
ki definovat podminky a pozadavky na opodstatnénou a ekonomicky rentabilni navrho-
vou kategorii v pfedpokladaném kategorijnim rozmezi S 20,75/90 — S 14,75/90. Nepfimé-
fenou rezervu kapacity navrhované kategorie vyloucit i s ohledem na vysokou krajinaf-
skou, pfirodni a kulturné historickou hodnotu dotéeného Uzemi z divodu nezadouciho
»nasavaciho efektu“ v pfipadé realizace kapacitné nadmérné kapacitni silnice.

» Technickou studii provéfit vedeni trasy kapacitni silnice S5 ve ,vnitfnim Uzemi“ koridoru
S5, které je specifikované a Uzemné zpresnéné v pifedkladané uzemni studii.

» Posoudit uzemné technické podminky a moZznosti koordinace trasy kapacitni silnice S5
s planovanou modernizaci zelezniéni trati €. 041 Turnov — Ji¢in. Ovéfit realnost rozvojo-
vych zamér( SZDC v souvislosti s nejistotami v mozném pievedeni Zelezniéni traté &.
041 ze sité celostatnich trati do sité regionalnich trati.
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» Vysledky navazujici technické studie projednat s dot€enymi organy, krajskymi ufady a
obcemi jako podklad pro zmény v Gzemi v aktualizaci dotéenych ZUR.

Doporuceni dalsSiho postupu

> Zménu kategorizace koridoru S5, pfipadné R35b uplatnit v revizi dokumentu MD CR;
.Kategorizace dalnic a silnici I. tfidy do r. 2040“. Po provéfeni navrhu na zmény a upravy
kategorizace navazujici silniéni sité pfedloZzené v uzemni studii, zapracovat i dal8i souvi-
sejici upravy.

Atelier T-plan, s.r.o., bfezen 2012 138



Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté - Réadelsky Miyn - Ulibice

PRILOHY
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a) Pouzité zkratky
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b) Pouzité podklady

Celostatni s&itani dopravy na silniéni siti CR v r. 2005 (RSD CRCR, 2006),
Celostatni s&itani dopravy na silniéni siti CR v r. 2010 (RSD CRCR, 2011),

CSN 736101 Projektovani dalnic a silnic,

Expertni posudek rychlostni silnice R35 (Prof. Ing. FrantiSek Lehovec, CSc., 2009),
Kategorizace dalnic a silnic I. tfidy do r. 2040 (MD CR, 2010),

Navrh nafizeni evropského parlamentu a rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité (03/2012),

Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky 2008 (MD CR, 2008),
Pfelozka silnice 1/35 Ohrazenice — Sedmihorky (GRENOP, spol. s r.0., 1997),
Regionalni plan Horni Luzice — Dolni Sasko, 2009,

2

10. Rychlostni silnice R35 Liberec — Turnov — Ji€¢in — Hradec kralové — Mohelnice —
Olomouc — Lipnik nad Beévou (RSD CRCR, 07/2010),

11. Studie proveditelnosti a ucelnosti rychlostni silnice R35
(VALBEK, spol. s r.o. CityPlan, 02/2009),

12. Studie silnice 1/35 v prostoru obce Karlovice, Sedmihorky
(MP-PROJEKT, Ing. Miloslav Péch, 2001),

13. Studie proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Euroregion Nisa s Prahou a Hradcem
Kralové (SUDOP Praha, a.s., 06/2006),

14. Studie vedeni silnice 1/35 v iseku Sedmihorky — Jinolice (GRENOP, spol. s r.o0., 1999),
15. TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy,

16. Technicka studie rychlostni silnice R35 v useku Jinolice — Ulibice
(Transconsult, s.r.o., 2000),

17. Patetni sit dalnic a rychlostnich silnic v CR (RSD, 2009),

18. Posouzeni vliva vystavby a provozu prelozky silnice R35 na Zivotni prostfedi
(ATEM, 2001),

19. Uzemni plan Turnova; koncept,

20. Uzemni plan Rovenska pod Troskami,

21. Uzemni plan Ktova,

22. Uzemné analytické podklady Kralovehradeckého kraje,
23. Uzemné analytické podklady Libereckého kraje,

24. Uzemné analytické podklady Stfedodeského kraje,

25. Wege zu den Nachbarn - Freistaat Sachsen (Staastministerium fur Wirtschaft und
Arbeit, 2004),

26. Zasady uzemniho rozvoje Kralovehradeckého kraje,
27. Zasady uzemniho rozvoje Libereckého kraje,
28. Zasady uzemniho rozvoje Stfedoeského kraje.
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c) Graficka schémata

= Sirsi vztahy — 1:500 000

* Intenzity dopravy dle CSD 2005 — 1:200 000

» Intenzity dopravy dle CSD 2010 — 1:200 000

* Rozdil celkovych intenzit dopravy dle CSD 2005 a CSD 2010 — 1:200 000
» Rozdil intenzit pomalych vozidel dle CSD 2005 a CSD 2010 — 1:200 000

» Celkova intenzita dopravy na evropské dalni¢ni a silni¢éni siti v r. 2005 — 1: 3 000 000
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice — isek R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Mlyn - Ulibice

Intenzity dopravy dle Celostatniho scitani dopravy 2005
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Intenzity dopravy dle Celostatniho scitani dopravy 2010
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice — isek R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Mlyn - Ulibice

Rozdil celkovych intenzit dopravy dle Celostatniho sc¢itani dopravy 2005 a 2010
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice — isek R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Mlyn - Ulibice

Rozdil intenzit pomalych vozidel dle Celostatniho séitani dopravy 2005 a 2010
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Uzemni studie koridoru kapacitni silnice — isek R10/R35 Mnichovo Hradisté - Radelsky Mlyn - Ulibice
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	Kategorie kapacitní silnice
	CN 2010
	(v mil. Kč/km)
	Varianta severní
	Varianta jižní
	Varianta superseverní
	S 14,75
	S 20,75
	S 24,5
	R 25,5
	Celkové náklady na rychlostní silnici R35 v kategorii R 25,5
	Cena celkem
	Cena na 1 km délky - kategorie R 25,5
	Varianta severní
	19 675, 81 mil.,- Kč
	563,12 mil.,- Kč
	Varianta jižní
	14 567,5 mil.,- Kč
	352,48 mil.,- Kč
	Varianta superseverní
	36 874,1 mil.,- Kč
	831,12 mil.,- Kč
	Zdroj: „Studie proveditelnosti a účelnosti  rychlostní silni
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	KORIDOR 2 – VARIANTA JIŽNÍ
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	Základní typologie území
	Tab. 61


	KORIDOR 1 - SEVERNÍ VARIANTA
	SEVERNÍ  VARIANTA (S)
	ÚSEK  S1
	Územní vymezení:
	Ohrazenice – Turnov – Valdštejnsko
	Délka úseku:
	6,5 – 7,5 km
	Charakteristický úsek:
	A - úsek v kontaktu s významným sídelním centrem
	SEVERNÍ  VARIANTA (S)
	ÚSEK  S2
	Územní vymezení:
	Valdštejnsko – Štěpánovice
	Předpokládaná �délka úseku:
	5,0 – 6,0 km
	Charakteristický úsek:
	D - úsek vedený zemědělskou krajinou
	SEVERNÍ  VARIANTA (S)
	ÚSEK  S3
	Územní vymezení:
	Štěpánovice – Rovensko pod Troskami – Semínova Lhota
	Předpokládaná �délka úseku:
	4,5 – 6,0 km
	Charakteristický úsek:
	B - úsek v kontaktu s menšími sídly
	SEVERNÍ  VARIANTA (S)
	ÚSEK  S4
	Územní vymezení:
	Semínova Lhota – Kněžnice – Dílce
	Předpokládaná �délka úseku:
	7,8 – 8,2 km
	Charakteristický úsek:
	D - úsek vedený zemědělskou krajinou
	SEVERNÍ  VARIANTA (S)
	ÚSEK  S5
	Územní vymezení:
	Dílce – Valdice
	Předpokládaná �délka úseku:
	2,0 – 2,2 km
	Charakteristický úsek:
	A - úsek v kontaktu s významným sídelním centrem
	SEVERNÍ  VARIANTA (S)
	ÚSEK  S6
	Územní vymezení:
	Valdice – Úlibice
	Předpokládaná �délka úseku:
	6,8 – 7,0 km
	Charakteristický úsek:
	D - úsek vedený zemědělskou krajinou

	KORIDOR 2 - JIŽNÍ VARIANTA
	JIŽNÍ VARIANTA (J)
	ÚSEK  J1
	Územní vymezení:
	Mnichovo Hradiště – Boseň
	Předpokládaná �délka úseku:
	2,2 – 2,3 km
	Charakteristický úsek:
	B - úsek v kontaktu s menšími sídly
	JIŽNÍ VARIANTA (J)
	ÚSEK  J2
	Územní vymezení:
	Boseň – Horní Bousov
	Předpokládaná �délka úseku:
	10,5 – 11,5 km
	Charakteristický úsek:
	D – úsek vedený zemědělskou krajinou
	JIŽNÍ VARIANTA (J)
	ÚSEK  J3
	Územní vymezení:
	Horní Bousov – Sobotka – Samšina
	Předpokládaná �délka úseku:
	6,3 – 6,5 km
	Charakteristický úsek:
	B - úsek v kontaktu s menšími sídly
	JIŽNÍ VARIANTA (J)
	ÚSEK  J4
	Územní vymezení:
	Samšina – Březina
	Předpokládaná �délka úseku:
	7,5 – 8,5 km
	Charakteristický úsek:
	D - úsek vedený zemědělskou krajinou
	JIŽNÍ VARIANTA (J)
	ÚSEK  J5
	Územní vymezení:
	Březina – Jičín – Robousy
	Předpokládaná �délka úseku:
	8,0 – 9,0 km
	Charakteristický úsek:
	A - úsek v kontaktu s velkým sídlením centrem
	JIŽNÍ VARIANTA (J)
	ÚSEK  J6
	Územní vymezení:
	Robousy – Úlibice
	Předpokládaná �délka úseku:
	3,4 – 4,0 km
	Charakteristický úsek:
	D - úsek vedený zemědělskou krajinou

	KORIDOR 3 - SUPERSEVERNÍ VARIANTA
	SUPERSEVERNÍ VARIANTA (Ss)
	ÚSEK  Ss1
	Územní vymezení:
	Rádelský Mlýn – Rychnov u Jablonce n. N. – Pulečný
	Předpokládaná �délka úseku:
	5,2 – 5,8 km �(z toho 2,7 - 2,9 km přestavba I/65)
	Charakteristický úsek:
	A – úsek v kontaktu s velkým sídlením centrem
	SUPERSEVERNÍ VARIANTA (Ss)
	ÚSEK  Ss2
	Územní vymezení:
	Pulečný – Chlístov
	Předpokládaná �délka úseku:
	6,0 – 6,5km
	Charakteristický úsek:
	C – úsek vedený dynamickou zalesněnou krajinou
	SUPERSEVERNÍ VARIANTA (Ss)
	ÚSEK  Ss3
	Územní vymezení:
	Chlístov – Železný Brod – Semily – Nedvězí
	Předpokládaná �délka úseku:
	10,5 – 11,5 km
	Charakteristický úsek:
	C – úsek vedený dynamickou zalesněnou krajinou
	SUPERSEVERNÍ VARIANTA (Ss)
	ÚSEK  Ss4
	Územní vymezení:
	Nedvězí – Lomnice nad Popelkou
	Předpokládaná �délka úseku:
	8,5 – 9,5 km
	Charakteristický úsek:
	B – úsek v kontaktu s menšími sídly
	SUPERSEVERNÍ VARIANTA (Ss)
	ÚSEK  Ss5
	Územní vymezení:
	Lomnice nad Popelkou – �Železnice
	Předpokládaná �délka úseku:
	5,0 – 5,3 km
	Charakteristický úsek:
	B – úsek v kontaktu s menšími sídly
	SUPERSEVERNÍ VARIANTA (Ss)
	ÚSEK  Ss6
	Územní vymezení:
	Železnice –  Úlibice
	Předpokládaná �délka úseku:
	6,8 – 7,2 km
	Charakteristický úsek:
	D – úsek vedený zemědělskou krajinou
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	I. Pilíř soudržnosti územního společenství
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