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MMR
Praha

vec: zadost o informace podle zakona 106/99 - nerealizovatelnost R43 pres Brno
v ZUR JMK a ignorovani zakonnych Timitu hlucnosti a prasnosti

Podle stavebniho zakona para 32 odst. 1/d Politika uzemniho rozvoje (PUR)
vymezuje plochy a koridory dopravni infrastruktury mezinarodniho a republikoveho
vyznamu nebo ktere svym vyznamem presahuji uzemi jednoho kraje. Do teto
kategorie nepochybne tedy patri paterni sit tvorena dalnicemi a rychlostnimi
(kapacitnimi silnicemi d%e definice v PUR).

PUR uvadi jako "vychodiska”:

Dopravni infrastruktura jako soucddst vefejné infrastruktury je zrizovdna a
vyuzivana ve vefejném zajmu. Ucelem vymezeni koridori dopravy v Politice
uzemniho rozvoje CR je ochrana ploch pro umisténi napr. pozemnich komunikact,
drah, vodnich cest a Tletist, které maﬂi vliv na rozvoj utzemi Ceské republiky,
svym vyznamem pfesahuji Gzemi jednoho kraje a umoZni propojeni zakladni sité
dopravnich cest na Gzemi Ceské republiky "a se sousednimi staty.

vV oddilu ,silnic¢ni doprava“ jsou oznaceny pismenem ,D" a ,R“ rozvojové zaméry
navazugici na existujici, pfipadné rozestavéné cCasti prisludnych silnic, u
kterych jiz byly parametry stanoveny. Rozvojové zaméry tykajici se novych
kgpacitnich“siWnic, u kterych parametry teprve budou stanoveny, jsou oznaceny
pismenem ,S“.

PUR obsahuje R43 s nasledujicim vymezenim a ukolem pro MD, MzZP a JMK. Tento ukol
je plnen v ramci porizovani ZUR IMK.

Vymezeni:

Brno - Svitavy/Moravska Trebova (E 461).

Dlvody vymezeni:

Provazdni silni¢nich tahlG D1 a R35. zkvalitnéni silni¢niho spojeni Brno-
Svitavy/Moravska Trfebovad. Soucast TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné Ustredni spravni (fady:

Provérit proveditelnost rozvojového zaméru.

Zodpovida: Ministerstvo dopravy v soudinnosti s Ministerstvem Zivotniho
prostfedi a kraji Jihomoravskym a Pardubickym

Termin: rok 2010

Ministerstvo pro mistni rozvoj je zodpovedne za posouzeni navrhu ZUR s CELOU
LEGISLATVOU, vcetne Tegis1at1vi EU, ktera se netransponuje do ceske legislativy,
ale je primo platna, tj, napriklad Rozhodnuti Evropskeho parlamentu a Rady
1692/96/ES (vcetne korigenda ze srpna 2006). Pro organy statni spravy jsou bez
dalsiho zavazne i rozsudky Nejvyssiho spravniho soudu (napr. zde je re%evantni
rozsudek NSS 9 Ao 2/2008 - 62 z 30.10.2008 - viz i jeho posledni odstavec v

clanku v).

Ministerstvo dopravy je zopovedne za REALNOST navrhu dopravni site dalnic a
rychlostnich silnic a proto ma take na tuto problematiku sve odborniky na uzemni
plan.

Uzemni planovani je mimoradne kompTexni cinnost, kde se uplatnuji neruznejsi
zakonne limity. Mezi zakonne Timity patri Timity hlucnosti a prasnosti. Pokud
asoq nekde tyto zakonne Timity prekroceny nebo blizke k prekroceni, jsou organy

raje povinny pripravit Akcni plany s konkretnimi a ucinnymi opatrenimi na
snizovani zateze obyvatelstva hlucnosti a prasnosti.

Do oblasti, kde jsou jiz ?rekroceqny zakonne limity neni mozne ani uzemnim
planem umistovat zadne dalsi zdroje znecisteni. Na porizovateli uzemniho planu a
na autorizovanem projektantu zpracovavajicim uzemni plan lezi dukazni bremeno,

ze %im navrhovane_reseni bude ngﬂen v dobe schvalovani uzemniho planu, i ve
vyhledu po dobu platnosti uzemniho planu, splnovat vsechny zakonne Timity. Navrh
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ZUR musi take byt v souladu s Tegislativou EU, kde je stanoven termin o
jeji transpozice do narodni 1egis1at1vK a kde jsou stanoveny zakonne Timity.
Toto plati napr. pro Smernici Evropskeho parlamentu a rady c. 2008/50/ES z _
21.5.2008 o kvalite vnejsiho ovzdusi a cistsim ovzdusi pro Evropu, kde se zavadi
podminky pro uroven prasnosti (PM2.5) a nove snizene limity PM10.

To znamena, ze otazka zakonnych Timitu musi byt jednat explicitne pojednana

primo v navrhu uzemniho planu a ze se k teto otazce musi Vy%adq1t _

zodpovedne organy, t%, napr. Krajska_hygienicka stanice z hlediska hlucnosti a
0

Ministerstvo zivotni prostredi z hlediska prasnosti.

Ministerstvo dopravy jako dotceny organ statni spravy ale nese take cast
zodpovednosti, neb je%o ukolem je nepripustit, aby byl schvalen uzmeni plan
(Zasady uzemniho rozvoje), kde jsou navrzeny NEREALIZOVATELNE trasy novych
komunikaci a kde by tedy Ministerstvo dopravy po schvaleni uzemne planovaci
dokumenatce narazi%o na neprekonatelne problemy s naslednym procesem
pokousejicim se realizovat nove komunikace zakotvene v uzemnim planu.

Zakonne Tlimity je nutne vnimat navic tak, ze pri terennim mereni i

modelovani existuji nejistoty a tyto je nutne vzit v uvahu tim zpusobem, ze tyto
nejistoty qdou k tizi navrhovatele projektu (tedy uzemniho planovace, odboru
uzemniho planovani kraje, MD, RSD, atd.) a ne na ukor obyvatel. Tedy napr. pri
nejistote 2 dB neni_Tlimitem 50 dB, ale jen 50 - 2 = 48 dB - viz dopis hlavniho

hygienika CR (v priloze).

Pres oblasti , kde jsou takto definovane limity prekroceny, neni mozne navrhovat
zadne nove trasy hlavnich dopravnich koridoru, ktere jsou” zdroji znecisteni. V
oblastech, kde takto definovane Timity prekroceny jeste nejsou, ale jista
uroven znecisteni zde je, zustava u projektanta a ostanich zodpovednych subjektu
povinnost prokazat, ze nove doplneny zdroj znecisteni nepresahne zakonem dane
Timitni hodnoty.

V_jizni casti brnenske aglomerace jsou dlouhodobe prekracovany zakonne Timity
hlucnosti a prasnosti, coz je krome jineho dolozeno i radou pubTikovanych
Vestniku MzZP a zadostmi o vyjimky k provozu existujicich komunikace ze strany
provozovatele komunikaci, tj. RSD.

Limity jsou konkretne prekroceny v oblasti MC Brna-Bosonohy, v obcich Troubsko a
Ostopovice.

Do techto oblasti navrhuje porizovatel uzemniho planu - ZUR IMK - dve nove
rychlostni_komunikace - trasu R43 a Jz tangentu. Zcela pritom nejen otazku
zakonnych limitu a jejich dlouhodobeho prekroceni ignoruje, ale i velmi podivnym
zpusobem konstruuje, ze tyto trasy jsou nejvyhodnejsi.

Krome nezakonnosti tohoto postupu je zde ohrozeni vyvolane timto chybnym
postupem I pro Brno jako celek. Jedinym resenim, ktere totiz z intravilanu mesta
Brna jako celku odvede cast dopravy, tj. tranzitni dopravu, je postup, kdy je
vybudovana dalsi dopravni trasa MIMO INTRAVILAN mesta, kam tato doprava muze byt
prevedena. Bez teto trasy nelze z Brna odvest ani jedno vozidlo.

Navic dopravni studie objednana mestem Brnem (dokoncena firmou ADIAS v cervhu
2008) opet dolozila, ze mnozstvi dopravy, ktere je i za soucasne konfigurace
dopravy bez dodatecnych dopravnich opatreni mozne odvest na trasu obchvatu mesta
Brna Boskovickou brazdou je celkem pres 18 tis. vozidel denne, z toho 4.5 tis.
vozdel tezke nakladni dopravy, ktera je obzvlast skodliva z hlediska hlucnosti a
prasnosti. (Pokud se pro nazornost pouzije koncept "ekvivaletnich vozidel" s
tim, ze jedno nakladni vozidlo je za 3 osobni, pak uvedene intenzity dopravy na
okruhu mesta Brna znamenaji odvedeni 18 + 9 = 27 tis. vozidel denne z
intravilanu mesta Brna).

Nakresleni koridoru gakeko1iv planovane nove komunikace nebo mimourovnove

krizovatky do uzemniho planu neni formalitou, ale navrhovatel nese dukazni

bremeno, aby nade vsi pochybnost prokazal, ze pri umisteni nove stavby i tesne u

ﬁ?dneho z oKraju koridoru, nedojde k prekroceni zakonnych limitu prasnosti a
ucnosti.

Pozadujeme
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a) predat kopie veskere korespondence, kde je dolozeno jak se MMR vyjadrilo ke
konEretni navrhovane trase R43 pres Brno a JZ tangenty pres huste obydlenou cast
brnenske aglomerace v Troubsku a Bosonohach (vcetne mimourovnove krizovatky
D1xR43xJZ tangenta ha uzemi Brna-Bosonoh), a to i z hlediska realizovatelnosti
techto dopravnich staveb a z hlediska zakonnych Timitu hlucnosti a prasnosti, a
to od 1.1.2007

b) podat informaci jak se MMR vyjadrilo k absenci klicovych informaci o
hlucnosti a prasnosti, a to nejen v navrhu ZUR IMK, ale 7 v posudku SEA a v
posudku na udrzitelny rozvoj

c) predat kopii vyjadreni MMR k Navrhu ZUR MK a veskerou korespondenci MMR a
JMK ve veci ZUR od doby, kdy MMR zaslalo vyjadreni k navrhu zadani zurR (a
pozaduje se kopie vyjadreni k navrhu zadani zZUR IMK)

Dokumenty se pozaduji elektronicky.

Korespondenci se rozumi veskera korespondence odeslana i prijata, listinna,
emailova i faxova, zapisy/zaznamy z jednani a dokumenty predane osobne.
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MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ
odbor tizemniho planovani

Staroméstské nam. 6

110 15 Praha 1

Va3 dopis / ze dne Cj Vyfizuje / e-mail Linka
26110/09 - 81/1158 Ing. Ivan Mriiak 22486 2123
mriva@mmr.cz

Véc: Zidost o informace podle zdkona & 106/99 Sb. — nerealizovatelnost R 43 prres Brno

v ZUR JMK a ignorovini zikonnych limiti hluénosti a prasnosti

Dne 15. 8. 2009 byla pod €. j. 26103/09 na Ministerstvu pro mistni rozvoj zaevidovana zadost
podle zékona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim (dale jen ,,InfZ"), ve véci
wNerealizovatelnost R 43 ptes Brno v ZUR JMK a ignorovani zdkonnvch limitd hiuénosti a

pmsnosn ve které

Tr o

a) predat kopie veskeré korespondence, kde je dolofeno, jak se MMR vyjddiilo ke
konkrémi navrhované trase R 43 pies Brno a JZ tangenty pres husté obydlenou édst
brnénské aglomerace v Troubsku a Bosonohdch (véemé mimoiiroviiové kiizovatky
DIxR 43xJZ tangenta na tizemi Brna-Bosonoh), a to i z hlediska realizovatelnosti o

= hlediska zdkonnych limitit hlucnosti a prasnosti, a to od 1. 1. 2007,

b) podat informaci, jak se MMR v) jediilo k absenci Kicovych informact o hlucnosti a
prasnosti, a to nejen v ndvrhu ZUR JMK, ale i v posudiu SEA a v posudku na

udrzitelny rozvoyj,

¢c) predat kopii vyjddient MMR k ndvrhu ZUR JMK a veskerou kor espondenci MMR «a
JMK ve véci ZUR od doby, kdy MMR zaslalo vyjddieni k ndvrhu zaddni ZUR (a

poZaduje se kopie vyjddient k ndvrhu zaddni ZUR JMK).

Dokumenty se poZaduji elektronicky.

Korespondenci se rozumi veSkerd korespondence odesland i prijaid, listinnd, emailovd i

Jaxovd, zdapisy/zdznamy z jedndni a dokwmenty piredané osobné.

V Praze dne
24.8.2009

pozaduje:



Ministerstvo pro mistni rozvoj jako povinny subjekt podle § 2 odst. 1 a v souladu s § 14 odst.
5 pism. d) InfZ k poZadavku uvedeném v zadosti Obé&anského sdruzeni poskytuje nize
uvedené informace.

V ptipad¢ doprovodné informace se¢ v daném piipadé jedna o zvlasti zplsob vyfizeni Zadosti
podle § 14 odst. 5 pism. d) InfZ, kdy podstatou poskytované informace je sdéleni o
neexistenci pozadované informace (neexistenci poZadovaného dokumentu), tedy vlasiné
doprovodné informace ve smyslu §-3 odst. 6 InfZ. Protoze se nejedna o odmitnuti sadosti
(zddost je vécné vyfizena, nedochdzi k jejimu odepfeni), neni nutné vydavat formalni
rozhodnutf o odmitnuti Zadosti podle § 15 InfZ.

a) Poiadavek vtomto bodé Zidosti, tak jak je formulovén, sméfuje k ziskani redlne
neexistujici informace. Podavame vém proto k tomuto pozadavku ve smyslu § 3 odst.
6 InfZ doprovodnou informaci, ¢ MMR se k vyse uvedenym poZadavkim
nevyjadrilo, korespondenci nemé a tudi? ji nemize predat.

b) Pozadavek vtomto bode zadosti, tak jak je formulovan, sméfuje k ziskéni realné
neexistujici informace. Podavame vam proto k tomuto poZadavku ve smyslu § 3 odst.
6 InfZ doprovednou informaci, ¢ MMR se k vySe uvedenym poZadavkiim
nevyjadfuje a k posudku na udritelny rozvoj se dosud nevyjadiilo.

¢) Kopie korespondence MMR k ZUR IMK véetnd vyjédieni MMR k navrhu zadéni
byly Ob&anskému sdruZeni poskytnuty v piiloze odpovédi MMR &. j. 26102/09-
81/1150 ze dne 21. 8. 2009. Podavame vam k tomuto pozadavku, ve smyslu § 3 odst.
6 InfZ doprovodnou informaci, Ze MMR #4idnou jinou korespondenci nema a tudiz ji
nemiize piedat.

.
w7 B T

Ing. arch. Martin Tunka, CSc.
feditel odboru

Na védomi:
ajsky tfad Jithomoravského kraje, odbor tizemniho pldnovéni a stavebniho fadu, Zerotinov

nameésti 3/5, 601 82 Brno
Do wvipravny deélo dne !
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