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Posuzovani miry fragmentace

Posuzovani miry fragmentace urcité lokality se provadi pomoci celé fady metod, které je v
zasadé mozné rozdélit do dvou skupin.
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e Prvni skupinu tvori metody vymezujici izemi, z nichz nejuzivanéjsi je metoda UAT
(Unfragmented area with transport), kterd vymezi izemi nefragmentované dopravou.

*  Druhou skupinu metod pak tvofi metody stanovujici ¢iselné indexy fragmentace, které
urcuji stupen fragmentace daného tizemi. Kli¢ovy indikator fragmentace je hustota silnic,
ktera koresponduje se zplisoby vyuZzivani plidy, lidskym osidlenim a urbanizaci. Tyto
sekundarni efekty nelze posuzovat oddélené od primych efektii silnicni sité.

https: //www.enviwiki.cz/wiki/Fragmentace krajiny

Andél P., Gor¢icova3, 1., Hlavag, V., Miko, L., Andélova H. 2005. Hodnoceni fragmentace
Kkrajiny dopravou. Praha, AOPK

Pri popisu fragmentace se setkavame se tremi zakladnimi subjekty. Jsou to:

* hodnoceny biologicky systém - biologicky systém na tirovni populace, spolecenstva nebo
ekosystému, ktery je ptredmétem hodnoceni z hlediska fragmentace. NejCastéji se
posuzuje fragmentace pro vybrané druhy, tedy na trovni populaci. Vyznamné je ji
hodnoceni fragmentace stanovist a jejich komplexti. Zakladni vlastnosti biologického
systému jsou afinita k biotoptim a schopnost migrace. Ty potom urcuji, které kvalitativni
atributy tzemi a jaka propustnost bariéry jsou hodnoceny.

e zajmové Uzemi - ¢ast zemského povrchu, na kterém se vyskytuje jev (napf. urcity
biotop), ktery je predmétem sledovani. Zakladnimi vlastnostmi zajmového izemi jsou
plocha a zastoupeni biotop.

» fragmentacni bariéra - prekazka, ktera rozdéli ptivodni tizemi na dil¢i ¢asti tak, Zze pohyb
organismd je jiZ nedostatecny na to, aby mohlo byt izemi povazovano za jeden celek;
fragmentacni bariérou miiZe byt souvisly pas biotopu, ktery je pro dany druh neptiznivy,
nebo dalni¢ni stavba, ¢i hlukova zatéz takové intenzity, ktera ma pro zZivocichy odpuzujici
ucinky, atd. Zakladnimi vlastnostmi bariéry jsou délka a propustnost.

Pri reSeni jakékoliv situace tykajici se fragmentace je proto tfeba samostatné hodnotit vSechny
tfi subjekty: biologicky systém, zajmové uzemi, fragmentacni bariéry.
Hlavnimi rizikovymi aktivitami pro vznik fragmentace jsou:

*  Zemédélstvi - rozsahlé chemicky oSetiované monokultury bez pleveld, vznikajici
pastevni arealy, oplocovani pozemki atd.

e Primysl - vystavba primyslovych arealli (¢asto mimo stavajici intravilany obci), tézba
nerostnych surovin atd.

* Vystavba obytnych soubortl a doprovodné infrastruktury - individualni objekty i cela
satelitni mésta, obchodni zdny atd. (¢asto mimo stavajici intravilany obci). Obecné
problém nové vystavby nespociva pouze ve vlastnich objektech, ale ve veskeré
infrastrukture, kterou s sebou do krajiny prinasi.

* Dopravni infrastruktura - vystavba novych dalnic, silnic a Zeleznic.

Ve smyslu definice prevzaté z praci (Gawlak,2001; Illman, Lehrke et Schifer ed. 2000; Binot-
Hafke, [llmann, Schafer et Wolf ed. 2002) je polygon UAT (unfragmented area with traffic)
definovan jako ¢ast krajiny, ktera spliiuje soucasné tyto dvé podminky:

a) je ohranicena bud’ silnicemi s intenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den nebo
vicekolejnymi Zeleznicemi (= limitni intenzita fragmentac¢niho faktoru)

b) ma rozlohu vétsi nebo rovnou 100 km2 (= limitni velikost tizemi)
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Metodické doporuéeni Ministerstva Zivotniho prostiedi CR, odboru ekologie krajiny a

lesa, k posuzovani fragmentace krajiny dopravnimi liniovymi stavbami

(10) Vymezeni nefragmentovanych oblasti Cilem etapy je ziskani a zpracovani dat, které vede
k vymezeni nefragmentovanych oblasti v rdmci zajmového izemi. Nefragmentovana oblast je ve
smyslu definice pirevzaté z praci (Gawlak,2001; [llman, Lehrke et Schifer ed. 2000; Binot-Hafke,
[llmann, Schéfer et Wolf ed. 2002) definovana jako ¢ast krajiny, ktera splnuje soucasné tyto dvé
podminky:

a) je ohranic¢ena bud' silnicemi s intenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den nebo
vicekolejnymi Zeleznicemi

b) ma rozlohu vétsi nebo rovnou 100 km2

(11) Nefragmentovana oblast je oznacovana jako UAT (unfragmented area with traffic), nebo
také jako polygon UAT.

Internetovy studijni material pro stredni Skoly porizeny v ramci ESF - OP Vzdélavani pro
konkurenceschopnost

http://ucebnice3.enviregion.cz

a) Rok 1980

polygony UAT 1880

hranice kraju
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b) Rok 2005

¢) Rok 2040

[ polygony UAT 2040
(prognaéza)
— hranice kraji

Obr. 1.26 a, b, ¢ Srovnani fragmentace krajiny v CR na zakladé metodiky UAT v letech 1980 a 2005 a pro-
gnoza pro rok 2040. Zelené oblasti jsou doposud nefragmentované. Jak je viak vidél, jejich podil na rozloze
stdlu v ase strmé klesd.

Zdroj: Evernia 2008
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Maier, K., Ctyroky, J., Vorel, J., Drda, F. 2005. Udrzitelny rozvoj mést a regioni - Kritéria a
indikatory udrzitelného rozvoje pro izemni planovani a jejich podpora technologiemi
GIS. In: Muzik, ]. et al. Promény architektury a urbanismu
Fragmentace - Metodicky postup
Fragmentace krajiny byla definovana jako roztristénost krajiny vlivy lidské ¢innosti. Jedna se
tedy o zjistovani velikosti celistvych ¢asti - fragmentti krajiny.
Inspiraci a podkladem pro analyzu fragmentace byla prace Segmentation by linear

infrastructures pofizena némeckym Spolkovym tiradem pro vystavbu a planovani regiond.
Fragmentace byla sledovana v krajinné ¢asti uzemdi ze tii hledisek:
o fyzicka prostupnost - rozdéleni iizemi liniovymi prvky plsobicimi jako bariéra pohybu
* vizudlni fragmentace krajiny - rozdéleni vizualni scény krajiny linearnimi
antropogennimi piedély - vliv na obraz krajiny
» fragmentace izemné technickymi prvKky - v krajiné viditelnymi i neviditelnymi
(podzemni vedeni) - vliv na vyuZitelnost izemi
KaZdé z téchto hledisek bylo zakladem jednoho typu analyzy. K zobrazeni fragmentace byla
vytvorena Ctvercova sit primarnich jednotek Gzemi, jejiz velikost hrany byla definovana na
zakladé analyzy velikosti vSech fragmentt krajiny. Délka hrany byla stanovena analyzou
velikosti fragmentt krajiny vlivem vsech prvki v krajiné a vypoctem primérné hodnoty vnitini
mnoZziny ploch fragmentd krajiny po zanedbani obou extrémi v 5% pasech krivky vyskytu
velikosti ploch. Na zakladé téchto podkladli byla vygenerovana ¢tvercova sit o délce hrany 1
kilometr s jednoznac¢nou identifikaci jednotlivych bunék sité.

V ramci této analyzy byl sledovan vliv areali zastavby, dopravnich komunikaci a ploch vyssiho
vyznamu, jakoZzto fyzickych bariér branicich v prostupnosti krajiny. Z hlediska geometrie prvk
se jednalo o dva typy: polygony (sidla a letisté) a linie (sité dopravni infrastruktury).

Polygonové prvky byly z analyzy fyzické prostupnosti vynaty vzhledem ke svému zcela
prevaZujicimu antropogennimu razu.

Dopravni komunikace byly kalibrovany podle miry bariérového efektu. Z dtivodi nedostupnosti
dat zatézi a poCtu prepravovanych vozidel za vSechny tiseky komunikaci byla vyznamnost /
neprostupnost liniovych prvki klasifikovana podle nasledujicich kriterii:

e primeérné zatéze (frekvence pohybu na komunikaci jako potencialniho zdroje stiretu)

* Sirky uzemi zabraného komunikaci (tj. Sitrkou bariéry, kterou je tieba prekonavat). Jako
spodni prah pro zapocitavany bariérovy efekt pozemni komunikace byly uvazovany
silnice II. tridy.

Na zakladé téchto dvou zobecnénych kriterii byla provedena nasledujici zprimérovana
kategorizace liniovych prvki (silnic a Zeleznic):

typ prvku koeficient vyznamnosti
dalnice a rychlostni komunikace 4

silnice I. tridy 2

silnice II. tridy a ostatni pozemni komunikace 1,25

Zeleznic¢ni koridory a dvojkolejné traté 3

ostatni celostatni Zeleznice 2

regionalni Zeleznice 1

Takto upraveny geograficky model liniovych bariér byl ,rozfezan“ tvercovou siti a jednotliva
pole sité byly popsany jedine¢nou identifikaci.
Dil¢i hodnoceni bylo provedeno pro jednotliva pole sité podle vyznamnosti vyskytu jednotlivych
bariér
Hlxy: (llx kl)
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kde li je délka i-tého Useku sité a ki je koeficient vyznamnosti i-tého useku ve Ctverci sité Hixy.
Vyznamnost polygonovych prvki v modelu krajiny byla sledovana podle jejich ploSném rozsahu
v jednotlivych ¢tvercovych polich sité.
Hpyy = BBA; / As
kde Ai je plocha fragmentu bariéry ve ¢tvercovém poli sité Hpxy a As je celkova plocha pole.
Specificky postup bylo nutno zvolit v pripadé pristavacich a rolovacich ploch letist. Vzhledem
k tomu, Ze data o téchto plochdch maji komer¢ni charakter a jako takova nebyla proro’véf‘ovaci
analyzu dostupn4, byl geograficky model vytvofen na zakladé publikace (2) Limity UUR bod
2.1.104.
Vysledné hodnoceni fragmentace bylo pak stanoveno jako soucet pomérnych hodnot klasifikace

vyznamnosti zastoupeni bariér prostupnosti Hixy a Hpxy v jednotlivych ¢tvercich sité (min [Hlxy
; Hpxy] = 0 ; max [HIxy ; Hpxy] = 1)

Priklad aplikace - Fragmentace krajiny - Jihocesky kraj

Zobrazeni miry fragmentace krajiny antropogennimi bariérami fyzické prostupnosti

\. hranice kraje
- plosné bariéry
uzemi

mélo fragmentované

- velmi fragmentované

pasy vétsich krajinnych

<> . .
prostor s malym vyskytem
fyzickych bariér
prostupnosti

mista vyznamnéjsich
stietll bariér prostupnosti
s pasem fragmentované
krajiny

V zobrazeni vyjadiuji tmavsi barvy rostouci ¢etnost a intenzitu bariér fyzické prostupnosti.

Zdroj: CVUT-FA, Maier, Ctyroky, Drda, Baron, Neudertova 2004: Promény urbanismu - Analyzy
uzemi pro regiondlni a celostatni nastroje tzemniho planovani
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Zobrazeni miry tizemné technické fragmentace

l:’ hranice kraje
Uzemi

- velmi fragmentované
[
=

malo fragmentované

Zdroj: CVUT-FA, Maier, Ctyrokj/, Drda, Baron, Neudertova 2004: Promény urbanismu - Analyzy
Uzemi pro regiondlni a celostatni nastroje izemniho planovani

Nasobna fragmentace
https://www.enviwiki.cz/wiki/Fragmentace krajin

Vznika umisténim 2 nebo vice paralelnich dopravnich cest do jednoho koridoru. Kdyz je
intenzivni provoz na obou komunikacich (napft. na dalnici a staré silnici, které jsou ¢asto
vzdaleny 0,3-1 km), predstavuje dvojita fragmentace prakticky nepriichodnou bariéru. Paralelni
umisténi dopravnich cest miize byt efektivni hlavné u viceucelovych dopravnich koridort,
protoZe se vytvari pouze 1 bariéra misto 2 a vice.
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